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Le SCoT est un document
fondamental, la feuille

de route de la Métropole
pour les 20 ans a venir.

Un projet construit avec tous les acteurs du territoire
Adopté le 18 novembre 2019, le Schéma de Cohérence Ter-
ritoriale (SCoT) définit les grandes orientations d'aménage-
ment durable du territoire métropolitain et vise a apporter
des réponses aux grands défis écologiques du XXI¢ siécle
auxquels notre espace doit faire face. Ce document fait suite
a une grande phase de consultation pendant laquelle il a été
révisé et enrichi, a I'exemple de la concertation avec I'Etat,
la Région, le Département, les chambres consulaires dont
la chambre d'agriculture de I'Hérault, les habitants, les usa-
gers, les associations, les territoires voisins, etc.

Parmi les objectifs prioritaires de ce SCoT:

- la préservation de notre qualité de vie et de notre
richesse environnementale. La préservation des deux-tiers
du territoire en tant qu'espaces naturels et agricole per-
mettra de maintenir le premier facteur d'attractivité de la
Métropole: son environnement. Le développement urbain
sera ainsi contenu sur un tiers du territoire, en favorisant les
réinvestissements et les intensifications urbaines dans les
secteurs desservis par les principaux axes de transport en
commun existants ou projetés.

- Pacclimatation du territoire face enjeux environne-
mentaux. La prévention des risques naturels est au cceur
des préoccupations de la Métropole et doit s'exprimer par
une urbanisation et des aménagements plus résilients, pre-
nant en compte les risques d'inondations autant que les
effets liés aux épisodes caniculaires. Les actions de renatu-

ration ou de reconquéte agricole, qui conduisent a désar-
tificialiser les sols, a les rendre plus perméables sont des
exemples marquants.

- Panticipation des évolutions démographiques.
Notre territoire connait un dynamisme démographique
qui devrait se tasser tout en restant supérieur aux autres
métropoles pour atteindre 580000 a 590000 habitants en
2040. Afin d'accueillir les nouveaux logements et services, il
est nécessaire de réinvestir les tissus urbains existants pour
éviter le grignotage des espaces agricoles et naturels, mais
aussi favoriser les mobilités décarbonées en cohérence
avec |'évolution des usages (multimodalité, modes actifs,
etc).

- le développement économique et Pemploi, pour
qu'ils soient créateur de richesses. La Métropole soutient
I'activité économique, a la fois les activités innovantes et
de pointe a forte valeur ajoutée, et les filieres plus tradi-
tionnelles.

Le SCoT vise a concilier, pour tous ses habitants et usagers et
dans une équation durable, tous les fondamentaux du déve-
loppement durable. Les énergies renouvelables, la diversité
des paysages, le patrimoine mais aussi la cohésion sociale,
la culture, le tourisme, etc. sont intégrés par ce SCoT dans la
vision du «Vert paradis » de Max Rouquette.

Le président de Montpellier Méditerranée Métropole
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1.1. Synthese des enjeux thématiques et spatialisés

Des enjeux de préservation de la biodiversité a prendre en compte

Du fait de son appartenance au bassin méditerranéen, le territoire fait partie des 35 hotspots mondiaux de
biodiversité. La tres grande diversité d’écosystemes rencontrés, du littoral aux causses, en passant par les
étangs, les garrigues et la mosaique d’espaces agricoles, généere une biodiversité exceptionnelle : prés de
deux tiers des espéces connues en France et plus de 50 % des effectifs ou de I'aire de répartition
européenne ou nationale de certaines espéces. Le territoire présente alors une responsabilité dans la
préservation de certains habitats naturels ou certaines espéces remarquables.

La connaissance des sensibilités écologiques s’est améliorée et permet aujourd’hui de limiter les impacts
directs sur des habitats et espéces d’intérét écologique. Ces espaces reconnus d’intérét écologique se
déclinent sous la forme d’espaces de protection reglementaire (Arrétés Préfectoraux de Protection de
Biotope (APPB), réserves nationales, espaces remarquables du littoral), de gestion contractuelle
(Natura 2000, Espaces Naturels Sensibles (ENS)) ou d’inventaires (Zones Naturelles d’Intérét Ecologique,
Faunistique et Floristique (Znieff) de type I).

L'intérét écologique de ce territoire ne se limite pas seulement aux milieux reconnus (protection
réglementaire, gestion contractuelle ou inventaire), puisque I'ensemble des espaces agro-naturels
constitue une matrice indispensable a de nombreuses espéces, dont certaines sont protégées et aux
fonctionnalités écologiques du territoire (besoins de déplacements des especes et de connexions des
milieux naturels). Ainsi, les continuités écologiques le long du littoral, le long des garrigues ou entre les
garrigues et le littoral par I'intermédiaire des cours d’eau sont a préserver, maintenir ou restaurer dans le
cadre du projet de développement du territoire de maniére générale et de la définition des sites d’extension
en particulier.

Dans ce contexte de trés grande richesse écologique, le principe premier de la définition du projet de SCoT
révisé est la juste détermination des besoins en extension urbaine, comme principe premier de I’évitement
a I’échelle de ce Schéma. Dans un deuxieme temps, I’'examen des sites résiduels du SCoT de 2006 et plus
généralement la localisation des sites d’extension urbaine nécessite une prise en compte sous I'angle de
I’enjeu de préservation de la biodiversité. lls sont ainsi interrogés et définis afin également d’éviter les
effets d’emprise sur les espaces remarquables et, de maniere générale, de les limiter au maximum au sein
de la matrice fonctionnelle : suppression totale du potentiel d’urbanisation, recalage des limites en
fonction des sensibilités écologiques, introduction d’éléments relatifs aux fonctionnalités écologiques dans
les aménagements futurs.

Toutefois, bien qu’intégrée dés I'échelle de la planification, la prise en compte de la biodiversité dans le
cadre de la programmation, de la mise en ceuvre et de la gestion de projets d’aménagement,
d’infrastructure et d’équipements, nécessitera d’argumenter a son échelle, la prise en compte de la
séquence « Eviter, Réduire, Compenser ». Elle peut alors nécessiter le recours a des mesures



compensatoires lorsque leurs effets ne pourront étre évités ou réduits. C'est pourquoi les modalités de
mise en ceuvre de la compensation et les principes de localisation préférentielle sont abordés des le
Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT), pour que les futures mesures compensatoires, a mettre en
ceuvre dans le cadre des projets opérationnels, participent effectivement et le plus efficacement possible,
a la reconstitution de la biodiversité sur le territoire conformément aux dispositions réglementaires (loi
biodiversité) du principe d’absence de perte nette de biodiversité, voire de gain de biodiversité.

A I’échelle de la planification, cette anticipation de la compensation doit venir renforcer la trame verte et
bleue du territoire en préservant certains espaces naturels antérieurement voués a I'urbanisation, mais
également en ciblant des espaces qui feront I'objet d’une gestion favorable a la biodiversité (identification
de nouveaux réservoirs de biodiversité...). La complexité du systéeme de compensation rend intéressantes,
s’agissant de la question de la préservation de la biodiversité, (en termes d’espace disponible, de codts
financier) les opérations de réinvestissement urbain.

La trame verte et bleue du territoire décline, précise et compléte les orientations du Schéma Régional de
Cohérence Ecologique (SRCE) a I’échelle de la Métropole. Elle s’organise autour des principaux réservoirs
de biodiversité (milieux aquatiques et humides du littoral, milieux forestiers et de garrigues, milieux
agricoles), des continuums et des cours d’eau qui constituent les principaux axes de déplacement de la
faune et de la flore sur le territoire. Cette trame générale est également a connecter avec les espaces agro-
naturels urbains et périurbains du cceur de Métropole, afin de favoriser le maintien et le développement
d’un réseau végétal en milieu urbain et ainsi maintenir la biodiversité.

Des enjeux liés au risque inondation mieux connus aujourd’hui

Le territoire est trés exposé au risque inondation, avec 32% de sa superficie concernée par des zones
potentiellement inondables. Depuis le SCoT de 2006, la connaissance des risques s’est améliorée, des outils
de gestion ont été établis et des travaux réalisés. La réalisation de documents de prévention des risques
s’est poursuivie et un Plan de Gestion des Risques d’Inondation (PGRI) a I'échelle du bassin Rhone
Méditerranée a été mis en place et approuvé le 7 décembre 2015 par le Préfet coordonnateur de Bassin. Il
définit les grands objectifs a respecter dans I'ensemble du bassin hydrographique et dans les bassins de
risques des territoires a risques importants (TRI) d’inondation, dont le TRI de Montpellier-Lunel-Mauguio-
Palavas. Le bassin de risques du TRl de Montpellier (interdépartemental Gard-Hérault) couvre 4 bassins
versants (Lez-Mosson, étang de L’or, Vidourle et Vistre), qui donne lieu a 4 Stratégies locales de gestion des
risques d’inondation (SLGRI) déclinant les objectifs du PGRI a I’échelle du bassin versant. La SLGRI des
bassins du Lez et de la Mosson, portée par le Syndicat du Bassin versant Lez Mosson Etangs Palavasiens
(SYBLE), a été approuvée par le préfet de L'Hérault le 23 juin 2017. Celle du Bassin de I'OR, portée par le
Syndicat Mixte du Bassin de I'Or (SYMBO), a été approuvée par le Préfet de I’'Hérault le 9 juin 2017. Enfin,
les programmes d’actions de prévention des inondations (PAPI) sont des outils de programmation des
actions de prévention des risques. lls deviennent les outils opérationnels privilégiés de mise en ceuvre des
SLGRI. Les bassins du Lez et de la Mosson ont fait I'objet de 2 PAPI portés par le SYBLE : PAPI 1 2007-2014,
PAPI2 2015-2020 labellisé en décembre 2015 et qui a fait I'objet d’un avenant concernant Grabels et
Juvignac validé en février 2017. Le bassin de L'Or est couvert par un PAPI d’intention porté par le SYMBO
2014-2016. Ce PAPI d’intention, prolongé jusqu’a fin 2017, a permis I’élaboration d’un PAPI complet, pour
la période 2019-2024, sur le bassin de I'Or. Ce PAPI complet, labellisé en juillet 2018, vise a la mise en ceuvre
de travaux collectifs de protection (digues, bassins, d’écrétement...), de mesures de réduction de la



vulnérabilité des batis directement chez les particuliers et de mesures d’accompagnement, de
sensibilisation des citoyens, d’amélioration de I'alerte et la gestion de crise.

Environ 70 hectares des sites d’extension du SCoT de 2006 étaient situés en zone rouge des Plans de
Prévention des Risques d’inondations (PPRi) et 11 hectares en zone bleue. Une attention particuliere est
donc portée sur les sites d’extension potentielle localisés en zones de risques, afin de limiter I’exposition
des biens et des personnes. Ces secteurs font donc I'objet d’études spécifiques dans le cadre de la révision
du SCoT.

De maniére générale, le principe de prévention est a mettre en ceuvre d’autant plus que la vulnérabilité
aux risques naturels pourrait s’accentuer en lien avec le changement climatique en cours (renforcement de
la fréquence/intensité des épisodes cévenols, du risque de submersion sur le littoral,...). En outre, les enjeux
de gestion des eaux pluviales, en lien direct avec les problématiques de ruissellement et d’aggravation du
risque inondation, constituent une nouvelle préoccupation majeure a intégrer dans la planification du
développement.

Des enjeux liés a la capacité des ressources en eau du territoire

La sécurisation a long terme de I’approvisionnement en eau potable reléve d’un enjeu important qui devra
trouver des réponses durables allant au-dela des diverses solutions techniques pouvant étre envisagées,
afin de garantir I'adéquation entre les besoins du territoire et ses ressources. Cette sécurisation devra se
structurer en lien avec la planification du développement et en intégrant les résultats du Plan de Gestion
de la Ressource en Eau sur le systéme Lez-Mosson, adopté en décembre 2018, et celui de la molasse de
Castries, adopté en juillet 2018.

S’agissant des eaux usées, leur rejet aprés traitement dans certains secteurs, non raccordés a Maera peut
poser la question de la capacité des milieux récepteurs en lien avec les faibles débits des cours d’eau. Ces
faibles capacités d’une part, I'évaluation des dispositifs et leur colt d’autre part, pourraient devenir des
facteurs limitants dans le calibrage du développement urbain. Il apparait ainsi nécessaire de préserver les
milieux aquatiques, de continuer a améliorer leur état et surtout de mieux caractériser les cours d’eau, la
plupart intermittents. Des solutions « zéro rejet » pourront également étre recherchées, de type
réutilisation des eaux usées en période estivale, infiltration, lien avec le développement de I'agriculture
péri-urbaine...

Des enjeux transversaux liés au changement climatique

Enfin, de maniere générale, les effets visibles et attendus du changement climatique posent la question
globale de la pertinence du modéle de développement. Cette question se pose d’autant plus sur ce
territoire ou les effets sont susceptibles de modifier sensiblement les conditions de vie des populations
résidentes et usagers (aggravation et cumul des risques notamment liés a I’eau, canicule et inconfort estival,

).

Le territoire dispose d’atouts certains pour assurer sa transition énergétique (réseau de tramway
structurant, besoins énergétiques limités, potentiel d’énergie renouvelable fort,...), mais certaines
orientations méritent encore d’étre renforcées pour viser la sobriété en carbone et s’adapter aux effets du
changement climatique.



La géographie naturelle du territoire s’étend du Pic St Loup a la mer en trois arcs distincts : au sud son
cordon dunaire, la mer et les étangs, au nord, les garrigues et coteaux et au centre la plaine tour a tour
agricole, circulée et urbaine. Sa qualité environnementale et paysagére constitue un atout majeur pour
|'attractivité résidentielle et le dynamisme du territoire. Celui-ci présente une certaine vulnérabilité vis-a-
vis des risques naturels, de la disponibilité de la ressource en eau et de I'utilisation des ressources naturelles
(air, sol, énergie). Certains secteurs cumulent de fortes sensibilités et un niveau de vulnérabilité de plus en
plus élevé du fait des évolutions climatiques, notamment sur le littoral et les espaces de garrigues. Le
changement climatique aura certainement des interactions fortes avec I'aménagement du territoire, qu'il
est nécessaire d'anticiper dés aujourd'hui.

Le développement, démographique et économique, tres dynamique de la région fait subir au territoire et
a son patrimoine d'importantes pressions de consommation d'espace, de fragmentation et d'utilisation
(prélévement/rejet) des ressources, qui rendent les équilibres entre développement et préservation des
qualités environnementales de plus en plus difficiles. La question de I'équilibre, de ses limites et des
capacités d'accueil du territoire vis-a-vis des ressources est nécessairement a maintenir et a amplifier par
rapport au SCoT précédent.

Le croisement des sensibilités environnementales et des pressions urbaines fait apparaitre des secteurs
d'enjeux forts dans le coeur de Métropole, en périphérie des villages, le long des principaux axes de
communication (A9, A 709, A 750, LIEN, ...), mais également dans les plaines agricoles.

Le SCoT de 2006 a déja encadré et orienté le développement par l'intermédiaire des enveloppes d'extension
urbaine et la définition de I'armature des espaces agricoles, naturels et forestiers. Ses orientations doivent
toutefois étre réinterrogées au regard des enjeux environnementaux et des nouveaux besoins de
développement du territoire. Le regard sera alors orienté notamment sur les enveloppes d'extension, qui
doivent étre réévaluées dans un contexte de réduction de la consommation fonciere. Leur
redimensionnement réduira les niveaux de pressions et sera favorable a la bonne prise en compte des
enjeux environnementaux.

Piémonts et garrigues

Enjeux liés a la trame verte et bleue :

Les enjeux trame verte et bleue de ce secteur sont liés a la présence des landes et garrigues favorables a
de nombreux oiseaux, notamment les rapaces, mais également au cours d’eau de la Mosson et ses
différents affluents qui sont supports des continuités écologiques, entre causses et littoral. Le projet de
LIEN impacte sur son linéaire une partie des landes de Soucarede et fait 'objet d’'une demande de
dérogation au titre des espéces protégées. Les fonctionnalités écologiques de la Mosson doivent devenir
une opportunité de valorisation des franges urbaines entre Montpellier et Juvignac, y-compris dans le
projet de rénovation urbaine du quartier porté par la Métropole, la Ville et 'TANRU. La Mosson et ses
affluents constituent des coupures paysageres importantes a valoriser entre les villages, mais également
entre Juvignac et Montpellier.



Enjeux liés aux risques et nuisances :

Des risques d’inondations liés a la Mosson sont recensés sur Grabels et Juvignac, mais avec des enjeux
limités. Les champs d’expansion des crues restent toutefois a protéger (SAGE Lez, Mosson). En revanche,
les risques liés aux feux de forét sont importants et des PPRif ont été mis en place.

Les enjeux d’exposition aux nuisances acoustiques et a la pollution de I’air sont plus importants sur Juvignac
qui est traversée par I'A 750.

Enjeux liés a la ressource en eau :

Plusieurs captages d’alimentation en eau potable sont recensés dans le réseau karstique et bénéficient de
larges périmetres de protection sur les espaces naturels des communes de Murviel-les-Montpellier et
Grabels. Cette ressource est vulnérable d’un point de vue qualitatif et quantitatif.

Une faiblesse des capacités d’alimentation en eau potable est observée sur le réseau du Syndicat Bas
Languedoc (problématique de dimensionnement des canalisations et des réservoirs). Pour les communes
alimentées par le systeme Lez, I'enjeu sera de tenir compte du futur Plan de Gestion de la ressource en eau
(PGRE) et de sécuriser I'approvisionnement en eau potable.

De méme, les capacités d’épuration des cours d’eau peuvent étre un facteur limitant, notamment pour le
ruisseau du Lasséderon qui réceptionne les rejets des stations d’épuration de Saint Georges d’Orques et de
Murviel-lés-Montpellier.

Enjeux agri-environnementaux :

Sur ce secteur, le principal enjeu porte sur la préservation et la valorisation des garrigues, prenant appui
notamment sur des pratiques de renouveau pastoral, de redéploiement viticole qualitatif et de cultures
pérennes d’oliviers.

Plaine Ouest

Enjeux liés a la trame verte et bleue :

L’enjeu pour ce secteur est le maintien des continuités écologiques entre les causses d’Aumelas et le massif
de Gardiole, par la préservation des qualités écologiques de la plaine de Fabrégues et la préservation des
fonctionnalités écologiques de la Mosson. En effet, le secteur fait I'objet de plusieurs zonages d’inventaires
ou de gestion traduisant la richesse et la diversité des habitats naturels entre les causses d’Aumelas, le
massif de la Gardiole et la plaine de Fabregues. Ces habitats sont favorables a la présence de nombreuses
especes dont I'Outarde canepetiere, I'Aigle de Bonelli et la Pie-grieche a poitrine rose.

Les connexions entre les causses et le massif de la Gardiole dépendent des cours d’eau du Coulazou, de la
Mosson, du Brue, du Lassederon et de Rieu Coulon. Les nombreux axes routiers et ferroviaires constituent
des éléments de fragmentation participant a I'isolement écologique du massif.

Enjeux liés a la ressource en eau :

Les cours d’eau intermittents de ce secteur présentent un état médiocre du fait de pollutions viticoles et
domestiques.

Le secteur de la Plaine Ouest devra faire face a une problématique liée a une insuffisance des capacités du
réseau d’alimentation en eau potable des communes de Cournonterral, Cournonsec et Pignan.



En outre, le captage d’alimentation en eau potable de la Lauzette, qui subit une forte pression urbaine,
présente également une vulnérabilité aux pollutions de surface et va étre abandonné.

Ce secteur est concerné par le projet Aqua Domitia qui va permettre d’étendre le réseau BRL vers |'ouest
de la région Languedoc-Roussillon. Ce secteur, nouvellement irrigable est ainsi prioritaire pour le
redéploiement de I’agriculture, en soulignant le réle de I'agroécologie s’agissant d’un secteur a forts enjeux
environnementaux.

Enjeux liés aux risques et nuisances :

Par ailleurs, le secteur présente des risques d’inondation importants dans la plaine. Plusieurs quartiers sont
en zones inondables sur Pignan, Fabrégues et Cournonterral. Des PPRi sont mis en place pour ces
communes. Le SAGE Lez Mosson Etangs Palavasiens identifie des actions a mettre en ceuvre sur le secteur
de la Plaine Ouest, visant a améliorer la qualité des rivieres et réduire la vulnérabilité aux crues, par la
reconquéte des zones d’expansion des crues de la Mosson.

Enjeux agri-environnementaux :

La plaine ouest est particulierement marquée par les milieux agricoles et les enjeux agroécologiques et
alimentaires; c’est un secteur présentant de fortes potentialités agricoles, (terres "fertiles",
investissements récents pour développer l'irrigation avec aquadomitia) a sensibilité environnementale
(biodiversité, eau, risques).

Ceceur d’agglomération du SCoT de 2006

Enjeux liés a la trame verte et bleue :

La surface des espaces agro-naturels est de plus en plus réduite en proximité de la Ville de Montpellier.
Ces espaces agro-naturels participent a la biodiversité et constituent des espaces de respiration non
négligeables au sein de la trame urbaine. L'un des enjeux est le maintien d’espaces agricoles en frange de
la ville centre.

La trame verte et bleue de ce secteur présente des enjeux au sein méme de la trame batie. Elle permet en
effet de réduire le phénomene « ilot de chaleur urbain » en coeur de Métropole et de fournir un cadre de
vie agréable par le maintien d’espaces verts interurbains. Les parcs et jardins garantissent la fréquentation
des zones urbaines par une biodiversité intéressante (oiseaux, chiroptéres). Le renforcement de la trame
verte et bleue urbaine conciliant les enjeux de régulation thermique, hydraulique et climatique représente
un enjeu important pour ce territoire. A ce titre, la préservation du vallon des Courtarelles, assurant les
connexions entre le parc de Lunaret, le Lez et le Salaison semble primordiale.

Les vallées du Lez et de la Mosson constituent des corridors aériens structurants entre les étangs et les
Cévennes, a protéger et a valoriser. La présence d’'un réseau d’espaces verts connectés ou en cours de
connexion via le projet de marathonienne renforce la fonctionnalité de ces corridors.

Enjeux liés aux risques et nuisances :

Ce secteur fait face a des problématiques de ruissellement des eaux pluviales, ainsi que de débordement
de cours d’eau notamment aux abords du Lez, du Verdanson et du Rieu Coulon, touchant 28 % de la
population du territoire. Ces problemes de débordement sont en partie liés a I'artificialisation des lits
majeurs des cours d’eau. Des travaux de protection contre les crues du Coulazou a Fabregues sont en cours
dans le cadre du PAPI 2. De méme, des projets de valorisation des berges de certains cours d’eau (Lez, Rieu



Coulon) sont entrepris dans le cadre de la marathonienne. Ces projets permettront, dans une certaine
mesure, aux cours d’eau de retrouver leur fonctionnalité et de limiter ainsi les débordements actuels.
L'amélioration de la gestion des eaux pluviales et la protection contre les inondations constituent des
enjeux importants pour ce secteur.

Littoral (sans préjudice des enjeux identifiés par la loi Littoral)

Enjeux liés a la trame verte et bleue :

Ce secteur dispose d’une richesse écologique importante liée aux étangs palavasiens et aux milieux
humides associés. Les étangs sont toutefois sujets a une eutrophisation due aux pollutions amenées par
les cours d’eau et le ruissellement. La qualité écologique de ces derniers en est d’ailleurs remise en cause.
Les milieux humides, quant a eux, sont soumis a un phénomeéene de cabanisation, particulierement sur
Villeneuve-les-Maguelone.

On dénombre un grand nombre d’espéces patrimoniales sur le littoral. Ce secteur présente un role de
conservation particulierement important pour les espéces en question (Emyde lépreuse, Butor étoilé,
Outarde caneptiére...). En outre, il présente un intérét d’un point de vue des continuités écologiques en
constituant un couloir de migration d’intérét international et une halte migratoire d’importance pour de
nombreux oiseaux. Ces espaces sont globalement menacés par la fréquentation touristique. Les espaces
naturels remarquables font cependant |'objet d’une protection via la Loi Littoral.

Le maintien d’espaces agro-naturels autour de Montpellier, notamment sur le secteur Lattes-Maurin, et la
préservation du vallon de la Lironde, constituent donc des enjeux forts.

En termes de discontinuités, les infrastructures linéaires (A9, contournement ferroviaire) constituent
d’ores-et-déja des éléments particulierement fragmentant. La présence de ces infrastructures engendre
également des problémes de pollution atmosphérique.

Enjeux liés aux risques et nuisances :

Les risques d’inondations sont particulierement élevés dans le secteur. Afin de limiter le risque inondation,
des travaux de protection contre les crues de la Mosson sont entrepris dans le cadre du PAPI 2 Lez, a la
suite des grands travaux d’endiguement du Lez qui s’achévent. Les grands projets d’aménagement peuvent
constituer des opportunités afin de reconquérir les zones inondables. Il s’agit ainsi de procéder a un
développement surfacique limité pour les communes de ce secteur (enjeu de réinvestissement urbain) afin
de réduire I'exposition des habitants aux risques d’inondation et les effets d’emprise sur les milieux
d’intérét écologique. Au méme titre, la préservation des champs d’expansion des crues est primordiale.
Pour I’heure, des travaux permettant de limiter ces inondations sont entrepris. Le littoral est également
sujet au risque de submersion marine et de remontée de nappe. Les changements climatiques ont et
auront une incidence notable sur la hausse du niveau de la mer.

La recherche de la protection contre les inondations entraine parfois une forte artificialisation des cours
d’eau, tels que le Lez, et par conséquent des incidences négatives sur la qualité écologique des cours d’eau
et des milieux humides associés.



Enjeux agri-environnementaux :

L’agriculture y présente un profil plus diversifié que sur le reste du territoire de la Métropole. Elle prend
aussi appui sur de grands domaines, en lien avec I'’économie touristique et / ou pédagogique. Elle a
également été marquée par 'arrivée des grandes infrastructures qui ont notablement impacté les milieux
agricoles.

1.1.3.1. Vallée du Lez

Enjeux liés a la trame verte et bleue :

Le secteur présente une mosaique d’habitats de garrigues et de boisements au nord de Clapiers et de
Prades-le-Lez possédant une forte valeur écologique. Cependant ce secteur est soumis a des pressions et a
une fragmentation en lien avec le développement urbain. Il est important de protéger les espaces boisés
de Clapiers et de Montferrier-sur-Lez. Les espaces agro-naturels de la plaine au sud de Castelnau-le-Lez
sont potentiellement sujets au mitage par la proximité de la ville. La maitrise de ce dernier est donc
primordiale au maintien de la fonctionnalité des espaces agricoles.

La vallée du Lez constitue un espace de transition entre Montpellier et les communes périurbaines. Le Lez
dispose pour I'heure d’une grande qualité physico-chimique et écologique, en amont de Clapiers et de
Prades-le-Lez. Des pressions de réduction des espaces naturels s’exercent sur le vallon des Courtarelles. Le
Salaison est quant a lui concerné, entre Le Crées et Vendargues, par une réduction de son espace de mobilité.

Enjeux liés aux risques et nuisances :

En matiére de risques, le Lez est soumis a des montées des eaux rapides, survenant notamment sur Prades-
le-Lez et Clapiers (29% de la population concernée y étant soumis). Ce risque est limité par la mise en place
de place de plans de prévention pour chague commune. La préservation des champs d’expansion des crues
du Lez en amont de Montpellier (solidarité amont/aval) et valorisation écologique, hydraulique et
paysagere de la vallée constituent des enjeux pour ce secteur.

Le risque de feux de foréts est important sur Clapiers, Montferrier-sur-Lez et Prades-le-Lez. En outre, le
secteur est également sujet a des phénomenes de pollution de I'air et de nuisances acoustiques en bordure
de la RN65 (a Clapiers).

Enjeux liés a la ressource en eau :

La préservation et la valorisation de ces cours d’eau (notamment du vallon des Courtarelles entre Jacou,
Le Crés et Castelnau-le-Lez), et de leur régime hydrologique constituent un enjeu important pour ce
secteur.

Les captages présentent une forte vulnérabilité au niveau de Crouzette, du Stade Robert et du Mas du Pont.
Des difficultés d’approvisionnement en eau potable sont attendues a I’horizon 2030 pour les communes
de Jacou et Le Creés.

Enjeux agri-environnementaux :

Compte tenu des risques présents sur ce secteur, les enjeux de préservation et de réactivation des terres
agricoles permettant de réduire la vulnérabilité sont importants (perméabilité des sols, défense incendie,
pratiques agricoles a adapter pour limiter les risques de pollution des nappes...). En lien avec le PGRE du
Lez et dans la perspective de soutien/redéploiement agricole, I’accés a la ressource en eau pour les usages
agricoles est un élément a considérer.



1.1.3.2. Cadoule et Bérange

Enjeux liés a trame verte et bleue :

Ce secteur est caractérisé par une mosaique de garrigues, de friches et de boisements, ponctuée de mares,
favorable a des espéces patrimoniales telles que : le pélobate cultripede, I'aigle de Bonelli, 'outarde
canepetiere, certains chiropteres, ...

Les vallées du Bérange et de la Cadoule assurent la connexion écologique entre les garrigues et la plaine de
Mauguio. La conurbation et la succession d’infrastructures linéaires induisent une fragmentation
écologique des garrigues de Castries et entrainent un risque d’isolement entre la plaine et les garrigues
nord montpelliéraines. L’amélioration des continuités écologiques entre les garrigues et la plaine de
Mauguio, notamment au droit des infrastructures existantes est primordiale. On note d’ailleurs, des
problématiques de pollution de I'air (NOy) a Baillargues, mais aussi d’ozone dans I’arriére-pays en lien avec
la présence des infrastructures de transport.

Le maintien d’une coupure verte entre Castries, Vendargues et Baillargues / Saint-Brés est également
fondamental pour la préservation des continuités écologiques. Par ailleurs, la maitrise du développement
urbain autour de la gare au sud de Baillargues, permettra la préservation des espaces agro-naturels de la
plaine.

Enjeux liés aux risques et nuisances :

L'affluent de I'étang de l'or est sujet a des inondations. En ce qui concerne les 3 communes les plus
particulierement concernées par ces risques d’inondation : la commune de Vendargues dispose d’un PPRi
approuvé et les communes de Baillargues et Saint-Brés ne disposent pour I’heure d’aucun document de
prévention pour ces risques (un PPRi a toutefois été prescrit). Il s’agit de prendre les mesures nécessaires
afin de limiter I'exposition de la population.

Enjeux liés a la ressource en eau :

Certains cours d’eau présentent une qualité chimique et écologique dégradée (perturbation
morphologique, absence de ripisylve...).

Le secteur est confronté a une problématique de gestion quantitative de la masse d’eau souterraine de
Castries Sommieres ainsi qu’a des pressions de pollutions sur la masse d’eau souterraine en lien avec les
captages identifiés comme prioritaires et Grenelle a Sussargues.

Les travaux de réhabilitation des stations d’épuration ont permis une amélioration de la qualité des cours
d’eau. Des travaux de redimensionnement des stations d’épuration ou de raccordement a Maera sont a
I’étude pour faire face aux besoins générés par le développement démographique.

Enfin, le secteur présente des difficultés d’approvisionnement en eau potable, pour les communes de Saint-
Brés et de Sussargues, en raison de I'absence d’interconnexion avec les ressources voisines.

Enjeux agri-environnementaux :

Ce secteur est caractérisé par une identité viticole marquée, des paysages et des espaces a forte valeur
agricole (réseau d’irrigation dense, terroirs qualitatifs notamment AOP...) mais également une sensibilité
agri-environnementale importante, compte-tenu de la mosaique agro-naturelle existant sur le secteur.



1.2. Perspectives d’évolution en I'absence de révision du SCoT

Le territoire disposant d’'un SCoT en vigueur depuis 2006, les perspectives d’évolution du territoire, en
I"absence de révision de ce SCoT, peuvent répondre a deux hypotheses différentes :

o hypothese 1 : les besoins identifiés a I’'horizon 2040 sont mis en ceuvre a partir du foncier résiduel
du SCoT de 2006 (1 920 hectares) ;

e hypothese 2 : les besoins identifiés a I’horizon 2040 sont mis en ceuvre au travers des orientations
fixées par le SCoT de 2006 (et notamment la part en réinvestissement urbain).

L’objectif de I'exercice est d’apprécier dans un premier temps les principales tendances qui pourraient étre
a l'ceuvre sur le territoire d’ici 2040, puis dans un second temps, d’évaluer leurs incidences probables sur
I’environnement.

Ces hypothéses n’intégrent pas I'ensemble des politiques sectorielles conduites parallélement au SCoT, qui
pourrait avoir des incidences sur I’environnement (schéma directeur eau potable, assainissement, énergies
renouvelables, ...).

Les incidences de I’hypothése 1 sur I'environnement correspondent a I'analyse des incidences des sites
d’extension urbaine résiduels du SCoT de 2006 (correspondant au foncier qui n’aura pas été urbanisé d’ici
la fin de I'année 2018, le 1*" janvier 2019 correspondant au TO du SCoT révisé).

Les incidences de I'hypothese 2 sur I'environnement peuvent étre appréciées au regard des enjeux de
consommation fonciére. Celles-ci peuvent difficilement étre appréhendées d’un point de vue spatial, mais
seront en lien avec une approche plus quantitative et qualitative.

Dans les deux hypotheses, les différents projets d’infrastructures envisagés au SCoT de 2006 resteraient les
mémes. Ces projets étant reconduits dans le cadre de la révision du SCoT, leurs incidences sur
I’environnement ne sont donc pas développées ici.

Au regard de 'objectif de modération de la consommation fonciére et de moindre impact environnemental,
aucune de ces deux hypothéses n’a été retenue lors de la révision du SCoT. Le choix d’un autre scénario de
développement, plus vertueux, permet de construire un modele de développement modérant la
consommation fonciere.

1.2.2.1. Les perspectives en matiére de consommation d’espace
- hypothese 1

Le SCoT de 2006 prévoyait 2 980 hectares d’extensions urbaines. En comparaison avec les décennies
précédentes, I'’étalement urbain a subi un net ralentissement et il ressort de ce bilan-évaluation 2015 une
optimisation des ressources fonciéres et une protection des espaces naturels et agricoles.



Entre 2008 et 2015, le territoire présentait une baisse de I'artificialisation de I'espace (90 ha/an contre
135 entre 2004 et 2008). Cette baisse de I'artificialisation s’explique en grande partie par une maitrise du
développement urbain assurée par le SCoT de 2006, au profit des espaces agro-naturels. Ce rythme
d’artificialisation ne comprend pas toutefois les infrastructures réalisées (A9-709, Contournement Nord
Montpellier — CNM, Aquadomitia).

Aprés 12 ans de mise en ceuvre du SCoT (2006 a 2018), 79 sites sur les 115 potentiels ont été urbanisés,
entierement ou en partie. Ainsi, entre 2006 et 2018 (projection intégrant l'urbanisation engagée),
1 060 hectares auront été urbanisés sur les 2 980 hectares d’extension potentielle (soit 34 %). Dans
I’hypothése proposée, le territoire disposerait ainsi de 1920 hectares de sites d’extension
potentiellement urbanisables a I’horizon 2040.

Ainsi, si I'on poursuit cette hypothése, aprés une période active de consommation fonciére entre 2006 et
2018 (88 ha/an), le rythme serait alors de 90 ha/an.

— hypothése 2

Les besoins identifiés a I’horizon 2040 ont été établis :
- 4250434500 logements/an ;

- 30000 a 36 000 m?/an de surface de plancher pour I'activité tertiaire ;

- 650037500 m?de surface commerciale nets/an ;

- 300 a 350 hectares d’équipements collectifs et services publics ;

- 26,5 a 28 ha/an de foncier aménageable pour les activités « courantes », soit un besoin estimé
entre 550 hectares et 590 hectares ;

- 145 hectares a 240 hectares pour le foncier destiné a accueillir les activités exogénes et
exceptionnelles;

- 90 a 140 hectares d’infrastructures routieres et ferroviaires.

L'ambition forte du SCoT de 2006 était de maitriser I'’étalement urbain et d’organiser le développement du
territoire autour des lignes de transport en commun. Le SCoT de 2006 prévoyait ainsi de prioriser le
réinvestissement urbain a hauteur d’un tiers du développement, soit 2/3 en extension urbaine.

Ainsi au regard des besoins établis a I’"horizon 2040, le scénario « poursuite des tendances » conduirait a
une consommation fonciére de 2260 hectares a 2 520 hectares, soit un rythme entre 108 ha/an et
120 ha/an.

1.2.2.2. Les incidences potentielles de la poursuite des tendances sur le patrimoine naturel —
hypothése 1

Parmi les sites résiduels d’extension urbaine a urbaniser, certains concernent des espaces qui présentent
une forte sensibilité écologique, avec notamment :

Des effets d’emprise potentiels sur des Znieff de type | (sur environ 58 hectares), dont notamment :

e la Znieff de type | « Garrigues de Castries » sur les communes de Castries et Baillargues : emprise
de 21 hectares ;

o |a Znieff de type | « Plaines de Beaulieu et Saussines » sur la commune de Beaulieu : emprise de
5 hectares ;



e |a Znieff de type | « Garrigues basses de Sussargues » sur la commune de Sussargues : emprise de
5 hectares ;

e laZnieff de type | « Garrigues de la Lauze » sur les communes de Villeneuve-lés-Maguelone et Saint
Jean de Védas : emprise de 25 hectares ;

e |a Znieff de type | « Plaine du Mas de Paillas » sur la commune de Cournonterral : emprise de
1 hectare ;

e |a Znieff de type | « Vallée de la riviere du Bérange » sur la commune de Sussargues : emprise de
moins de 1 hectare.

Un effet d’emprise d’environ 3 hectares pourrait également étre exercé sur les espaces fonctionnels des
zones humides au nord de Montpellier (1 hectare de ripisylve du ruisseau de la Lironde) et a Sussargues
(2 hectares de maquis et garrigues).

Ces effets d’emprise induiraient la perte potentielle d’habitats patrimoniaux et par conséquent une perte
de biodiversité locale.

En outre, ces sites d’urbanisation potentiels pourraient également exercer des effets d’emprise sur les
domaines vitaux définis dans le cadre des Plans Nationaux d’Actions (PNA), pour certaines espéces
patrimoniales telles que I'outarde canepetiére (7 ha sur Restinclieres, Beaulieu et Cournonterral), le faucon
crécerelle (77 ha sur Cournonterral, Cournonsec, Murviel-les-Montpellier) et I'aigle de Bonelli (166 ha sur
les communes de Montaud, Beaulieu, Pignan, Saint-Drézery, Murviel-les-Montpellier et Cournonterral).

En ce qui concerne les continuités écologiques, quatre secteurs d’extension résiduels du SCoT 1 constituent
des contraintes pour les corridors écologiques ou les réservoirs de biodiversité :

- aVilleneuve-lés-Maguelone, le site du pont de Villeneuve se situe en limite directe du réservoir de
biodiversité constitué par la ZNIEFF de type | « Garrigues de la Lauze ». Cet espace est, par ailleurs,
d’ores-et-déja morcelé par la présence de I'A9 ;

- aCournonterral, les sites Bel-Air Cournonterral et la carriére sont localisés en continuité directe du
réservoir de biodiversité des Causses d’Aumelas, espace boisé, de maquis et de garrigues. En outre
la limite entre ces deux sites est représentée par le corridor écologique relatif au cours d’eau La
Billiere ;

- aVendargues, le site Via Domitia restreint de moitié le corridor correspondant a la coupure verte
entre les vallées de la Salaison et de la Cadoule,

- a lLattes, le site les Coteaux de la Lironde Sud, empiéete sur le corridor nécessaire a la liaison entre
la zone humide de Méjean et celle enclavée au sein du tissu bati a Boirargues.

La présence de ces sites d’extension fragilise les fonctionnalités écologiques de ces milieux et peut induire
une fréquentation moindre de ces espaces par la faune en lien avec les perturbations anthropiques
(nuisances sonores, etc.).

Les incidences potentielles de la poursuite des tendances sur les risques naturels

Sur les 31 communes, la tres grande majorité dispose d’un Plan de Prévention des Risques d’Inondation
(PPRi) validé. Ainsi, la quasi-totalité des extensions urbaines résiduelles du SCoT de 2006 sont localisées en
dehors des zones rouges du PPRi, mais certaines zones de conflit sont toutefois identifiées. En effet, 50



hectares de ces sites empietent sur les zones rouges des PPRi (ex : a Montpellier — Pont Trinquat Est et
Ouest, a Clapiers — secteur plan Goutier...). Globalement il s’agit de nombreux petits secteurs d’une
superficie inférieure a 1 hectare. Cependant certains sites concernés, notamment sur Montpellier, Clapiers,
Lattes, Fabregues, Pignan..., présentent une superficie comprise entre 1 et 5 hectares.

D’autres secteurs résiduels d’extension du SCoT de 2006 sont également concernés, de maniéere plus ou
moins impactante, par un aléa inondation :

e Porte Est a Vendargues (dénomination du SCoT de 2006) ;

e Les Bouisses a Montpellier, principalement a proximité des cours d’eau ;
e Section ouest de Garosud a Montpellier et Lattes ;

e Thomassy a Montpellier ;

e jonction entre Cambacéres Est et Sud a Lattes ;

e portions au niveau des cours d’eau pour la Rompude et la Matelle a Murviel-lés-Montpellier.

L'urbanisation de ces champs d’expansion des crues pourrait aggraver le risque d’inondation en aval et
accroitre également le nombre de personnes exposées a ces risques.

Egalement, prés de 5 hectares de zones d’extensions urbaines résiduelles du SCoT de 2006, localisées sur
le littoral, a Pérols et Lattes principalement, sont situées en zone de submersion marine (scénario moyen
avec prise en compte du changement climatique, développé dans le cadre du TRI de Montpellier — cote
2,4 m NGF).

Le risque de feu de forét est quant a lui plutét localisé dans les espaces de garrigues au Nord. Neuf
communes possédent un Plan de Prévention du risque Incendie de Forét (PPRif) permettant de protéger
les populations dans les zones a risque au nord. Toutefois, 30 hectares parmi les sites résiduels d’extension
du SCoT de 2006 sont situés en zone de danger : Baillarguet a Montferrier-sur-Lez, Plan de Maule, Pradas
Sud et Mas de Gimel a Grabels et Plan Goutier a Clapiers. Au sein de cette zone de danger, présentant un
aléa fort a trés fort, le reglement du PPRif interdit I'implantation de nouvelles constructions.

Les incidences potentielles de la poursuite des tendances sur le climat, air, énergie — hypothése 2

Le SCoT de 2006 identifiait un certain nombre de mesures opérationnelles de diminution des émissions de
gaz a effet de serre GES, jouant également sur la consommation d’énergie, atténuant ainsi les effets des
évolutions climatiques sur le territoire (par une localisation prioritaire des développements urbains a
proximité d’une offre améliorée en transports publics structurants, par un rapprochement entre zones
d’emplois et d’habitats, par un encouragement des modes de déplacements actifs).

D’apres I'inventaire des émissions régionales, ATMO Occitanie estime que I'évolution des émissions de GES
d’ici 2040, en poursuivant les tendances actuelles observées, se traduirait par une augmentation de I'ordre
de 7% par rapport a la situation estimée en 2019. En revanche, les émissions de polluants seraient
diminuées en lien avec I'amélioration du parc automobile essentiellement : - 50 % pour les NOx et + 8 %
pour les particules en suspension PM2,5, entre 2019 et 2040 (scénario tendanciel).

La réalisation des infrastructures routiéres envisagées est cependant susceptible de créer de nouvelles
zones soumises a des pollutions atmosphériques et de créer de nouvelles zones de bruit a proximité des
zones urbaines concernées. Les sites résiduels d’extension du SCoT de 2006 les plus concernés sont les sites
Saporta, Garosud (a Lattes et Montpellier) et Cambacéres Est et Sud a Lattes, les plus proches de I’A9.



Concernant la production d’énergie issue de source renouvelable, le SCoT de 2006 ne prévoyant pas de
sites spécifiques et n’encadrant pas le développement de filieres en particulier, des projets de centrales
photovoltaiques, de centrale géothermique, mais encore le développement de la filiere biomasse ou d’une
filiere combustible solide de récupération..., pourraient émerger dans le cadre de la révision du Plan climat
Air Energie Climat.

Les incidences potentielles de la poursuite des tendances sur les nuisances sonores

De maniere globale, la création de nouvelles infrastructures de transport va générer de nouvelles sources
de bruit et renforcer les nuisances acoustiques dans les secteurs déja exposés. Dans certains cas, ces
infrastructures permettront de délester le trafic routier dans la traversée des communes, mais I'impact sur
la qualité acoustique de ces reports est rarement significatif.

Les sites résiduels d’extension du SCoT de 2006 concernés par des nuisances seront donc plus
particulierement : Saporta et Garosud (a Lattes et Montpellier), Cambacéres Est et Sud a Lattes Cambacérés
Est et Ouest et Pont de Villeneuve a Villeneuve-lés-Maguelone, proches de la LGV et de I'A9.

Les sites du Cambacéres Est sur la commune de Lattes et de Rastouble sur Montpellier sont situés pour
partie dans la zone de bruit liée a 'aéroport, de 55 a 62 dB, ou les constructions sont admises sous réserve
gu’elles n’entrainent pas d’augmentation sensible de la population.

Le scénario poursuite de tendances pourrait ainsi augmenter le nombre de personnes exposées aux
nuisances sonores.



2.1. Objectif de I'analyse environnementale du PADD

Cette analyse de compatibilité des orientations permet de vérifier que les orientations et les objectifs en
matiére de développement économique et d’équité sociale ne sont pas absents des objectifs
environnementaux, et que les propositions de développement économique et social sont compatibles avec
les objectifs environnementaux du SCoT.

Ce premier stade de I’évaluation permet une intégration des contraintes environnementales, économiques
et sociales dans la premiére formulation des orientations et des objectifs.

Les orientations du PADD se sont basées sur les axes qui ont émergés du projet Montpellier Métropole
Territoires, a savoir :

e préserver et reconquérir I'exceptionnelle richesse environnementale pour mieux la valoriser ;
e adapter le territoire au changement climatique et en atténuer ses effets ;

e se préparer aux évolutions démographiques prévisibles et aux besoins qu’elles généerent ;

e accompagner le développement économique pour qu’il soit créateur de richesses et d’emplois.

Ces axes fondateurs du projet de territoire permettent de remettre au coeur des réflexions, en matiére de
planification, les enjeux environnementaux majeurs pour un développement équilibré et durable.

2.2. Une absence de scénario alternatif pour cette révision de SCoT

La révision du SCoT de 2006 s’est engagée dans le contexte de la création de Montpellier Méditerranée
Métropole, nécessitant ainsi I’affirmation des principes fondamentaux du projet de territoire.

L’évaluation du SCoT de 2006 a mis en évidence des résultats positifs en termes de maitrise de I'étalement
urbain, d’intensification des formes urbaines et de réinvestissement urbain (évaluation conduite en 2012
puis en 2015). Apparait toutefois un déficit de foncier pour les activités économiques productives et
extensives. Une prise en compte insuffisante des sensibilités environnementales est également mise en
évidence, ainsi que la nécessité d’accroitre la résilience du territoire face aux changements climatiques.

Dans ce contexte de poursuite des objectifs initiaux pour plusieurs choix structurants, la définition de
scénarios de développement et d’'aménagement n’est pas apparue nécessaire. Ces choix portés par le SCoT
révisé sont en effet vertueux pour I'environnement et doivent contribuer a maintenir un cadre de vie de
qualité pour les usagers du territoire, qu’ils soient habitants, travailleurs, étudiants ou touristes.

Les principaux choix structurants sont énumérés ci-apres, ils sont justifiés dans le Tome 1 / Livre 3 —
Explication des choix (cf. les renvois entre parenthéses pour chaque thématique).



Premiérement, des choix permettant de confirmer I’équilibre 2/3 du territoire en espaces agro-naturels et

1/3 en espaces urbains ou a urbaniser et de le porter a I’horizon 2040 :

Amplifier les objectifs d’optimisation de l'urbanisation existante et engagée en portant a 60 %
I’accueil des besoins mixtes dans cette enveloppe, contre une prévision moyenne de seulement
33% dans le SCoT de 2006; I'évaluation du SCoT de 2015 a toutefois permis de constater la mise en
ceuvre du SCoT de 2006 a conduit a un dépassement de cet objectif initial puisque 50 % des
constructions ont été réalisées dans I'enveloppe urbaine.

Pour les besoins a dominante d’activité, le taux d’accueil des besoins I'accueil des besoins
I’enveloppe de I'urbanisation existante et engagée est porté a 15 % au regard des caractéristiques
des parcs d’activités (cf Partie B / 2.2.1), sachant que le SCoT de 2006 ne fixait quant a lui pas
d’objectif en la matiere ;

Maintenir les 3 niveaux d’intensité des extensions urbaines au regard des effets positifs de cette
mesure favorable a la compacité des formes urbaines et surtout a l'intensification des fonctions
urbaines, en cohérence avec I'armature urbaine (cf Partie B/ 2.2.3 Maitriser les extensions
urbaines) ;

Identifier spécifiqguement les extensions urbaines a dominante d’activités afin de programmer une
offre fonciere palliant au déficit des derniéres années (cf Partie B/ 2.2.2).

Deuxiemement, des choix permettant d’organiser les évolutions du territoire sur la base d’une armature

urbaine structurée autour du Cceur de Métropole :

Structurer les nceuds d’échanges et polarités urbaines en interface du Coeur de Métropole et des
communes de deuxieme couronne ou territoires voisins: les Connexions Meétropolitaines
constituent des centralités urbaines, en relais du Grand Coeur de Montpellier (¢cfDéfi2/1.);

Mettre en place un systéme de déplacement multimodal basé sur un réseau armature de transports
collectifs, le développement des modes alternatifs a I'autosolisme, des modes actifs et des
infrastructures (cfDéfi 2/ 2.).

Ces choix structurants sont réalisés en prenant en compte la sensibilité environnementale du territoire,

notamment du littoral, les impacts des risques naturels, la qualité agricole et la gestion des ressources.

Au regard des analyses établies dans le Diagnostic socio-économique et spatial, de I'Etat Initial de
I’Environnement et des cartographies de synthése des enjeux environnementaux et agricoles, différentes
alternatives ont été étudiées pour positionner les extensions urbaines au regard des contraintes et des
atouts du territoire. La méthode de localisation de ces extensions urbaines est exposée dans la partie 4.1
du présent document et dans la partie B du Tome 1 — Livre 3 — Explication des choix.

2.3.

Analyse thématique des orientations du PADD

Le PADD affirme la volonté des élus de maitriser la consommation fonciere et de limiter I’étalement urbain,

dans la poursuite et I'amplification des objectifs engagés dans le SCoT précédent. L'objectif ambitieux de

préserver durablement 2/3 du territoire en espaces naturels et agricoles et de limiter I'urbanisation a 1/3



du territoire, en priorisant le réinvestissement de |'existant et un urbanisme économe de I'espace, est alors
inscrit dans le PADD.

Cette ambition se décline en plusieurs orientations qui permettront de limiter la consommation d’espaces
agricoles et naturels :

e définition de sites d’extension potentielle de I'urbanisation, ayant pris en compte, dans la mesure
du possible, les enjeux agricoles et environnementaux : la définition de ces sites permet d’avoir une
vision globale de la protection de I'armature et de limiter ainsi le mitage des espaces agro-naturels ;

e priorité a I'optimisation de I'urbanisation existante et engagée : 60 % des besoins a vocation mixte
(intégrant les logements) seront accueillis au sein de I'enveloppe urbaine ;

e réinvestissement des parcs d’activités existants : renouvellement et développement de I'offre
fonciere au sein des secteurs déja urbanisés, a hauteur de 15 % des besoins ;

e mise en place de niveaux d’intensité minimum, selon le positionnement des sites d’extension a
vocation mixte en cohérence avec le niveau d’équipements et services (armature urbaine) et la
proximité aux transports collectifs (armature des déplacements).

Malgré ces objectifs et les moyens mis en ceuvre, les besoins de foncier estimés se situent dans une
fourchette de 1500 a 1710 ha (foncier mixte, foncier d’activités) en extension urbaine et de
120 a 176 hectares (équipements et infrastructures) dans I’'armature des espaces naturels et agricoles, ce
qui représente environ 4 % du territoire métropolitain et entre 11 et 13 % des espaces occupés par
I"agriculture aujourd’hui. La Métropole doit en effet faire face a une raréfaction du foncier disponible pour
I'accueil de certaines activités économiques ainsi qu’a un développement résidentiel corrélé a son
développement démographique et au « desserrement » de la population sur un nombre plus important de

logements, ce qui génére des besoins fonciers relativement conséquents.

Outre I'objectif de modération de la consommation fonciére, une ambition toute particuliere concernant
la valorisation et la mobilisation active des fonctions et des ressources de I'armature des espaces agricoles
et naturels, est affirmée dans un contexte de renforcement de la politique agroécologique et alimentaire
de la Métropole. Cette armature reste toutefois impactée par la réalisation d’infrastructures de transport
et l'installation de services ou équipements publics.

Du fait de I'exceptionnelle richesse en termes de biodiversité présente sur le territoire, la trame verte et
bleue constitue une composante structurante du projet de territoire et notamment dans le positionnement
des sites d’extension urbaine du SCoT révisé. Des orientations sont alors fixées pour chacune des
composantes de la trame verte et bleue, avec notamment un objectif de protection des réservoirs de
biodiversité et de maintien de la perméabilité des espaces supports des axes de déplacement des especes.

De maniére plus générale, la préservation de I’'armature des espaces naturels et agricoles devrait également
contribuer au maintien de la biodiversité sur le territoire, dans la mesure ou cette armature accueille une
tres grande diversité d’habitats et d’especes.

L’'optimisation des espaces urbanisés existants et la rationalisation des sites d’extension urbaine devraient
limiter les conflits d’intérét avec les milieux naturels. Néanmoins, malgré ces orientations, les effets



d’emprise importants en lien avec le développement résidentiel, économique et celui des transports, vont
nécessairement générer des disparitions d’habitats naturels favorables a différents corteges d’espéces et
fragmenter le réseau écologique déja fragilisé par le développement passé de la Métropole. Ces incidences
seront probablement plus importantes dans le coeur de Métropole, mais pourraient également impacter
les plaines agricoles de part et d’autre de la ville centre.

Les objectifs du maintien et de développement du réseau végétal en milieu urbain, ainsi que de
désimperméabilisation et de lutte contre I'effet « ilot de chaleur urbain » devraient avoir des conséquences
positives sur la préservation de la biodiversité en ville et 'ensemble des aménités associées (régulation
thermique et climatique, paysage, épuration de l'eau,...).

Enfin, des orientations spécifiques visant la protection du littoral permettront a la fois de protéger les
espaces naturels remarquables, mais également les caractéristiques paysageres de ce milieu d’interface
terre-mer, méme si certains secteurs d’extension sont envisagés dans ce secteur. Ce développement,
localisé plus en profondeur (rétro-littoral), se fera toutefois dans un objectif de renforcement des secteurs
desservis par les transports collectifs et de continuité urbaine avec la ville centre de Montpellier.

La valorisation du paysage constitue un axe majeur du projet de territoire qui met notamment en scéne les
principales unités paysageres a travers |'affirmation d’un grand parc métropolitain, support de multiples
fonctions et d’usages, indispensables a sa pérennité.

Des orientations concernant la valorisation des lisieres agro-naturelles, jouant des interactions ville-
campagne, permettront de maitriser les contours de la ville, tandis que des orientations spécifiques sont
déclinées sur les unités paysageres du littoral, afin d’en préserver les spécificités.

Outre ces orientations spécifiques, il s’avére que prés de 2/3 du territoire préservera ses caractéristiques
paysageres et que la définition de sites d’extension urbaine permettra de contenir les potentiels impacts
sur les paysages.

Pourtant, le développement important résidentiel et économique envisagé, mais également le
renforcement du réseau routier, auront nécessairement des incidences sur les caractéristiques des
différentes unités paysageres et les perceptions des usagers, qu’il conviendra de traiter dans le cadre de Ia
définition de ces projets. Le coeur de Métropole connaitra des évolutions importantes notamment dans sa
partie rétro-littorale et sur les plaines est et ouest qui modifieront également la configuration des territoires
concernés.

Enfin, la préservation du patrimoine urbain et architectural est identifiée comme un enjeu a prendre en
compte dans les modalités de réinvestissement urbain.



Les orientations thématiques du PADD visent une amélioration de la gestion de la ressource en eau et de
son cycle en:

e poursuivant la préservation et la valorisation des différents milieux aquatiques et leurs espaces de
fonctionnement (cours d’eau, zones humides, étangs et lagunes, eaux littorales) ;

e protégeant les différentes ressources: ressources karstiques, nappes alluviales, calcaires
molassiques...

e mutualisant, avec les territoires limitrophes, les démarches relatives a la protection de la ressource
en eau potable.

La croissance démographique, le développement résidentiel et économique vont générer des besoins en
eau supplémentaires, dans un contexte de changement climatique, qui accentue la vulnérabilité de la
ressource. Mais d’ores et déja, les ressources en eau locales étant limitées et/ou nécessitant des
investigations complémentaires d’ampleur, il s’agira de rester trés vigilant pour garantir
I"approvisionnement en eau potable dans certains secteurs plus fragiles (configuration technique ou
fragilité de la ressource), méme si le développement envisagé a été préférentiellement positionné dans des
secteurs pouvant étre approvisionnés en eau potable, notamment par la ressource en eau du Rhone a
terme.

En fonction des typologies des futures entreprises accueillies, les besoins en eau pourraient évoluer et créer
ainsi une tension supplémentaire sur la ressource, entrainant des co(ts de sécurisation plus importants.

Le redéploiement tel qu’envisagé de l'agriculture sur le territoire, ainsi que I’évolution des pratiques
viticoles en raison de I’évolution déja observée du climat, devraient également accroitre ces besoins en eau.
Ce maintien, ou développement, pourra étre en partie accompagné par le déploiement et I'extension du
réseau d’eau brute AquaDomitia.

Deux orientations dans le domaine de I'assainissement visent I'amélioration de la qualité des eaux des
milieux naturels (cours d’eau, zones humides, étangs, eaux littorales), poursuivant les actions engagées par
la Métropole :

e |'amélioration des performances des systemes d’assainissement, notamment par temps de pluie
(le fonctionnement des stations de traitements des eaux usées a en effet été largement amélioré
et elles ont été munies de dispositifs de traitement tres performants. Le raccordement de certaines
communes a permis une amélioration de I'état de certains cours d’eau) ;

e laréduction de 'imperméabilisation des surfaces, en favorisant l'infiltration de I'eau dans le sol et
le développement d’une gestion par niveau de service des eaux pluviales.

Le développement résidentiel et économique envisagé va également générer de nouveaux effluents a
traiter et de nouvelles surfaces imperméabilisées. Méme si les développements envisagés ont été
préférentiellement positionnés selon leurs capacités de raccordement aux systémes d’assainissement, ces



derniers devront étre développés afin de répondre aux besoins, mais également de prendre en compte la
capacité d’absorption des milieux récepteurs.

La forte vulnérabilité aux risques naturels du territoire (inondations, submersion marine, feux de foréts,
retrait-gonflement des argiles, ...) nécessite une importante prise en compte dans la construction du projet
de développement de territoire afin d’en préserver son attractivité durablement.

Ainsi, en complémentarité avec les politiques publiques de prévention et de réduction des risques, des
objectifs sont assignés aux trois grandes unités agri-environnementales :

e dans le grand amphithéatre nord : activer les garrigues pour réduire les aléas de feu de forét ;

e dans la plaine urbaine et agricole : faire levier sur les ressources naturelles pour lutter contre les
risques d’inondation (préservation des lits majeurs, prise en compte des risques de
ruissellement, ...) ;

e sur le littoral : batir un modéle de développement durable qui anticipe et s’adapte aux risques :
mise en ceuvre de la stratégie de gestion intégrée du trait de cote (repli stratégique des nouvelles
installations humaines vers les terres, limitation de I'implantation de biens et d’activités, limitation
de I'artificialisation, ...).

Les développements urbains envisagés évitent les zones soumises a d’importants aléas ou prennent en
compte ces risques afin de ne pas aggraver I'exposition des habitants a ces risques. En revanche, le
développement résidentiel, économique et I'aménagement de nouvelles infrastructures sont susceptibles
de les aggraver en artificialisant de nouvelles surfaces, en réduisant les espaces tampons entre les zones
urbaines et les zones de risques.

L'application des modalités de préservation du littoral vient conforter la prévention des risques de
submersion marine dans ce secteur. En revanche, la vigilance doit étre de mise dans le cadre de
I"aménagement des secteurs d’extension urbaine au contact des garrigues, relativement au risque feux de
foréts.

La préservation et la valorisation de la trame verte et bleue contribueront a la préservation des zones
d’expansion des crues en bordure des cours d’eau, mais également au maintien d’espaces végétalisés au
sein des espaces batis, permettant d’éloigner les zones de risques des habitants.

Concernant les risques industriels, le territoire est peu soumis, mais I'aménagement de nouveaux espaces
d’activités économiques pourraient générer la présence d’établissements a risques. Ces espaces d’accueil
ont été positionnés de maniéere a étre suffisamment éloignés des zones résidentielles, afin de pouvoir
réduire les éventuels risques d’exposition.

Le trafic routier sur les principales infrastructures constitue la principale source de nuisances sonores sur le
territoire et le renforcement du réseau va générer de nouvelles sources de bruit au contact de zones
urbanisées. Les infrastructures a venir devraient permettre de délester certains axes, réduisant ainsi les
niveaux sonores, notamment au sein des traversées urbaines (cf. analyse des incidences potentielles des



projets d’infrastructures). Le renforcement du réseau de transports collectifs, des modes actifs, alternatifs
a l'autosolisme, devraient également avoir pour conséquences un report modal et une éventuelle réduction
du trafic routier (et donc des niveaux sonores), en particulier des centres villes du cceur de Métropole.

En revanche, de nouvelles zones urbaines, aujourd’hui peu exposées, pourraient voir leur ambiance
acoustique altérée a proximité des nouvelles infrastructures, méme si la plupart des sites d’extension (a
vocation mixte) sont localisés de maniere éloignée vis-a-vis de ces nouvelles sources de bruit.

Le trafic routier des infrastructures les plus structurantes constitue la principale source de pollution
atmosphérique sur le territoire. Le renforcement du réseau va générer de nouvelles sources d’émissions,
situées a proximité de zones urbanisées. Ce renforcement a également pour objectif de soulager les axes
les plus engorgés et réduire ainsi les émissions de polluants, notamment au plus prés des zones les plus
urbanisées (cf. analyse des incidences potentielles des projets d’infrastructures). Le renforcement du
réseau de transports collectifs, des modes actifs, alternatifs a I'autosolisme, devraient également avoir pour
conséquences un report modal et une éventuelle réduction du trafic routier (et donc des émissions de
polluants), en particulier des centres villes du coeur de Métropole.

De nombreux objectifs visant a accompagner la mutation du modele énergétique de la Métropole sont
intégrés au PADD, présentant chacun des interactions plus ou moins proches du champ de l'urbanisme. Le
projet global présente toutefois des orientations ayant des incidences indirectes sur la maitrise des
consommations énergétiques :

e |a priorité au réinvestissement urbain, le développement de la mixité fonctionnelle et le
renforcement de l'urbanisation au contact des axes desservis par les transports collectifs
favoriseront la proximité et la ville des courtes distances : la distance des trajets automobiles pourra
alors étre réduite ou supprimée au profit d’autres modes de déplacements moins énergivores ;

e la priorité au réinvestissement urbain et la mise en place de densités urbaines minimales
permettront également de réduire les consommations d’énergie associées au parc de logements.

En revanche, I'accueil de nouvelles activités et de nouveaux logements induira nécessairement de nouvelles

consommations énergétiques en lien avec les déplacements induits et les besoins d’électricité, de chauffage
ou de climatisation, liés aux logements mais également aux commerces et équipements. Ces
consommations nouvelles seront toutefois atténuées par les évolutions techniques et réglementaires et
par les politiques incitatives en matiere de transition énergétiques développées sur le territoire (Agence
locale de I'Energie et du Climat, Plateforme territoriale de rénovation énergétique, expérimentations Cité

intelligente et énergie —Cf. expérience My Eureka sur Castelnau-le-Lez...).

Le renforcement du réseau d’infrastructures routiéres va globalement générer un accroissement du trafic
routier sur I’ensemble du territoire et par conséquent une augmentation des consommations énergétiques
liées a la combustion de carburants. Une partie de cette augmentation pourra potentiellement étre
compensée par le report modal attendu dans le cadre du renforcement des transports collectifs et des
modes actifs.



Bien que I'objectif en matiere de production d’énergie renouvelable ne soit pas quantifié, le projet I'affiche
en tant que tel et renvoie au Schéma Directeur Air Energie Climat, en cours d’élaboration, la précision des
orientations en la matiere, permettant ainsi d’encadrer le développement des différentes filieres et les
besoins associés : besoins de fonciers, de raccordement au réseau électrique, au réseau de chaleur, ...

Le changement climatique est une composante totalement intégrée au projet de la Métropole et les
orientations visant a renforcer I'adaptation du développement du territoire aux changements en cours se
retrouvent de maniere transversale. Elles sont essentiellement axées sur la réduction de la vulnérabilité
aux risques naturels, qui risque d’étre accrue par les effets du changement climatique (risque de
submersion marine, feux de foréts, inondations, ...ainsi que les effets cumulés de des risques).

La réduction de I'étalement urbain, de la consommation d’espace et le renforcement du réseau de
transports alternatifs envisagés dans le cadre du PADD permettront de limiter les émissions de gaz a effet
de serre induites par I'accueil de nouveaux habitants et de nouvelles activités. En revanche, le renforcement
du réseau d’infrastructures routiéres va générer des trafics supplémentaires a I'origine d’émissions de gaz
a effet de serre, dont une partie pourra potentiellement étre compensée par le report modal attendu dans
le cadre du renforcement des transports collectifs et des modes actifs.

Les objectifs fixés de préservation de la trame verte et bleue, le maintien et le développement du réseau
végétal en milieu urbain, ainsi que les objectifs de désimperméabilisation devraient concourir a limiter voire
réduire |'effet « llot de chaleur urbain », parallelement au fait que le projet vise a densifier les espaces déja
urbanisés.

Un des principes fondateurs consiste a préserver les équilibres entre les espaces urbanisés / urbanisables
et 'armature agro-naturelle, protégeant ainsi les sols, leurs valeurs et leurs potentialités naturelles et
agricoles.

Le territoire accueille des carrieres pour faire face aux besoins de matériaux en réponse au fort taux de
construction. Bien que le PADD ne fixe pas d’objectif pour encadrer notamment la création des nouvelles
carrieres, il fixe toutefois des orientations de promotion du recyclage des matériaux issus des démolitions
et s’appuie sur le maintien des capacités de production en matériaux indispensables pour I’économie locale,
grace notamment aux carrieres actuelles de Villeneuve-lés-Maguelone et de Beaulieu. L'importation de
matériaux issus des territoires voisins sera probablement nécessaire.

Aucune orientation spécifique ne porte sur la prise en compte de la pollution des sols, mais le faible
caractére industriel du territoire limite le nombre de sites pollués estimés a 11, dont 3 seulement font
encore |'objet de surveillance.



Le PADD fixe des objectifs d’optimisation du tri sélectif et de diminution du recours a I'enfouissement des
déchets ultimes. Il encadre notamment I’extension du centre de tri Demeter.

Au regard des évolutions attendues notamment en termes de développement démographique, mais
également en termes de diminution du volume de déchets par habitant, les équipements existants
semblent étre suffisant.

2.4. Analyse transversale des orientations du PADD

D’une maniere générale, les enjeux environnementaux sont bien pris en compte dans les orientations
générales du PADD. Les orientations du projet devraient avoir des incidences positives sur I'environnement
par rapport aux tendances passées.

Néanmoins, le développement envisagé engendrera nécessairement de nouvelles pressions sur les
ressources (eau, air, énergie, sol) et les milieux (espaces naturels et agricoles), mais le projet vise a limiter
ces pressions et a les orienter préférentiellement vers des secteurs moins sensibles. En effet, I'accueil
d’environ 110 000 nouveaux habitants, d’entre 89 250 et 94 500 nouveaux logements et de 590 a 720 ha
de foncier a vocation d’activités économiques d’ici 2040, généreront nécessairement des incidences
négatives sur I'environnement. En outre, les nombreux projets d’infrastructures venant renforcer et
compléter le réseau de transports seront également a I'origine d’incidences négatives sur I'environnement
(effets d’emprise sur les espaces agricoles et naturels, fragmentation écologique, dégradation de
I'ambiance acoustique, émissions de polluants, ...).

La réduction de la consommation fonciere, la priorisation du réinvestissement urbain, la limitation de
I’étalement urbain et le positionnement des secteurs de développement en dehors des zones sensibles
constituent les orientations fondamentales du projet qui permettront de limiter les incidences sur
I’environnement.

Les composantes environnementales du projet ont été renforcées par rapport au SCoT de 2006 avec la
définition d’orientations relatives a la préservation de la trame verte et bleue, des espaces agricoles dans
une démarche agroécologique et d’approvisionnement alimentaire, venant ainsi renforcer la
multifonctionnalité de I'armature des espaces naturels et agricoles. La prise en compte des risques naturels,
dans un contexte de changement climatique, est également renforcée et oriente le positionnement des
secteurs de développement, pour limiter la vulnérabilité du territoire.

D’un point de vue de la cohérence entre les orientations du PADD, un équilibre et des arbitrages devront
étre trouvés entre la volonté de préservation de I'armature des espaces agricoles, a des fins écologiques et
alimentaires, et les développements urbains envisagés.

L’armature urbaine définie (le Coeur de Métropole et les villes et villages de 2™ et 3°™® couronnes) est en
cohérence avec le poids démographique (communes > 3 500 habitants, le positionnement des polarités
urbaines significatives, les capacités de desserte en transports collectifs et I'offre d’équipement et de
services urbains). Un important travail de rééquilibrage et de rationalisation du potentiel d’extension a été
réalisé, notamment pour les communes de la 3®™ couronne. Egalement, I'objectif de prioriser
I'urbanisation dans les secteurs desservis par les transports collectifs est fixé dans le PADD. Enfin, les



Connexions Métropolitaines sont clairement définies comme les lieux privilégiés de I'intensification et de
la structuration du Coeur de Métropole.

Il est cependant important de noter que les objectifs d’accueil du développement résidentiel des
communes n‘ont été que partiellement articulés avec leurs capacités de desserte.

Enfin, la réalisation d’un grand nombre d’infrastructures routiéres aura des effets induits sur I'urbanisation
dans les secteurs dont I'accessibilité serait améliorée, créant ainsi une pression urbaine plus forte encore.
Le risque de concurrence avec les transports collectifs est également possible, méme si une volonté
d’organiser les flux et de favoriser les transferts modaux est affichée au droit des poles d’échanges
multimodaux.

D’une maniere générale, les enjeux environnementaux identifiés sur le territoire sont pris en compte dans
les orientations générales du PADD. Il reste néanmoins a apprécier les incidences potentielles sur les
dimensions environnementales, de leur déclinaison dans le DOO et leur mise en ceuvre.

Dans le cadre de la stratégie Eviter Réduire Compenser (ERC) développée, le premier principe mis en ceuvre
dans la construction du SCoT révisé est |I'évitement. Les dispositions du Document d’Orientations et
d’Objectifs permettent avant tout d'éviter les impacts sur I'environnement et de préciser les modalités
d’aménagement qui permettront de réduire les impacts, mais également d’anticiper les mesures de
compensation qui seront mises en ceuvre a I’échelle des projets d’‘aménagement.

3.1. Analyse des incidences de chaque composante du projet sur
I’environnement

La croissance démographique annuelle était de I'ordre de 1,85 % entre 2010 et 2015. Une croissance plus
modérée, de I'ordre de 1 % par an, soit +110 000 habitants sur la période 2019-2040.

Le SCoT organise le territoire selon I'armature urbaine suivante :

¢ le Coeur de Métropole : Baillargues, Clapiers, Castelnau-le-Lez, Grabels, Jacou, Juvignac, Lattes, Le
Cres, Montpellier, Pérols, Saint Jean de Védas, Vendargues ; les communes de Clapiers, Le Cres,
Vendargues intégreront le coeur de métropole au fur et a mesure de la mise en service de lignes de
TCSP a haut niveau de service ;

e les communes de la 2°™ couronne : Lavérune, Castries, Cournonterral, Fabrégues, Montferrier-sur-
Lez, Pignan, Prades-le-Lez, Saint-Bres, Saint Georges d’Orques, Saussan, Villeneuve-lés-Maguelone ;

e les communes de la 3®*™ couronne : Beaulieu, Cournonsec, Montaud, Murviel-lés-Montpellier,
Restincliéres, Saint-Drézéry, Saint-Geniés-des-Mourgues, Sussargues.



Cette armature s’inscrit en cohérence avec le niveau de desserte en transport collectif actuel et projeté,
I'accessibilité viaire, I'offre d’équipements et de service urbain, la fonction et lintensité urbaine.
Complémentairement a I'armature urbaine, deux lignes de forces s’expriment sur le territoire : la vitrine
urbaine active le long des axes de communication méditerranéens et I'axe des savoirs au nord. Le poids
démographique de chacune des composantes de I'armature urbaine sera conservé. Il en découle la
définition des projets potentiels d’urbanisation.

Dans cette armature, les Connexions Métropolitaines, situées a l'interface entre la centralité urbaine de
Montpellier et les communes voisines, jouent un réle spécifique dans le développement du territoire en
termes de projet urbain et d’organisation du systeme de déplacements. Le Coeur de Métropole accueillera
potentiellement plus de 80 % de la population nouvelle.

Répartition du nombre d'habitants
supplémentaires selon |I'armature urbaine

3%

= Coeur de Métropole
= 2éme couronne

3éme couronne

Le SCoT conforte ainsi les pOles bénéficiant de I'ensemble des services, commerces et équipement et
s’appuie sur le réseau de transport collectif existant et projeté, afin d’augmenter la part de population
desservie. Le réseau de tramway existant dessert I'ensemble des communes suivantes : Montpellier,
Castelnau-le-Lez, Jacou, Juvignac, Lattes, Pérols, Saint Jean de Védas, et longe les communes du Creés et de
Grabels. La commune de Baillargues est desservie par le réseau TER. Le réseau potentiel de transport
collectif en site propre a haut niveau de service desservira les communes de Clapiers, Lavérune, Vendargues
et Le Crés a terme.

Des axes majeurs potentiels de transport collectif sont positionnés vers I'ouest et le nord du territoire,
respectivement Cournonterral et Prades-le-Lez.

Enfin, le réseau secondaire de transport en commun (bus et transport a la demande) dessert les communes
des deuxieme et troisieme couronnes.

Le rythme de croissance projeté dans le SCoT nécessite la réalisation d’environ 4 250 a 4 500 logements
neufs par an, soit environ 89 250-94 500 logements sur la période 2019-2040 (pour environ



110 000 habitants supplémentaires). Ce chiffre prend en compte I'accueil d’'une nouvelle population mais
également les besoins liés au desserrement des ménages (passage d’une taille des ménages actuelle de 2,3
a 2,1 estimé en 2040) et ceux générés par la volonté d’atténuer les effets de la tension du marché
immobilier résidentiel. La production de logements par reconversion de batiments anciens ou
démolition/reconstruction ou par réduction de la vacance devrait étre assez réduite sur le territoire en
raison de I'age récent du parc de logements et d’une forte tension sur le marché. Celle-ci implique par
ailleurs une production de logements afin de fluidifier le parcours résidentiel.

La production de logements se fera a plus de 80 % dans les Communes du Coeur de Métropole, desservies
par un réseau de transport collectif efficace (TCSP a haut niveau de service) et en cours de développement.

Le SCoT définit un objectif ambitieux de réinvestissement urbain avec 60 % de la production des besoins en
logements (mais aussi de commerces, équipements, services) réalisé au sein des espaces dont
I'urbanisation existe ou est amorcée en 2018. Les 40 % des besoins restants (soit environ 37 800 logements)
seront alors réalisés au sein des 86 sites d’extension a vocation mixte envisagés, représentant une surface
de I'ordre de 860 ha.

Répartition de la production de logements
selon I'armature urbaine

3%

= Coeur de Métropole
= 2éme couronne

3éme couronne

Ces différentes zones d’extension bénéficient d’un objectif d’intensité urbaine (nombre de logements a
I’hectare) variable selon I'armature urbaine :

e intensité supérieure (50 logements et/ou 8 000 m? de surface de plancher par hectare) : dans les sites
bien desservis par les TCSP/PEM (Péles d’Echanges Multimodaux) métropolitains, autres
équipements et services ;

* intensité intermédiaire (30 logements et/ou 4 000 m? de surface de plancher par hectare) : dans les
sites desservis par des axes majeurs de transport en commun potentiels et équipements ;

¢ intensité inférieur (20 logements et/ou 2 000 m?2 de surface de plancher par hectare) : dans les sites
non desservis par TCSP ou TC potentiel dans les communes de 3éme couronne.

Certaines communes sont contraintes par plusieurs facteurs environnementaux, a savoir a la fois des
sensibilités écologiques en lien avec la proximité immédiate de zones d’inventaires/de gestion et d’espaces
participant a la trame verte et bleue, ainsi que des sensibilités relatives a la ressource en eau, et plus



particulierement a leur localisation au sein de périmeétres de protection de captage rapprochée, ou de zones
de sauvegarde de la ressource en eau. Il s’agit notamment des communes de Cournonsec, Cournonterral,
Prades-le-Lez et Sussargues. Ceci a conduit pour Cournonsec a ne pas identifier de secteur d’extension et
sur les trois autres communes de définir des secteurs d’extension limités.

Par ailleurs, les sensibilités écologiques nécessitent le respect de limites urbaines déterminées afin de
préserver l'intégrité de ces espaces et leurs fonctionnalités, ou bien la mise en place de conditions
particuliéres dans le cadre des aménagements. L’enjeu concerne particuliéerement les sites d’extension
urbaine dont les limites urbaines restent a formaliser, suivant des modalités redéfinies et précisées par le
nouveau SCoT.

En intégrant les sensibilités environnementales et paysageres du littoral liées aux risques naturels
(inondations et submersion) et a la présence de milieux naturels de grand intérét, les 3 communes
littorales! concernées accueilleront environ 13 000 logements, soit 14 % des besoins de logements du
territoire. Une grande partie de ces besoins sera réalisée en renouvellement urbain, et notamment dans
les espaces retro-littoraux, ou les sensibilités paysagéres sont moindres.

INCIDENCES PREVISIBLES SUR L’ENVIRONNEMENT

Le choix d’un développement démographique restant important, mais plus faible que les années
précédentes, dans un marché immobilier tendu engendre nécessairement des besoins en logements,
des besoins en création d’emplois et en mobilité.

Sur un territoire aux fortes sensibilités environnementales (richesse écologique, contraintes liées aux
nombreux risques naturels notamment), le développement envisagé générera des incidences
négatives importantes sur les différentes dimensions de I'environnement, malgré une recherche de
réduction maximale des incidences dans le cadre des choix du positionnement des sites d’extension.
Ces incidences thématiques sont développées dans les chapitres suivants.

En raison de ces fortes contraintes, mais également des ressources finies, les capacités d’accueil
sont limitées sur ce territoire qui présente pourtant une réelle dynamique. Le besoin de cohérence
entre 'objectif de croissance et la capacité d’accueil du territoire se traduit par d’importants efforts
de réinvestissement urbain, d’une organisation performante des transports collectifs et d’une
gestion des ressources optimales.

En priorisant la densification dans I'enveloppe urbaine existante et engagée, le SCoT permettra une
amélioration notable de la gestion des nouvelles extensions urbaines dans le territoire, plus
respectueuses de I’environnement que ce qui s’est fait sur la période précédente. En effet, certaines
extensions urbaines du SCoT de 2006 revétaient certaines sensibilités environnementales et leur
aménagement aurait pu générer des impacts négatifs. Les objectifs de réinvestissement urbain,
d’intensité urbaine et de formalisation des limites urbaines auront également des incidences
positives sur la qualité paysagére et environnementale des villes et sur leurs fonctionnalités urbaines
(réduction de la consommation fonciére, réduction des distances de déplacement, intégration
paysagere, ...).

! dont deux communes du coeur de Métropole (Lattes et Pérols) et de une commune de 2¢™ couronne (Villeneuve-lés-Maguelone).



Les équilibres territoriaux sont respectés avec un renforcement prononcé du cceur métropolitain et
des développements plus modérés pour les communes les plus éloignées et sensibles d’un point de
vue paysager et environnemental.

Le renforcement du cceur métropolitain aura des conséquences positives d’un point de vue
fonctionnel et générera indirectement des incidences positives sur I'environnement en termes de
consommation fonciére, de consommations énergétiques, d’émissions de gaz a effet de serre, ...

Les orientations en matiére de préservation des paysages et des espaces agricoles et naturels
permettent de réaliser ces nouveaux logements en dehors des secteurs identifiés comme sensibles,
mais nécessiteront néanmoins une prise en compte des impacts résiduels sur les paysages, les
espaces naturels et les ressources.

Il est important de souligner que les secteurs présentant certaines difficultés d’approvisionnement
en eau potable vont accueillir un développement résidentiel relativement important. Ce
développement devra se faire en adéquation avec la disponibilité de la ressource en eau ou la
recherche de nouvelles sources d'approvisionnement (cf. 3.2.4).

Il conviendra également d’étre vigilant sur les capacités de traitement des eaux usées des
communes, en lien avec le développement envisagé (cf. 3.2.4).

La vigilance sera également de mise pour les communes du littoral qui envisagent un
développement résidentiel dans les espaces proches du rivage, a Pérols et Villeneuve-lés-Maguelone
(cf.3.2.4).

Le SCoT délimitant géographiquement des sites d’extension urbaine, les incidences du
développement résidentiel sont appréciées de maniére plus précise dans un chapitre spécifique
(chapitre 4).

Le Coeur de Métropole concentre une grande part des activités, services, commerces et équipements.
Montpellier dispose, en effet, d’équipements structurants qui participent fortement a son attractivité et a
son rayonnement a I’échelle régionale et nationale.

L'attractivité touristique du territoire constitue I'un des axes permettant de renforcer le positionnement de

la Métropole. A ce titre, la Métropole envisage d’améliorer I'accessibilité du territoire vis-a-vis de la
connexion entre les transports collectifs longue distance et les transports urbains (notamment au niveau
des Connexions Métropolitaines), mais également en favorisant I'usage de modes actifs via le
développement d’itinéraires attractifs et adaptés. L'idée étant de proposer une offre favorable a

I"accessibilité des espaces de loisirs et de tourisme du territoire.

L'attractivité touristique va s’appuyer sur le développement des offres d’hébergements, d’équipements au
niveau des Connexions Métropolitaines qui disposent d’une bonne desserte en les transports en commun
et en réseau routier et qui permettent une ouverture vers la découverte du patrimoine culturel, naturel des
territoires voisins.

Enfin I'attractivité du territoire passe par la valorisation des espaces agro-naturels, de leur pratique
(activités et sports de nature) et de leur découverte (cenotourisme) en accord avec la sensibilité



environnementale des lieux. A ce titre le complexe massif de la Gardiole - Etangs Palavasiens fait
actuellement I'objet d’une étude en vue d’une éventuelle valorisation spécifique en tant que Grand Site.

De nombreux équipements sportifs, culturels et socio-culturels de proximité (stades, gymnases, Maison
pour tous..) maillent également le territoire. L'implantation de nouveaux équipements se fera en
cohérence avec le poids dont dispose chaque secteur dans la dynamique de développement. Ainsi, une
programmation d’équipements culturels métropolitains et d’équipements sportifs est prévue dans les
prochaines années. Le projet du Centre d’Art MOCO (Montpellier Contemporain) et le complexe sportif (qui
pourrait permettre le déplacement éventuel du stade de football, actuellement en zone inondable) figurent
parmi la liste. En outre, les équipements universitaires et de recherche, le Parc multi-glisses Gérard-
Bruyeres a Baillargues, et le Conservatoire a Vocation Régional (CRR) sont autant d’équipements
programmés, ayant pour but de rayonner a une échelle supra-métropolitaine.

La mise en réseau de ces équipements entre eux, entre utilisateurs (déploiement numérique) mais
également a I’échelle du territoire ainsi que leur positionnement préférentiel le long d’axe de transport en
commun ou routiers seront promus afin de répondre au mieux aux ambitions portées par les projets.

Le développement des équipements intercommunaux et de proximité permettra de répondre a une
demande locale, et dans le premier cas d’assurer des échanges entre les territoires et par conséquent
bénéficier d’'une offre de transport en commun ou de modes actifs adaptée. Ces projets sont globalement
inclus au sein des sites d’extension mixtes.

Les conditions d’implantation de I'activité commerciale sont régies par la volonté de faire rayonner la
centralité urbaine commerciale et de favoriser le commerce de proximité, dans leur diversité. Le principe
d’aménagement équilibré permettra de veiller a corriger la faible couverture commerciale a I'Ouest et a
compléter les équipements a I'Est. Concernant le secteur Ouest, il s’agit de permettre la création d’un
nouveau poéle métropolitain (création ou transfert d’un équipement existant) permettant de limiter les
déplacements motorisés vers les autres poles structurants, et pouvant devenir une nouvelle porte d’entrée
attractive sur le territoire de la Métropole. Dans le cas du secteur Est, un nouveau péle dans le secteur
Vendargues — Castries sera peut-étre envisagé. D’un niveau intermédiaire, ce p6le s’inscrira dans le tissu de
proximité et tout comme dans le secteur Ouest, permettra de réduire les déplacements vers les grands
poles commerciaux plus distants.

L'un des objectifs est également de limiter I'extension des zones commerciales au profit du
réinvestissement et de la consolidation des polarités existantes. La promotion du commerce de proximité
en tant que facteur de mixité et d’animation et un moyen de limiter les déplacements quotidiens est ainsi
recherchée.

Les besoins estimés en services, équipements et commerces s’élévent pour la période 2019-2040 :

e 650037500 m?de surface de vente commerciale nette en moyenne ;

e 290 a 340 ha d’équipements collectifs et services publics dont 10 % dans I'armature des espaces
naturels et agricoles (station d’épuration par exemple).

IIs se répartissent entre les extensions urbaines et I'urbanisation existante et engagée.



INCIDENCES PREVISIBLES SUR L’'ENVIRONNEMENT

L’accroissement de la population et des activités économiques va engendrer des besoins plus
importants en termes de services, d’équipements et de commerces. Ces besoins vont notamment se
faire ressentir dans les domaines de I’éducation, de la santé, de la culture, du sport, mais également
au niveau des besoins d’approvisionnement en eau potable, de traitement des eaux usées et des
déchets.

Ces aménagements devraient globalement s’insérer au sein de I'enveloppe urbaine existante, afin
de privilégier I'accessibilité des services, équipements, commerces au plus grand nombre, et
notamment par le biais des transports collectifs. Les nouvelles polarités commerciales a I'est et a
I'ouest nécessiteront toutefois du foncier vierge en extension.

Le rééquilibrage de I'armature commerciale par la création d’un nouveau péle métropolitain a
I'ouest et d’un autre a I’est vise un objectif d’amélioration de I'accessibilité a I'offre commerciale,
mais pourrait également éviter un accroissement des déplacements motorisés vers les autres péles
commerciaux plus lointains. La priorité donnée au commerce de proximité contribue également a
ce méme objectif. Il conviendra de rester vigilant sur 'absence de concurrence entre la création des
nouvelles polarités commerciales et le maintien du commerce de centre-ville.

Certains types d’équipements pour des contraintes techniques (stations d’épuration, ...) vont
cependant étre localisés au sein des espaces agro-naturels. La consommation d’espaces agro-
naturels devrait étre limitée pour ces espaces, et leur localisation devrait tenir compte des
sensibilités environnementales afin de minimiser les impacts (secteurs inondables, continuités
écologiques).

Les surfaces d’activités économiques représentent actuellement environ 2 000 ha et sont principalement
localisées au niveau de la vitrine urbaine active, au sein du coeur de Métropole et des communes de
deuxieme couronne dans les secteurs sud de Saint Jean de Védas, Montpellier, Castelnau-le-Lez, le Crés,
Vendargues, Baillargues et au Nord-Est de Lattes.

Sur la période 2006-2018, 213 ha de fonciers d’activités auront été commercialisé (soit environ 16 ha par
an). Ces sites sont principalement localisés dans les secteurs de la plaine de Fabrégues (Cournonsec,
Lavérune), de garrigues de Saint Georges d’Orques, de collines du montpelliérais (Prades-le-Lez,
Vendargues, Montpellier).

Depuis 2008, une pénurie de I'offre en foncier économique (dédiée aux activités artisanales, logistiques,
industrielles et manufacturieres) est observée. L’objectif du SCoT est de développer une offre fonciere
permettant de répondre a ces besoins et créer les emplois nécessaires a I'attractivité économique et
résidentielle du territoire.

By

Le SCoT estime a environ 15 % la part des besoins de foncier économique « courant », exogéne et
exceptionnel qui seront satisfaits dans les parcs d’activités existants Ce taux, relativement faible, s’explique
par le caractere peu industriel du territoire, qui ne dispose pas ou peu de friches industrielles ou artisanales.

Au-dela de ce réinvestissement, le SCoT prévoit I'extension ou la création de nouveaux parcs d’activités,
qui représentent une superficie de plus de 640 ha, répartis sur 43 sites (dont 9 sites mixtes avec une part a



dominante d’activité - pour une superficie a dominante d’activité d’environ 81,5 ha). Ces implantations sont
réparties de la maniére suivante :

e dans la continuité du bati existant : 29 sites d’environ 416 ha ;

e dans la continuité du bati existant, mais éloigné de I'enveloppe batie principale (centre bourg) :
8 sites d’environ 129 ha (Cournonterral - la Barthe de 28 ha, Villeneuve - Charles Martel extension
de 9 ha, Pignan - Saint-Esteve Activités de 9 ha, Montferrier - Campus de 23 ha et Montferrier
Sainte-Julie/Baillarguet ouest de 4 ha, Saint-Brés - Activités de 14 ha, Montpellier - Sud Zénith de
39 ha, Sussargues - Sud Activités de 3 ha) ;

e en discontinuité de I'enveloppe urbaine : 6 sites de 93 ha environ (Baillargues Nord Activités de
26 ha, Beaulieu sud Activités de 4 ha, Montaud Nord de 4 ha, Pignan La Carriére de 22 ha, Lavérune-
Saussan Font Saurette de 18 ha, Saint Georges d’Orques Bel Air de 19 ha).

Les sites sont principalement localisés autour de Montpellier, au niveau de la premiére couronne, dans le
cceur de Métropole, avec une concentration le long de I’axe de I’A9 (vitrine urbaine active), mais également
dans le couloir languedocien (continuum urbain de Castelnau-le-Lez, Le Crés, Vendargues, Baillargues et
Saint-Bres). Quelques sites sont également disséminés au sein de la plaine de Fabrégues.

Ces différentes polarités économiques sont hiérarchisées selon leur positionnement et leur rayonnement :
polarités rayonnantes, polarités d’équilibre et polarités de proximité. A chacune de ces typologies
correspond les vocations des entreprises qui pourront s’installer ainsi que les conditions d’aménagement.

On notera par ailleurs le cas particulier du site potentiel de développement économique de Naussargues —
Bel Air, initialement inscrit dans le SCoT de 2006 comme site potentiel de projet. Dans le cadre du présent
SCoT, seules les trois extensions ont été retenues : deux extensions autour du parc d’activités du Mijoulan
(a I'Est et a I'Ouest) ainsi qu’un espace autour de I'échangeur avec I’A750, (total de 29 ha pour les trois
différentes entités). Au-dela de ces secteurs parfaitement circonscrits, I'aménagement des autres parties
du site de Naussargues-Bel Air restent dépendantes d’investigations complémentaires avant toute
inscription d’extension d’urbanisation dans le SCoT (sensibilités écologiques, desserte par les transports
collectifs et les réseaux humides ...) pour définir son contour. Son développement au-dela des sites définis
par le SCoT révisé, reste donc une potentialité et sa réalisation nécessitera, le cas échant, une adaptation
du SCoT par une procédure spécifique, suivant les conclusions des études a mener ultérieurement.

Enfin, I'attractivité économique du territoire passe également par la multifonctionnalité des espaces
agricoles : plus de 7 000 emplois sont recensés sur I'ensemble des filieres. Dans le cadre de la Politique
Agroécologique et Alimentaire menée par la Métropole, il s’agit, en particulier, de soutenir I'économie et
I’emploi agricoles et agro-alimentaires, en structurant un socle pour le développement d'un appareil de
production, d'amont en aval (production, transformation, distribution, commercialisation).

INCIDENCES PREVISIBLES SUR L’ENVIRONNEMENT

Les projets d’extension et de création de zones d’activités renforcent de maniere prononcée I’offre
en foncier économique.

Le nombre important de sites et les surfaces réservées font que les incidences de leur développement
seront notables sur les différentes dimensions de I'environnement, malgré un positionnement
optimal au regard des enjeux environnementaux identifiés (sensibilités écologiques et secteurs de

risques d’inondation notamment).



Le positionnement de ces nouveaux espaces dans la périphérie sud de Montpellier, a proximité de
I’A9 permettra un acces direct a l'infrastructure pour les activités logistiques, sans traverser et
générer de pollutions et nuisances dans les zones urbaines. Leur proximité du réseau de transport
collectif permettra aux employés de s’y rendre par ce mode. En revanche, les espaces d’activités
économiques localisés dans la plaine agricole notamment, ne bénéficient pas de desserte en
transport collectif structurante.

Dans la plaine ouest, caractérisée par une mosaique de milieux agricoles, le confortement de quatre
sites urbains situés au sein de I’'armature des espaces agro-naturels, en discontinuité avec les tissus
des villes et villages, est de nature a circonscrire la consommation fonciére et ainsi @ maitriser une
artificialisation qui s’est historiquement réalisée de maniere anarchique. Il convient cependant de
noter que les quelques extensions prévues visent avant tout a conforter les limites urbaines des
différentes urbanisations existantes, a favoriser le réinvestissement des tissus existants et qu’ils se
situent majoritairement le long de la RD613, au profit de la préservation de la partie centrale de la
plaine agricole. Cette derniere présente ainsi un nombre tres limité de développements urbains, aux
surfaces modestes.

Dans la périphérie sud de Montpellier, la coupure entre la zone agglomérée et les communes du
littoral sera reportée au sud de I’A9, excepté pour le projet urbain Ecocité de reconquéte de la zone
commerciale de la Route de la Mer (avenue G Fréche sur Lattes et Pérols).

Les incidences en termes d’imperméabilisation de nouvelles surfaces seront importantes, d’autant
plus que le territoire est trés sensible aux risques d’inondation (par débordement et ruissellement)
et de submersion marine.

Le SCoT délimitant géographiquement des sites d’extension a dominante d’activité, les incidences
de ce développement sont appréciées de maniere plus précise dans un chapitre spécifique (chapitre
4).

La cohérence entre le développement résidentiel et I'offre en transports collectifs est fortement recherchée

et semble prioritaire sur ce territoire qui bénéficie déja d’'une bonne desserte. L’ensemble des sites

d’extension a vocation résidentielle en périphérie de I'agglomération (Coeur de Métropole) disposera ainsi

d’une desserte alternative a la voiture individuelle.

La cohérence entre le développement économique et I'offre de transport collectif, bien que moins

systématique, a été toutefois recherchée, en localisant en majorité les sites d’extension a vocation

économique dans la vitrine urbaine active, a proximité du réseau autoroutier. Cependant, il est constaté

une dispersion des sites de moindre ampleur, ou un éloignement de certains sites du réseau structurant de

transport collectif.

Par ailleurs, de nombreux projets d’infrastructures routiéres et ferroviaires sont envisagés, afin d’améliorer

la circulation en périphérie de I'agglomération :

la ligne nouvelle Montpellier Perpignan (LNMP fer) ;
le Contournement Ouest de Montpellier (COM) ;
la déviation Est de Montpellier (DEM) ;



e |a déviation de la RN113 a Baillargues et Saint-Bres ;

e les prolongements du LIEN vers I'’échangeur autoroutier de Vendargues sur I’A709 et sur celui de
Saint Georges d’Orques sur I’A750 ;

e |a déviation de Castries — pour mémoire - ouvrage livré entre I'arrét et I'approbation du SCoT ;

e |acréation dela LICOM ;

e |e contournement Nord de Lattes ;

o |eréaménagement des RD612 et 613 a I'ouest et leurs branchement sur I’A9 et I'A709 ;

e laliaison le Crés-LIEN qui doit permettre un évitement du secteur de Vendargues / Saint-Aunés ;

e |es rabattements de I'actuelle RD613 au Cres et a Vendargues, a I'Ouest, vers la DEM d’une part et
vers a I'Est vers I'échangeur de Vendargues d’autre part.

La réalisation de ces projets routiers s’avere nécessaire puisque la métropole souffre d’un retard flagrant
en équipement routier, en particulier pour ce qui concerne son contournement Il s’agit de délester
certaines voiries traversant les communes afin de préserver les populations des pollutions et nuisances,
mais également d’assurer une meilleure synergie entre le réseau de voirie et les transports collectifs du
territoire, les voies nouvelles permettant la mise en réseau des différents PEM d’entrées de ville.

Le territoire dispose actuellement d’un réseau de transport public urbain (tramway) desservant Montpellier
et les principales communes, complété par un service de transport bus et a la demande pour les villes et
villages les plus éloignés.

Les orientations stratégiques en termes de transports en commun visent a répondre au déficit de desserte
des poles d’activités économiques, ainsi qu’aux besoins de déplacements des populations péri-urbaines en
mettant en place un réseau armature efficace répondant aux besoins de la population.

L'ambition du territoire est de développer une mobilité durable a travers I'urbanisation prioritaire des
secteurs bénéficiant d’une desserte efficace pour les déplacements liés au travail, a I’éducation, aux loisirs
ou autres. Les niveaux d’intensité urbaine tiennent alors compte du niveau de desserte existante et
projetée.

L’objectif recherché est de mettre en place un réseau structurant en complétant le réseau ferroviaire
régional par des modes de transport adapté (ex : les transports collectifs en site propre -TCSP) permettant,
via des interconnexions, de desservir I'ensemble de la Métropole. Cet objectif aura également pour but de
réduire la congestion sur certains axes routiers, en organisant le rabattement vers les gares du territoire.

Le SCoT prévoit ainsi de renforcer le réseau armature de transport par le développement des services
associés aux gares, des axes de transports collectifs urbains et péri-urbains (ou d’axes collectifs potentiels
majeurs.

En favorisant le réinvestissement urbain, il s’agit d’encourager I'usage des modes actifs par la constitution
d’une armature urbaine favorable a « la ville des courtes distances ». L’enjeu n’est pas que de se limiter au
Coeur de Métropole mais d’élargir cette ambition au territoire du SCoT.

L'objectif est également de favoriser une mixité fonctionnelle entre habitat et équipements, services et
activités afin de favoriser les proximités et le recours aux modes actifs. En outre, la volonté d’amélioration
des performances des transports collectifs, I'organisation d’'une multi modalité efficace devraient favoriser
la diminution des temps de déplacement et une meilleure qualité de vie.



INCIDENCES PREVISIBLES SUR L’'ENVIRONNEMENT

Le développement résidentiel, économique et commercial envisagé par le SCoT va engendrer une
augmentation des déplacements. Face au risque de voir ces déplacements étre réalisés
essentiellement en voiture, le ScoT met 'accent sur le renforcement des transports collectifs,
notamment en périphérie. En outre, I’accueil proportionnellement plus important, en matiére de
logements, envisagé dans le cceur métropolitain et disposant d’une desserte en transport collectif
structurante, augmentera les possibilités d’usage des modes alternatifs a la voiture.

Le grand nombre d’infrastructures ferroviaires et routiéres envisagé sur le territoire aura des
conséquences sur l'environnement. Le développement du réseau de transport collectif en site propre
aura également ces mémes conséquences mais dans des proportions moindres, du fait de leur
réalisation en milieu anthropisé. Les incidences les plus importantes concernent les impacts sur le
réseau écologique avec des effets d’emprise sur des espaces agro-naturels, dont certains espaces
d’intérét écologique Les effets de coupure seront également nombreux, aussi bien dans la plaine
que sur les zones de piémonts des garrigues.

Les incidences sur la qualité des paysages seront notables méme si la plupart des infrastructures
s’intégreront par des jeux de terrassement et de masques végétaux. Concernant la ressource en eau,
les risques de pollution des eaux souterraines et superficielles sont possibles en raison de la grande
sensibilité et vulnérabilité des secteurs traversés.

Néanmoins, les objectifs assignés a ces projets permettront d’améliorer la qualité du cadre de vie
(sécurité, amélioration des conditions acoustiques, réduction de I’exposition aux pollutions de Iair,
...) sur certains axes ou traversées urbaines.

En outre, le développement des modes alternatifs a la voiture individuelle (transports en commun,
modes actifs, covoiturage) devrait également permettre une réduction de la part modale de la
voiture, sans que celle-ci ne puisse étre estimée.

Les incidences spécifiques a chacun de ces projets sont développées dans le chapitre 4.



3.2. Analyse des incidences cumulées du SCoT par thématiques
environnementales et présentation des mesures en faveur de
I’environnement

Incidences négatives potentielles
Estimation de la consommation d’espace potentielle

Les besoins fonciers globaux sont estimés a environ 3 000-3 500 ha, mais une partie seulement de ces
besoins seront réalisés sur de I'espace naturel, agricole ou forestier, puisqu’une grande part de ces besoins
seront satisfaits dans I'enveloppe urbaine existante et engagée. Le PADD exprime ainsi une fourchette entre
1500 et 1 710 ha pour les extensions urbaines afin qu’elles accueillent les besoins estimés.

Les besoins estimés de 92 000 logements seront produits a 60 % dans le secteur de I'urbanisation existante
et engagée (au 1° janvier 2019) et a 40 % dans les sites d’extension a vocation mixte (intégrant également
les équipements, commerces et services). Ces sites d’extension mixte représentent une surface de I'ordre
de 860 ha répartis sur 84 sites dont 9 sites mixtes dont une partie a dominante économique.

Ces sites a vocation mixte intégrent ainsi les besoins de 30 000 m? & 36 000 m? de surface de plancher par
an de bureaux et les besoins de 6 500 § 7 500 m? de surface de vente commerciale nette en moyenne. Ces
sites intégreront également une partie des équipements collectifs et des services publics, dont les besoins
surfaciques sont estimés a 290-340 ha, qui seront réalisés aussi bien dans le tissu urbain existant, que dans
les sites d’extension ou bien encore dans I'armature des espaces naturels et agricoles (10,5% des besoins
surfaciques). Par ailleurs, le SCoT prévoit I'extension ou la création de nouveaux parcs d’activités
représentant environ 640 ha répartis sur 43 sites (sites a double vocation inclus).

Les extensions urbaines a vocation mixte ou économique représentent ainsi une enveloppe globale de
1 500 ha, c’est-a-dire la fourchette basse des besoins exprimés dans le PADD. Ce choix traduit la volonté de
poursuivre les efforts afin de limiter la consommation fonciére et d’optimiser les aménagements nouveaux

Les besoins fonciers nécessaires aux projets d’infrastructures routiéres et ferroviaires sont estimés a
environ 90 ha aux dépens des espaces agricoles et naturels.

Les besoins en équipements publics localisés dans les espaces agro-naturels sont de I'ordre de 36 ha.

Ainsi, I'objectif chiffré de consommation fonciere s’éléve a un maximum d’environ 1 626 ha (les espaces
interstitiels compris au sein du tissu urbain ne sont pas comptabilisés).

Ces dispositions pourraient a la marge générer une consommation d’espaces naturels et agricoles
|égérement supérieure.

Répartition géographique de la consommation

Le Coeur de Métropole ainsi que le secteur de Cadoule et Bérange (plus particulierement les communes de
Baillargues et Vendargues) présentent I'une des plus grandes enveloppes fonciéres. Ce constat confirme
I'attractivité de ce secteur, bien équipé en services et équipements (transports collectifs, station
d’épuration, réseau routier).



Secteurs Répartition du foncier mixte (ha) Répartition du foncier

économique (ha)

Coeur de métropole? 597 436
Plaine Ouest 113 190
Piémonts et Garrigues 62 41
Cadoule et Bérange 245 145
Vallée du Lez 134 59
Littoral 121 91

Armature urbaine Répartition fonciére du foncier Répartition du foncier

mixte (ha) économique (ha)
Coeur de Métropole 600 436
2°™e couronne 205 191
3®me couronne 55 13
TOTAL 860 640

Rythme de consommation

La consommation moyenne pour les vocations mixte et économique (ensemble des sites d’extension
urbaine, soit environ 1 500 ha) sera potentiellement de 71 ha par an (sur la période de 2019 a 2040), contre
88 ha/an pour la période 2006 a 2018 (1 000 ha en 12 ans) soit une réduction du rythme de consommation

de 24 %.

Urbanisation
existante et engagée

Estimée sur la période de mise en
ceuvre du SCoT (2006-2018)

Prévue dans le projet de SCoT révisé

(2019-2040)

valeur % rythme valeur absolue (ha) | % rythme
absolue d'urbanisation d'urbanisation
(ha) (ha/an) (ha/an)
Tissu urbain a 370 35 31 640 43 30
dominante d'activité
Tissu urbain a 690 65 58 860 57 41
dominante mixte
Total 1060 100 88 1500 100 71

2 Le Coeur de Métropole comprend également les communes de la 1 couronne ; le foncier ne peut donc pas étre sommé.




Evolution des surfaces urbanisées

Dans le SCoT de 2006, I'urbanisation existante représentait une superficie d’environ 10 765 ha. En 2018,
compte-tenu des estimations de consommation réalisées jusqu’au ler janvier 2019, ces espaces auront
augmenté de 11 % (+ 1 225 ha).

A I'horizon 2040, la superficie des espaces urbanisés aura progressé de 13 % et représentera environ 30 %
du territoire (contre 27 % en 2019).

Occupation des sols des extensions urbaines (données 2015)

Les 1 500 ha de sites d’extension concernent approximativement :
e 310 ha d’espaces déja artificialisés ;
e 268 ha d’espaces naturels dont 71 ha boisés et 193 non boisés ;

e 917 ha d’espaces agricoles.

Mesures en faveur de la réduction de la consommation d’espace
Mesures d’évitement

Sur les 1 920 ha de potentiel résiduel d’extension urbaine non consommeés du SCoT de 2006, 1 050 ha sont
maintenus, 870 ha sont restitués a I'armature des espaces agricoles et naturels et environ 450 ha sont
ajoutés du fait de la relocalisation de certains sites. La révision du SCoT permet ainsi d’éviter la
consommation d’espace de plus de 420 ha par rapport a ce qu’aurait permis le SCoT en vigueur.

De méme, au regard des besoins estimés pour 2040, les orientations du SCoT de 2006 (30 % seulement en
réinvestissement urbain par exemple) auraient conduit a un besoin foncier de I'ordre de 2 250 a 2 520 ha
pour les extensions urbaines. La mise en ceuvre de la révision du SCoT permet ainsi d’éviter la
consommation de I'ordre de 750 a 1 020 ha environ.

Outre la démarche réalisée dans le cadre de la révision du SCoT, afin d’optimiser le positionnement et les
surfaces des sites d’extension, le SCoT met en place un certain nombre d’orientations transversales qui
contribuent a la réduction de la consommation d’espace :

o Un effort conséquent est réalisé concernant le réinvestissement de I'existant puisque 60% des
besoins a vocation mixte seront réalisés dans I'enveloppe urbaine existante et engagée. Le
réinvestissement urbain au sein des espaces d’activités sera moins important avec une estimation
de 15% des besoins a vocation économique.

e La mise en place de différents niveaux d’intensité urbaine allant de 20 logements a I’hectare a 50
logements a I'hectare :

e 15 sites d’intensité supérieure (50 logts/ha) pour une surface totale de 276 ha,
e 21 sites d’intensité intermédiaire (30 logt/ha) pour une surface totale de 353 ha,
e 43 sites d’intensité inférieure (20 logts/ha) pour une surface totale de 264 ha,

e 2 sites d’intensité limitée dans les Espaces proches du rivage pour une surface totale de
27 ha.

e la réalisation de projets urbains conséquents a proximité immédiate des pdles gares ou des poles
d’échanges multimodaux, présentant par conséquent des intensités urbaines importantes.



En ce qui concerne les incidences de la mise en ceuvre du SCoT sur la consommation d’espace, il n'y a pas
de mesures de réduction car le réle principal de ce document de planification et d’éviter la consommation
d’espace. Chaque étape de I'aménagement renouvelle ensuite une démarche d’évitement a son échelle.

La prise en compte des impacts des extensions urbaines sur les terres agricoles s’inscrit plus largement
dans:

- une logique de maitrise du développement et d’économique de consommation fonciere
- le choix de la localisation des extensions urbaines dans un territoire contraint.

Elle a eu pour objet de déterminer les secteurs les plus marqués par I'agriculture, dans sa dimension
plurifonctionnelle et durable et identifier, en cas d’extension urbaine ceux pour lesquels I'impact sur les
potentialités agricoles et les organismes économiques seraient susceptibles d’étre les plus forts, en tenant
compte notamment de I'impact sur les terres irrigables ; elle a également eu pour objet d’identifier au plus
juste les impacts pour les éviter, les réduire (en phase aval PLUI/ opération), anticiper les besoins de
compensations mais aussi , au-dela, les actions de déploiement a prévoir , avec pour objectif « zéro perte
nette pour la filiere agricole ».

Incidences potentielles
Sur 1 500 ha de surfaces prévues en extension urbaine :

- 917 ha sont identifiés comme surface agricole (a partir de I'occupation des sols de 2015), ce qui
représente 66 % de la superficie des sites d’extension. L'impact complémentaire des projets
d’infrastructures sur les terres cultivées est estimé a 21 ha;

- 630 ha sont identifiés comme potentiellement irrigables, sur la base d’une approche de desserte
potentielle sur un périmétre de 250 m a partir des réseaux BRL/3M d’eau brute ; parmi ces 630 ha,
110 sont d’ores et déja artificialisés. L'impact complémentaire des projets d’infrastructures sur les
terres potentiellement irrigables est estimé a 27 ha dont 3 ha déja artificialisés. A noter que le
territoire intermédiaire entre plaine et coteau, irrigué et le plus « fertile », historiquement le plus
urbanisé, accueille en effet les infrastructures de transport, supports du potentiel stratégique de
développement économique et urbain de la Métropole et de son aire urbaine. Le long de ce couloir
de communication languedocien, quel que soit sa localisation, le développement urbain sera
toujours dans une zone potentiellement irrigable. Ainsi, par rapport aux potentiels d’extensions
urbaines non consommeées du SCoT de 2006, le SCoT révisé évite 200 ha de terres irrigables ;

- 218 ha de terres sont identifiés comme présentant un potentiel global fort a trés fort®;

- 140 ha de terres sont identifiés en AOP.

3 ’identification du nombre d’hectares en extension urbaine qualifiés avec un potentiel global fort a trés fort a été
réalisée avec une donnée territoriale partielle pour I'arrét du SCoT. Entre I'arrét et I'approbation du SCoT, la donnée
a été complétée pour assurer une couverture de tout le territoire métropolitain, c’est pourquoi, 50 ha étaient
identifiés dans le SCoT arrété, contre 218 ha dans le SCoT approuvé.



Les 917 ha de surfaces identifiées comme agricoles dans les emprises prévues en extension urbaine sont
principalement des cultures annuelles (349 ha) et des prairies/parcours (355 ha) et dans une moindre
mesure des vignes (177 ha), vergers (30 ha) et des oliveraies (5 ha).

Vergers Oliveraies

3% 1%
Vignes
19%
Cultures
annuelles
38%

Prairies/parcours
39%

Répartition de I'occupation des sols dans les surfaces identifiées comme agricoles
dans les sites d’extension du SCoT révisé

Les emprises des extensions urbaines et projets d’infrastructures prévus dans le cadre de la révision du
SCoT sont ainsi susceptibles d’avoir des incidences notables sur I’agriculture locale telle qu’elle est observée
aujourd’hui sur le territoire (activité actuelle) sur les terres potentiellement mobilisables (perte de
potentiel), sur les fonctionnalités (fragmentation des espaces et réseaux/ desserte..), ou encore de
potentiel de qualité (paysage, SIQO...), autant d’éléments susceptibles d’avoir des incidences sur I’économie
globale de la filiere sur le territoire.

Par ailleurs, dans un objectif d’activation de I’'armature des espaces agricoles et naturels (constitution d’un
grand parc métropolitain), les prescriptions du SCoT permettent, dans le respect des dispositions du Code
de I'Urbanisme pour les zones agricoles et naturelles, I'aménagement d’un certain nombre de constructions
et/ou d’aménagements en lien avec les multiples usages de cette armature : économie verte, tourisme,
loisirs, gestion des risques, valorisation des paysages, préservation de la biodiversité, équipements publics
(pour ces derniers, 'emprise est estimée entre 30 et 36 ha dans les espaces agro-naturels). Une partie de
ces aménagements est également susceptible d’impacter I’activité agricole.

Compte tenu de ces incidences et dans une perspective de transition agroécologique et alimentaire du
territoire, le projet prévoit ainsi des mesures d’évitement, de réduction, de compensation et au-dela des
orientations visant a soutenir le déploiement des activités agricole et alimentaires.

La prise en compte des impacts sur I'agriculture dans le projet de SCoT constitue le socle de I'évitement
pour le PLUi et les projets d’aménagement et pour I'analyse des impacts sur I'économie agricole —
(cf.3.2.2.2).
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Mesures en faveur de la réduction de la consommation des espaces agricoles

Mesures d’évitement

Sur les 1 920 ha de potentiel résiduel d’extension urbaine non consommé du SCoT de 2006, 1 050 ha sont
maintenus, 870 ha sont restitués a I'armature des espaces agricoles et naturels et environ 450 ha sont
ajoutés du fait de la relocalisation de certains sites. La révision du SCoT permet ainsi d’éviter la
consommation d’espace de plus de 420 ha par rapport a ce qu’aurait permis le SCoT en vigueur. La majorité
de ces 420 ha était constitué d’espaces a vocation agricole et dans une moindre proportion d’espaces
naturels non boisés et boisés.

De méme, au regard des besoins estimés pour 2040, les orientations du SCoT de 2006 (30 % seulement en
réinvestissement urbain par exemple) auraient conduit a un besoin foncier de 'ordre de 2 250 a 2 520 ha
pour les extensions urbaines. La mise en ceuvre de la révision du SCoT permet ainsi d’éviter la
consommation d’espaces agricoles de I'ordre de 750 a 1 020 ha environ.

Mesures de réduction

Le projet de SCoT prescrit et recommande la « réduction des impacts » par les documents et processus
aval : PLUi, via les réglements de zonage et projet d’'aménagement et d’équipement. L’appréciation fine des
impacts au sein des secteurs d’extension urbaine permettra d’identifier les parcelles a enjeux au sein de
chaque site pour pouvoir envisager le cas échéant des modalités de réduction.

Mesures de compensation

Le projet promeut une anticipation de la stratégie de définition et de mise en ceuvre des mesures de
compensation agricole, a définir et partager avec les acteurs. Celle-ci repose sur l'identification au plus juste
des impacts, pour appréhender au mieux les besoins de la filiére et proposer un cadre pour la mise en place
des mesures de compensation agricole en phase opérationnelle.

Les projets d’installation, ouvrages, travaux et aménagement devront notamment prendre en compte de
maniere globale les impacts sur les structures agricoles, avec une attention spécifique sur les «zones
d’interfaces » agri-urbaines. Dans le cas ou des impacts sont constatés, des mesures pour éviter
(prioritairement), réduire et compenser le cas échéant devront étre réalisées. Le DOO indique notamment :

Prescriptions pour mettre en place des mesures de compensation agricole en phase opérationnelle :

e Prendre en compte les différents réseaux liés aux exploitations agricoles (desserte, irrigation,...) et
définir les modalités de leur remise en état en cas d’interception par les projets d’extension ou
d’aménagement d’infrastructure ;

e Prendre en compte les besoins alimentaires au sein des futurs quartiers qu’ils soient résidentiel,
d’activité ou mixtes et les modalités envisagées afin de définir les moyens pour y répondre a
|’éxtérieur ou au sein du secteur de projet ;

e Rechercher la compensation des projets dont les impacts n’auront pu étre évités en participant a
des politiques de réactivation des friches agricoles prioritairement dans les nouveaux secteurs
irrigables.

Recommandations :

e Prendre en compte la structure fonciere et promouvoir, dans le socle des espaces agro-naturels,
des opérations de reconquéte agricole par le biais de moyens d’animation et de gestion.



e Développer en partenariats avec les acteurs du territoire des outils de gestion et d’animation
comme les Associations Fonciéres Autorisées (AFA), les Associations Syndicales Autorisées (ASA)....

Mesures en faveur du déploiement de la filiere dans une perspective durable et alimentaire

Au-dela de la protection et/ou de la compensation des impacts liés aux extensions urbaines et projets
d’infrastructures, le projet identifie I'ensemble de I'armature agro-naturelle comme espace support pour
la consolidation du tissu agricole existant mais aussi son déploiement a travers la reconquéte et 'activation
des composantes agro-naturelles du territoire.

L'identification et la valorisation de la diversité et des potentialités multiples des espaces agronaturels
permettra de préserver et conforter leur vocation agricole ; de soutenir, impulser et accompagner le
déploiement de fermes nourriciéres (reprise/installation); permettre le développement de projets
innovants ; de contribuer a la compensation environnementale quand elle est compatible avec l'activité
agricole ; de préserver la valeur paysagére ou encore s’appuyer sur |'agriculture pour reconstituer les
milieux.

Ces orientations sont complétées par des recommandations visant a animer et suivre les actions de
mobilisation des friches, accompagner les pratiques agroécologiques et alimentaires, participer a la
protection de la ressource en eau, identifier et activer le foncier public ou encore, de maniére temporaire,
affecter prioritairement a une activité agricole les réserves foncieres dédiées aux extensions urbaines.

Par ailleurs, compte tenu des enjeux identifiés sur le territoire de la Métropole, au-dela de la protection des
terres agricoles et leur « activation », le projet précise les dispositions permettant d’intégrer pleinement
I"agriculture dans la dynamique d’'une économie productive, sa participation au réseau végétal des villes
ainsi qu’a la sensibilisation a la préservation des ressources naturelles et a I'agro-écologie.

3.2.3.1. Incidences négatives potentielles

Le SCoT identifie dans sa cartographie de la trame verte et bleue des réservoirs de biodiversité et des
corridors écologiques a préserver. Les réservoirs de biodiversité correspondent aux sites de la trame verte
et bleue dont la richesse faunistique ou floristique est avérée et qui sont reconnus par un statut de
protection ou d’inventaire (APPB, ENS, Natura 2000, ZNIEFF de type 1, zones humides). Ces grands
réservoirs de biodiversité sont connectés les uns avec les autres grace a des corridors écologiques ainsi que
par I'intermédiaire de I'armature des espaces agricoles, naturels et forestiers.

Incidences globales sur les milieux naturels

Le développement résidentiel et économique envisagé dans le cadre du SCoT exercera des effets d’emprise
sur les espaces agricoles, naturels et forestiers, estimés a environ 1 185 ha, dont 268 ha d’espaces naturels
(soit 1,7 % des espaces naturels ou semi-naturels du territoire) :

e 54 hade garrigues;
e 67 hade foréts;



e 139 ha de landes et fourrés ;

e 4 had’alignements d’arbres, haies.

Ces différents espaces agro-naturels jouent un role dans le réseau écologique en tant que support de
biodiversité. La suppression de ces espaces contribuera a la réduction des surfaces favorables a I'accueil
d’especes animales et végétales pour accomplir leur cycle de vie (lieu de repos, site de nourrissage, support
de déplacement, territoire de chasse, site de nidification,...), limitant de fait le potentiel de développement
de la biodiversité.

La plupart des sites d’extension sont localisés dans la continuité du bati existant, ou les sensibilités
écologiques sont susceptibles d’étre les moins impactées. Cependant, la grande richesse écologique du
territoire peut laisser présager la présence d’habitats naturels et d’especes remarquables, sur I'ensemble
du territoire, des grands espaces agro-naturels aux portes des villes. Toutefois, I'effet d’enclavement
écologique devrait étre limité par le principe de continuité du bati existant. Certains espaces pourraient
toutefois se trouver impactés notamment au droit des infrastructures :

e les garrigues de la Lauze a Saint Jean de Védas, entre les zones d’activités de Saint Jean de Védas,
le tracé de I'A9 et de la voie ferrée.

e |es garrigues de Castries, se retrouvent contraintes a la fois par la zone urbaine de Castries, la
déviation de Castries, par I’A9 et par le LIEN Vendargues/A9. Le site d’extension Baillargues Champs
Moulygous — La Croix - Paradis vient cloisonner un peu plus cet espace, avec le risque de réduire
son intérét écologique.

Les capacités d’aménagement au sein de I'armature des espaces agricoles, naturels et forestiers rendront
possibles certaines constructions qui ne compromettent pas les activités agricoles, sylvicoles et pastorales.
Ces aménagements contribueront a la gestion de certains milieux ouverts.

Incidences sur les milieux naturels d’intérét écologique

Malgré la démarche Eviter Réduire Compenser mise en ceuvre dans le cadre de la révision du SCoT, certains
effets d’emprise subsisteront sur des espaces naturels dont I'intérét est souligné par des inventaires ou des
mesures de gestion contractuelle. Ainsi, des effets d’emprise sur ces types d’espaces sont recensés :

e 36 ha de Znieff de type | seront impactés par 5 extensions urbaines (issus des extensions urbaines
du SCoT de 2006 dont le périmetre de certaines a été quelque peu modifié) et un projet
d’infrastructure :

o l'extension urbaine Saint Jean-Marcel Dassault extension, emprise de prés de 15 ha sur la
Znieff « Garrigues de la Lauze» ;

o prés de 12 ha d’emprise I'extension urbaine Baillargues Champs Moulygous — La Croix -
Paradis sur la Znieff « Garrigues de Castries » ;

o I'extension urbaine Villeneuve-Charles Martel extension empiétant sur 6 ha la Znieff des
« Garrigues de la Lauze » ;

o le site Beaulieu-Les Lignieres concernant 4 ha de la Znieff « Plaines de Beaulieu et
Saussines » ;

O une petite partie de I'extension urbaine Sussargues-Sudmixte ZAC Sussargues empiétant
sur moins de 1 ha la Znieff « Garrigues basses de Sussargues » ;



o la Znieff « Garrigues de la Lauze » sera traversée par la LNMP sur une distance d’environ
2,5 km et, pour mémoire - la déviation de Castries empiete sur la Znieff « Garrigues de
Castries ».

e 7 hadusite Natura 2000 « Plaine de Fabrégues-Poussan » seront impactés par I'extension urbaine
Cournonterral-Lycée, pouvant entrainer des impacts potentiels sur les espéces d’oiseaux pour
lesquels le site Natura 2000 a été créé (Pie-grieche a poitrine rose, Rollier d’Europe, I'Outarde
canepetiere...).

La zone humide relative a la ripisylve de la Mosson entre Saint-Jean de Védas et Villeneuve-les-Maguelone
est traversée par la LNMP sur une distance de 100 m environ. La mise a 2X2 voies du COM pourrait
présenter un impact sur les espaces fonctionnels des zones humides sur la commune de Montpellier. De
méme, la Mosson et sa ripisylve sont franchies par le LIEN « Grabels-Bel Air », au niveau du Mas de Matour.

Une pression relativement importante s’exercera sur les espaces naturels des garrigues de la Lauze
(Saint Jean de Védas) et des garrigues de Castries, mais également du secteur du bois Saint-Antoine
(Vendargues/Baillargues), avec la réalisation passée et future d’infrastructures et de projets urbains qui
viendront réduire les espaces d’intérét écologique, mais également fragmenter les différents espaces,
pouvant laisser présager a terme un appauvrissement de la biodiversité.

En outre, certains sites d’extension se localisent en limite proche de certains réservoirs de biodiversité
(exemples : site Saint Jean Petite Lauze, site Castries Sud Est, site Cournonterral Bel-Air, site Montferrier
Baillarguet Est, Restinclieres Nord, ...) et devront donc gérer les interfaces pour limiter les nuisances et le
dérangement des écosystémes en place.

Par ailleurs, des effets d’emprise ponctuels pourront étre observés sur des réservoirs de biodiversité du fait
des orientations du projet, mais ils seront limités au regard des conditions d’implantation (emprise limitée,
perméabilité écologique, nouveaux usages sans impacts sur les milieux).

Les extensions urbaines identifiées comme ayant un effet d’emprise sur les milieux naturels d’intérét
écologique seront soumises a évaluation environnementale (étude d’impact) préalablement a leur
ouverture a l'urbanisation (L141-9 du Code de I'Urbanisme):

e extension urbaine mixte pour les équipements a Cournonterral ;

e extension urbaine a dominante d’activité Marcel Dassault a St Jean de Védas ;

e extension urbaine a dominante d’activité Charles Martel a Villeneuve-lés-Maguelone ;

e extension urbaine mixte Champs Moulygous — La Crois — Paradis a Baillargues ;

e extension urbaine mixte au Sud de Sussargues ;

e extension urbaine mixte Les Lignieres a Beaulieu.



La prise en compte des réservoirs de biodiversité du SRCE

Le SCoT préserve la quasi-totalité des réservoirs de biodiversité identifiés dans le cadre du SRCE, méme si
certaines limites de réservoirs ont été redéfinies en frange de certaines communes :

e leréservoir lié a la plaine de Beaulieu : aux franges nord de Beaulieu et est de Restincliéres ;

e |e réservoir lié a la plaine de Fabrégues : aux franges sud-est de Cournonsec et de Cournonterral,
mais aussi au sud-ouest de Saussan ;

e e réservoir lié au massif de la Gardiole : aux franges sud de Fabrégues.
La cartographie de la trame verte et bleue du SCoT identifie plus de 3700 ha supplémentaires de réservoirs
de biodiversité, pour lesquels des mesures de préservation sont précisées :

e |e massif de la Gardiole (périmetre du site classé) ;

e |a partie sud du causse d'Aumelas en continuité du site Natura 2000 : Montagne de la Moure et
causse d'Aumelas ;

e les garrigues de Fontcaude (en rive droite de la Mosson a Grabels) et les garrigues du Plan de
I'Olivier au nord du chateau a Grabels ;

o les milieux boisés et garrigues en continuité nord du domaine de Restinclieres ;
e |es espaces de garrigues qui accompagnent le domaine de Fondespierre ;

e |es vallons boisés et garrigues en rive gauche du Lez entre Montferrier-sur-Lez et Clapiers (vallons
des ruisseaux de la Pissieirasse et de la Font Salome) ;

e les espaces boisés au Sud de Montaud en continuité Est du site Natura 2000 des Hautes Garrigues
du Montpellierais ;

e |es espaces en ZNIEFF de type | situés au sud de la zone urbanisée de Castries ;

e sur les communes soumises a la loi Littoral, I'ensemble du périmétre déterminé relativement a la
convention RAMSAR ;

e |a partie Est du Triangle de I’Avranche qui est en train de retrouver une naturalité écologique
caractéristique du patrimoine littoral.

Incidences sur les corridors écologiques

La protection des corridors

Au regard du Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE), le SCoT assure ou décline I'ensemble des
corridors écologiques identifiés. Il identifie ainsi les principaux corridors écologiques d’intérét SCoT sur la
cartographie du DOO, assurant les continuités entre les réservoirs de biodiversité. La protection de ces
espaces est assurée par les prescriptions mises en place dans le DOO. Les corridors écologiques nécessitent
d’étre identifiés a I’échelle du PLUi, en respectant I'objectif de largeur de 250 m minimum.

Des corridors aux limites déterminées ont été définis dans la périphérie de I'agglomération afin de
maintenir des continuités écologiques entre les cours d’eau (et leurs milieux associés) et les espaces agro-
naturels périphériques. C'est notamment le cas pour le vallon des Courtarelles ou encore la connexion entre
la Mosson et de Rieu Coulon au nord de Saint Jean de Védas, ou encore le vallon de la Lironde a Lattes.

Les possibilités d’'aménagement permises par les orientations du projet au sein de ces espaces support de
corridors laissent présager quelques incidences ponctuelles sur la fonctionnalité de ces espaces, mais celles-
ci devraient étre tres limitées, car elles devront répondre aux criteres de perméabilité.



Les effets de coupure potentiels

En raison d’'un développement urbain majoritairement prévu dans la continuité du bati existant, les effets
de coupure ou d’interruption des continuités écologiques seront relativement limités, méme si quelques
fois I’épaississement de la tache urbaine réduira la largeur des espaces entre deux fronts urbains, pouvant
étre utiles aux déplacements de la faune. C'est notamment le cas :

¢ entre I'extension nord de Juvignac - Courpouyran et I'extension Saint Georges d’Orques — Mijoulan
Est;

¢ entre le sud de Grabels et I'extension urbaine Grabels - Euromédecine extension ;

¢ entre le sud de Sussargues et le bois de la Plaine ;

e entre Prades-le-Lez et Montferrier-sur-Lez - Baillarguet ;

e pour le corridor du Negue-Cats ;

e pour le vallon de la Lironde ;

e pour le corridor de la Cadoule, entre Castries et Vendargues.
Les projets d’infrastructures routiéres et ferroviaires engendreront les principaux effets de coupure des
continuités écologiques :

e e corridor écologique de la Mosson et sa ripisylve sont franchis par le COM a Juvignac, ainsi
gu’entre les parties urbanisées de Saint Jean de Védas et Montpellier, faisant le lien entre les cours
d’eau du Rieu Coulon et de la Mosson, ces franchissements existent aujourd’hui et seront élargis ;

e les corridors écologiques locaux relatifs a la Viredonne et au Courrens seront potentiellement
franchis en fonction des variantes pour la déviation de la RN113 « Baillargues/Saint-Brés » ;

e |e corridor écologique entre les vallées de la Brue et du Lasséderon seront interrompus par la
LICOM ;

e e corridor écologique faisant le lien entre les vallées de la Mosson et du Lasséderon sera
interrompu par le passage du LIEN « Grabels-Bel Air » au niveau des landes de la Soucarede ;

e e corridor écologique de la Cadoule sera franchi par le LIEN RD62 « Vendargues-A9 » et par la
déviation de Castries (pour mémoire — ouvrage livré entre I’arrét et I'approbation du document).

3.2.3.2. Mesures en faveur de la biodiversité
Mesures d’évitement

La démarche itérative réalisée dans le cadre de la démarche de révision du SCoT, pour le choix et le
positionnement des sites d’extension, a permis d’éviter certaines incidences négatives sur la biodiversité.

La cartographie de la trame verte et bleue du SCoT a intégré dans son réseau de réservoirs de biodiversité
de nouveaux espaces, non identifiés au SRCE, qui seront alors préservés de I'urbanisation : 3 700 ha ont
ainsi été intégrés.

Outre cette démarche, le DOO édicte un certain nombre d’orientations en faveur de la protection de la
biodiversité et des fonctionnalités écologiques du territoire, qui permettront d’éviter de nouveaux effets
d’emprise sur les espaces naturels d’intérét écologiques, en dehors des extensions urbaines envisagées et
décrites ci-avant (3.2.3.1) :

e la préservation des espaces naturels identifiés comme réservoirs de biodiversité et corridors
écologiques, avec toutefois des possibilités d’aménagements/constructions sur des emprises



limitées (mise en place de la démarche Eviter Réduire Compenser conformément a la
réglementation en vigueur)

La définition des espaces remarquables et les coupures d’urbanisation sur le littoral.

La limitation de la consommation fonciere, qui contribue a la préservation globale de I'armature
des espaces agricoles, naturels et forestiers, support de biodiversité et de fonctionnalités
écologiques.

La définition, sur le plan DOO, de limites déterminées au droit des réservoirs de biodiversité, qui
permettent de contenir le développement de l'urbanisation, en s’appuyant sur des limites
géographiques ou naturelles et de limites a formaliser qui induisent une transition qualitative entre
la ville et les espaces agro-naturels. En dehors de ces enveloppes, c’est-a-dire dans I’'armature des
espaces agricoles et naturels, le développement devrait étre tres limité.

L'identification des corridors écologiques et leur protection de I'urbanisation, avec un objectif de
largeur fixé a 250 m minimum.

La protection du capital boisé et notamment les boisements les plus remarquables, la canopée
urbaine et les haies, supports de biodiversité et de fonctionnalités écologiques.

Mesures de réduction

En dehors de ces prescriptions protégeant les espaces stratégiques pour la biodiversité, le SCoT précise
également les modalités a respecter dans le cadre de 'aménagement des extensions urbaines et des autres
constructions ponctuelles :

le maintien d’un espace non artificialisé de part et d’autre des cours d’eau correspondant a I'espace
de bon fonctionnement des cours d’eau, contribuera au maintien des corridors écologiques
longeant le réseau hydrographique ;

le maintien des principaux parcs et espaces verts et le renforcement de la trame végétale a travers
la végétalisation des espaces publics et privatifs participera a la préservation et a la valorisation de
la biodiversité dans les espaces urbanisés ;

la localisation des liaisons écologiques dans les extensions urbaines de Clapiers — Les Moulieres et
Montpellier — Coteau ;

dans le PLUi, I'ouverture a l'urbanisation des extensions urbaines identifiées dans le DOO et dans
la présente évaluation environnementale comme ayant un effet d’emprise sur les milieux naturels
d’intérét écologique, sera soumise a une étude d’impact préalable.

Mesures de compensation

Des mesures participent a la restauration et re-création de certains milieux :

la restauration de liaisons écologiques en pas japonais dans Restincliéres ;

la restauration d’un corridor écologique déterminé est également envisagée en lieu et place
d’espaces urbanisés, sur la route de la mer a Pérols. La fonctionnalité de ce corridor reconstitué est
assurée de part et d’autre, rejoignant les zones humides du Negue-Cats et les milieux humides du
Méjean ;

le positionnement de liaisons écologiques en pas japonais dans I'urbanisation existante et engagée
pour rejoindre des espaces agro-naturels et forestiers ou des parcs supports de biodiversité.



Le projet met en place des prescriptions pour orienter les modalités de compensation :
e appliquer les dispositions des réservoirs de biodiversité a I'ensemble des parcelles dés lors qu’elles

sont identifiées en tant que support de compensation écologique ;

o renforcer les éléments de la trame verte et bleue lors des mesures de compensation et de
restauration écologique : dans et a proximité immédiate des réservoirs de biodiversité ou des
corridors, au sein d’espaces écologiquement dégradés. L’association de maniére complétive, de
mesures compensatoires en lien avec la trame verte et bleue, assurera ainsi la mise en place
d’espaces gérés de plus en plus vastes, ou la biodiversité est susceptible de se développer de
maniére importante ;

e compenser en milieux écologiquement similaires aux milieux impactés, de maniére privilégiée a
proximité, notamment au niveau d’'une méme masse d’eau ou a défaut sur le méme bassin versant.

Ainsi, le SCoT mentionne I'enjeu de la compensation au titre de la biodiversité - pour les extensions urbaines
et pour les infrastructures - sans toutefois cibler les secteurs qui seront supports de cette compensation.

Y

La Métropole assurera la coordination de la gestion des compensations a I'échelle du territoire, qui
pourront notamment prendre place au droit des corridors déterminés afin d’en améliorer la fonctionnalité,
ou au droit de certains réservoirs dégradés.

3.24.1. Incidences négatives potentielles

Les eaux superficielles présentent globalement un état dégradé de par les différentes atteintes sur la qualité
chimique (pollutions agricoles, voire domestiques), physique et écologique (artificialisation des berges,
recalibrage...). Le fonctionnement des cours d’eau et des milieux associés (étangs, zones humides) s’en
retrouve alors perturbé. Certaines ressources en eaux souterraines sont également en mauvais état
qualitatif.

Le territoire présente également des enjeux liés a la capacité d’approvisionnement en eau potable. En effet,
certains secteurs du territoire, font face a un déficit en termes de disponibilité de la ressource en eau qui
nécessiteront un approvisionnement a partir de I'eau du Rhéne.

De maniére générale, le SCoT aura une incidence positive sur la préservation de la qualité de la ressource
en eau notamment en garantissant la protection de I'ensemble des captages par I'encadrement de
I'occupation des sols en compatibilité avec la protection de la ressource en eau, en conditionnant
I'ouverture de 'urbanisation a la conformité et la capacité des systemes d’assainissement (autonome et
collectif), afin de réduire les risques de pollution urbaine ou encore en protégeant les zones humides qui
ont des vertus épuratoires.

Les secteurs stratégiques pour la ressource en eau
Les périmétres de protection des captages

Plusieurs sites d’extension ou projets d’infrastructures concerneront des périmeétres de protection de
captages utilisés pour I'alimentation en eau potable, pouvant ainsi entrainer des risques potentiels de
pollution de la ressource : au total 10 sites d’extension et 3 projets d’infrastructures concernent des
périmetres de protection immédiats ou rapprochés.



Projets
Site d’extension
Infrastructure

Captage concerné

Commentaires

Site d’extension Saint Jean
Lauze Est

Forage de Lou
Garrigou a
Saint Jean de Védas

Sites d’extension Saint-Brés
Activités et Cantaussel
extension

Périmetres
rapproché et
éloigné du forage
de Saint-Bauzile

Les incidences sur la ressource en eau sont faibles
pour ces sites mais ils nécessitent la prise en
compte de I'ensemble des mesures favorables aux
traitements des eaux usées avant rejet au milieu
naturel.

Sites d’extension
Baillargues

Champs Moulygous-
La Croix-Paradis et
Plaine du Colombier

Périmetre de
protection éloigné
de Stade 3

Sites d’extension
Sussargues Sud Activités et
Sud Mixte

Périmetres de
protection
rapprochés Garrigues
basses F1 et F24,
Fontmagne Nord et
Sud

Périmétre de
protection éloigné du
forage Bérange F1 et
F2 et Candinieres Est

et Ouest

Ce forage est vulnérable aux pollutions. Le captage
des Garrigues basses F1 et F2 est de plus un captage
Grenelle prioritaire au SDAGE, de par la présence
de pesticides. Le risque de pollution potentielle est
plus important pour ces captages, vulnérables aux
pollutions. En outre, les sites de Sussargues
impactent l'aire d’alimentation de captage du
forage Bérange Nord qui présente une vulnérabilité

trés élevée

Site d’extension Castries —
Sud Est

Périmetre de
protection
immédiat du
captage de
Candinieres.

Les dispositions de la DUP seront a respecter dans
le cadre de I'aménagement de I'extension, comme
rappelé dans le DOO.

Sites d’extension Villeneuve
Charles Martel extension,
Saint Jean

Marcel Dassault extension
et Saint Jean Lauze Est

Périmetres de
protection
rapprochés du Fles
et de la Lauzette

3 des captages d’alimentation en eau potable
localisés au sein de ces périmétres dont celui de la
Lauzette sont vulnérables aux pollutions. Un risque
de pollution potentielle est donc présent pour ces
captages compte-tenu de la localisation de ces 3
sites d’activités au sein des périmétres, et
notamment pour le captage de la Lauzette ne
faisant I'objet d’aucune Déclaration d'Utilité

Publique (DUP) pour I'heure

LNMP

Périmetres de
protection
rapprochés du

La sensibilité de ces forages est liée aux potentielles
communications avec le milieu superficiel. Le

systeme karstique dans ce secteur présente

4 Captage prochainement abandonné.




forage de Karland,
Flés, Lauzette et
Lou garrigou
Périmetre de
protection éloigné
des forages Fles
Nord et Sud

toutefois une faible vulnérabilité du vis-a-vis des
activités de surface. Aucune incidence particuliere
n’est attendue sur la ressource en eau.

Sites d’extension
Vendargues- Les Peirieres

Raccordement Le Cres-LIEN

Périmetre de
protection
rapproché du
forage de Mas du
Pont

Ce captage ne présente pas de vulnérabilité
particuliére. Le site d’activités aprés raccordement
a Maera via Castries ne devrait pas présenter de
problémes en termes de traitement des eaux
usées, ce qui limite les risques de pollution des eaux
superficielles et souterraines. En ce qui concerne le
projet routier, les éventuels risques de pollution
vont dépendre des solutions mises en place pour
traiter les pollutions liées au trafic des voitures. Ces
impacts sont pour I'heure difficiles a estimer.

Déviation RN133
« Baillargues/Saint-Bres »

Périmetres de
protection
rapproché et
éloigné du forage
de Bouisset Sud 2.

Un risque de pollution des eaux souterraines est
possible via le ruissellement des eaux de la voirie
ou des pollutions accidentelle, chronique ou
saisonniére. Les mesures de rétention des eaux mis
en place lors de I'aménagement de la voie
devraient permettre de limiter ce risque.

5 sites d’extension sur les
Communes de
Cournonterral, Pignan et
Murviel-les-Montpellier

Périmetres de
protection éloignés
des forages du
Boulidou, d’Olivet
et de la source
d’Issanka.

Ces sites ne présenteront pas d’incidences
significatives sur la ressource en eau de ces
captages les mesures nécessaires aux traitements
usées de ces sites d’extension devant permettre
d’éviter tous risques de pollution de la ressource en

eau

Sites des Communes de
Montferrier-sur-Lez et
Prades-le-Lez

Périmetres de
protection éloignés
du forage du
Pidoule Nord et du
forage de Fleurette
et Triaoudou

Le site Montferrier Sainte-Julie/Baillarguet Ouest
et Baillarguet Est est juste en limite du périmeétre
de protection rapproché du Fescau. Aucune
incidence significative n’est attendue sur les

captages localisés dans ces secteurs.

Sites d’extension Castelnau-
le-Lez Sablassou Est et Clos
I’Armet et Le Crés Les
Mazes

Périmetres de
protection éloignés
des forages
Crouzettes 1,2 et 3

Aucune incidence n’est a envisager sur la ressource
en eau. Cependant une attention particuliére sera
portée sur la gestion des eaux usées pour le site de
la gare des Mazes, localisé juste en marge des
forages Stade 1 et 2, ne disposant pas de DUP et
étant vulnérables aux pollutions.

Sites d’extension Juvignac
Courpouyran Equipements
et Mixte et de Saint

Périmetres de
protection éloignés
de Pioch Serié

Un risque de pollution potentielle de la ressource
en eau existe, compte tenu de la destination
d’activités de ces sites d’extension, mais il devrait
toutefois étre limité, au regard de la localisation




Georges — Sud / Bel-Air /
Mijoulan Est &Ouest

des sites au sein des périmétres de protection
éloigné.

LIEN RD 68 Grabels-Bel Air

Périmetre de
protection éloigné
de Pioch Serié

Les éventuelles pollutions de la ressource en eau en
lien avec la pollution accidentelle, chronique ou
saisonniére seront limitées par les mesures
poussées mises en place afin de maintenir la qualité
des eaux et la protéger les différentes sources ou
forages. Ainsi [’assainissement pluvial et les
dispositifs de rétention construits sur I'ensemble
du projet permettent de respecter la qualité des

milieux a I’aval.

Déviation de Castries

Périmetre de
protection éloigné
de Candinieres est
et ouest

Un risque de pollution des eaux superficielles et
souterraine, di a des pollutions chronique,
accidentelle ou saisonniere ou encore liées aux
eaux de ruissellement de la voirie est possible. La
protection des eaux souterraines sera assurée par
des dispositifs de collecte et d’écrétement (bassin
de rétention dont le rejet s’effectue directement
dans la Cadoule avec fond étanche et bief de
confinement étanche de la pollution du second

bassin).

Sites d’extension de la
Commune de Montaud

Périmetre de
protection éloigné
du forage Lez

Ces sites concernent 'aire d’alimentation du Lez et
de Bérange, dont la vulnérabilité est modérée.

Sites d’extension des
Communes de Restinclieres
et Beaulieu

Plusieurs
périmetres de
protection
éloignés :
Candinieres ouest,
Fontmagne Nord,
Bérange Nord, et
Garrigues basses
FletF2

L'aire d’alimentation de captage de Bérange
présente un risque fort de vulnérabilité. Le risque
de pollution sera plus particulierement lié au site
d’activité de Beaulieu, mais restera limité sur la
ressource en eau, les captages étant éloignés.

Sites d’extension de la
Commune de Saint-Drézery

Périmetre de
protection éloigné
des garrigues
basses F1 et F2

Aucune incidence particuliere n’est attendue sur la
ressource en eau potable.

Site d’extension Pérols
Pailletrice Sud et Nord

Périmetre de
protection éloigné
des puits de
Vauguieres

La bonne gestion des eaux usées sur |'aire d’accueil
de grand passage est primordiale pour éviter toute
pollution des eaux superficielles et souterraines




Ainsi, les pressions concernent plus particulierement :

e |a masse d’eau souterraine « Calcaires jurassiques pli ouest de Montpellier, extension sous
couverture et formations tertiaires » pour les captages de Lou Garrigou a Saint Jean de Védas, de
Saint-Bauzile a Saint-Bres, du Fles et de la Lauzette a Villeneuve-les-Maguelone et Saint Jean de
Védas ;

e |a masse d’eau souterraine « Calcaires, marnes et molasses oligo-miocenes du bassin de Castries-
Sommieres » pour les captages de Candinieres est et ouest a Castries et des Garrigues basses F1 et
F2 a Sussargues ;

e |amasse d’eau souterraine « Alluvions anciennes entre Vidourle et Lez et littoral entre Montpellier
et Sete » pour le captage de Bouisset sud 2.

Le masse d’eau « Calcaires, marnes et molasses oligo-miocénes du bassin de Castries-Sommiéeres » est
susceptible de subir une pression un peu plus importante, du fait du nombre plus important de projets
d’aménagement (8) au sein des périmetres de protection.

Zones de sauvegarde des eaux

12 sites d’extension dont 8 a dominante d’activité sont localisés dans des secteurs identifiés pour la
sauvegarde des eaux :

e au sein de la zone de sauvegarde des eaux du Fles (3 sites) : Saint Jean de Védas - Marcel Dassault
Extension, Saint Jean de Védas - Petite Lauze, Villeneuve-lés-Maguelone -Charles Martel Extension ;

e ausein de la zone de sauvegarde de Boulidou/Issanka/Olivet (5 sites) : Murviel-lés-Montpellier - La
Matelle, Murviel-les-Montpellier - Les Saliniers Sud, Murviel-les-Montpellier — Est, Cournonterral -
Bel Air, Pignan - Saint Estéve.;

e au sein de la zone de sauvegarde de Puech Serié (4 sites) : Saint Georges d’Orques - Bel Air, Saint
Georges d’Orques - Mijoulan (Ouest et Est), Saint Georges d’Orques - Rouvioyre.

Les communes concernées ne présentent pas de problématiques particulieres en termes de capacités des
systemes d’épuration, ce qui devrait éviter les éventuelles pollutions de cette ressource. La gestion des
eaux pluviales reste néanmoins un point important a traiter afin de garantir le meilleur traitement des eaux
et éviter les impacts sur les milieux récepteurs. Il s’agit aussi surtout de préserver la recharge en eau des
eaux souterraines et donc d’'imperméabiliser/artificialiser le moins possible ces sites.

Les nouvelles infrastructures ne traverseront pas ces zones de sauvegarde, sauf la LNMP et le barreau Nord
Lattes, qui respectivement traverseront la zone de sauvegarde des eaux ou longeront une partie du
périmetre sur une distance de 830 m a Lattes. Un risque de pollution est possible en cas de pollution
accidentelle, chronique ou saisonniére.

Les abords de cours d’eau

De nombreux cours d’eau traversent les villes et villages et leurs abords ont par conséquent été grandement
artificialisés. La réalisation de nouveaux sites d’extension a proximité de certains cours d’eau (le long du
Bérange a Saint-Drézery, le long de la Cadoule a Castries, I'Aigue Vive a Baillargues dans la plaine du
Colombier, affluent du Coulazou a Fabregues), viendra augmenter le linéaire de cours d’eau aux abords



aménagés, méme si des espaces tampons sont instaurés (la plupart du temps en lien avec les risques
d’inondation).

Les espaces de bon fonctionnement des cours d’eau

L'espace de bon fonctionnement des cours d’eau correspond a : un espace ou il est important de préserver
les services rendus par le cours d’eau : gestion de I'aléa inondation, recharge nappes, autoépuration de
I’eau, préservation de la biodiversité, préservation des ouvrages d’arts, tourisme vert... Il est délimité au
sein du lit majeur des cours d’eau en tenant compte des activités et occupations en place sur celui-ci. Ces
espaces n’ont pas fait I'objet d’'une délimitation précise dans le cadre du SCoT de Montpellier car I'échelle
de ce document de planification ne le permet pas. Des prescriptions dans le DOO demandent cependant
leur préservation.

Les zones humides et espaces de fonctionnalité des zones humides

Les sites d’extension ne présentent pas d’effet d’emprise sur les zones humides. Aucune incidence directe
n’est attendue. Des incidences potentielles sur la qualité de la ressource en eau des zones humides sont
cependant possibles dans le cas d’un mauvais traitement des eaux usées, ou via le ruissellement des eaux
de pluie sur des surfaces émettrices de polluants. Ces incidences resteront relativement rares, la recherche
de systéme d’assainissement performant a I'échelle du territoire et une meilleure gestion des eaux pluviales
étant des objectifs visés par la Métropole.

En revanche, les infrastructures peuvent présenter des impacts sur les zones humides notamment lors du
franchissement des cours d’eau. Généralement il s’agit d’emprise sur les ripisylves. Par exemple, les tracés
de la LNMP et du LIEN RD 68 « Grabels-Bel Air » franchissent la ripisylve de la Mosson. La rupture de ce
corridor va perturber le déplacement des especes avec une perte potentielle de biodiversité locale. Il en
est de méme pour la traversée de la Cadoule par la déviation de Castries (pour mémoire — ouvrage livré
entre I'arrét et I'approbation du document) et le LIEN « Vendargues-A709 », le DEM qui franchit le Salaison,
la déviation RN113 « Baillargues/Saint-Brés », la LICOM au niveau de la Brue et du Lasséderon et le barreau
Nord Lattes qui franchit 4 cours d’eau : le Rondelet, le Lantissargues, le Lez et la Lironde.

Ces tracés peuvent entrainer des modifications de I'écoulement des eaux (aggravation du risque
d’inondation), ainsi qu’une détérioration de la qualité de ces derniéres compte-tenu des fonctions de
maintien des berges et d’épuration des eaux que posséde la ripisylve.

Cependant, la réalisation de ces infrastructures tiendra compte de ces enjeux pour en limiter les impacts.

Les espaces de fonctionnalité des zones humides constituent des « espaces proches de la zone humide,
ayant une dépendance directe et des liens fonctionnels évidents avec la zone humide, a I'intérieur duquel,
certaines activités peuvent avoir une incidence directe, forte et rapide sur le milieu et conditionner
sérieusement sa pérennité ». Ces espaces représentent une surface de 1 280 ha sur le territoire (d’apres les
données du SYBLE dans le SAGE Lez- Mosson - étangs palavasiens).

Les sites d’extension empietent sur les espaces de fonctionnalité des zones humides sur une surface
d’environ 10 ha, essentiellement positionné a Prades-le-Lez pour un site d’extension dédié a des
aménagements sportifs qui intégreront ces enjeux, car par ailleurs le site est également en zone inondable
dans le PPRi Lez.



Les besoins en eau potable

Sur le territoire, I'alimentation en eau potable est assurée par Montpellier Méditerranée Métropole pour
13 communes, par le syndicat du Bas Languedoc pour 9 communes et par le syndicat Garrigues Campagne
pour 9 communes.

Le développement résidentiel et économique envisagé d’ici 2040, se traduira par une augmentation des
besoins en eau potable, qui peut étre estimée a 9,3 millions de m3 par an, ce qui correspond a une
augmentation de I'ordre de 30 % par rapport aux consommations connues en 2014 :
e Pour les nouveaux habitants (ratio de 60 m3 par an et par habitant) : 6,6 millions de m3 par an d’ici
2040

e Pour les nouvelles activités économiques (ratio de 11m3/jour/ha) : environ 2,7 millions de m? par
an d’ici 2040

Les principales ressources locales utilisées pour I'alimentation en eau potable du territoire (systéme Lez-
Mosson, Molasse de Castries, nappe alluviale de I'Hérault) sont en déficit. Elles ont fait I'objet d’études
« volumes prélevables » et des plans de gestion de la ressource en eau (PGRE), respectivement approuvés
en décembre 2018, en juillet 2018, en septembre 2018. Ces PGRE ont pour objectif d’atteindre un nouveau
partage de I'eau disponible qui se traduira par une révision a la baisse des autorisations de prélévements
et une augmentation des débits réservés (de 160 I/s a 230 I/s en particulier pour le Lez)>.

Cependant, malgré la fragilité des ressources locales (nappes souterraines Castries Sommiéres, Hérault,
systéme Lez, Pli Ouest montpelliérain...) du fait de leur surexploitation et/ou de leur pollution, le bilan
besoins/ressources en eau du territoire est équilibré a I’horizon 2040 en tenant compte des PGRE sur la
majorité du territoire du fait de la présence de I'’eau du Rhone, utilisée comme ressource de complément
par les trois gestionnaires de |'eau potable sur les communes de la Métropole.

Globalement, en complément d’usines de potabilisation de I'eau du Rhone déja existantes (Vaugieres sur
Pays de I'Or Agglomération, Debaille sur la commune de Fabrégues), deux nouvelles usines sont en projet
(usine Valedeau de Montpellier Méditerranée Métropole et usine du syndicat Garrigues Campagne). Sur le
secteur Lez, le bilan est équilibré jusqu’a 2030. Pour I’horizon 2040, il est soumis aux résultats d’études et
de pompages d’essai plus en profondeur, qui concluront sur la possibilité d’augmenter la capacité de
production du systéeme Lez a hauteur des nouveaux besoins.

Les schémas directeurs d’adduction d’eau potable de ces trois structures gestionnaires estiment la
disponibilité de la ressource en eau en prenant en compte la population permanente et son accroissement,
mais aussi la population saisonniere en prenant en compte un taux d’occupation maximum de toutes les
structures d’accueil touristiques. lls prennent également en compte les communes des territoires voisins
alimentées par chaque gestionnaire d’eau potable, notamment les communautés Bassin de Thau, de la
Vallée de I'Hérault, du grand Pic Saint Loup et du Pays de Lunel.

Analyse du bilan besoins/ressources du Syndicat Bas Languedoc par rapport aux communes de Montpellier
Meétropole :

L’analyse de 'adéquation besoins/ressources en eau du SCoT par rapport aux estimations du schéma
directeur d’alimentation en eau potable du Syndicat du Bas Languedoc montre que les besoins en eau
générés par les communes du SCoT de la Métropole alimentées par le Syndicat du Bas Languedoc sont en
adéquation avec les infrastructures et les projets programmeés dans le Schéma, voire bien inférieurs.

5 Montpellier Méditerranée Métropole a, par anticipation, augmenté le débit réservé du Lez de 160 I/s a 180 |/s le 1°" janvier 2016 et a donc baissé
son débit de production de 1 540 1/sa 1 520 |/s.



Ainsi, malgré les déficits sur la principale ressource en eau actuelle (nappe alluviale du Fleuve Hérault) pour
laquelle le PGRE Hérault prévoit une limitation des prélevements, le SCoT entraine une évolution de la
démographie et des projets urbains plutot mesurée et compatible avec les scénarios d’alimentation en eau
proposés par le schéma directeur du Syndicat du Bas Languedoc. Ce schéma directeur, finalisé, prévoit
I"augmentation de la potabilisation d’eau du Rhéne et, selon les options qui seront explorées, la recherche
de nouvelles ressources souterraines dans les calcaires jurassiques du Bassin de Thau et/ou une usine de
désalinisation d’eau de mer sur Marseillan.

Le développement des communes de la Métropole proposé dans le cadre du SCoT ne devrait pas étre a
I’origine de I'augmentation des capacités de I'usine de potabilisation de I’eau du Rhéne, ni de la recherche
de nouvelles ressources.

Analyse du bilan besoins/ressources du Syndicat Mixte Garrigues Campagne (SMGC) par rapport aux
communes de Montpellier Métropole :

Par rapport aux besoins en pointe, seule I'Unité de Distribution (UDI) Fontbonne (qui alimente les
communes de Restincliéres, Beaulieu, Montaud et Saint-Drézery a partir de la Molasse de Castries)
présenterait un déficit dés 2020 et un déficit en 2040 par rapport aux besoins moyens annuels. Etant donné
ce constat, la Métropole et le Syndicat Garrigues Campagne ont élaboré un PGRE (approuvé en juillet 2018).
D’ores et déja, ils se sont engagés sur deux projets majeurs :

e Montpellier Méditerranée Métropole en concertation avec la Régie : abandon du captage de
Garrigues Basses sur la commune de Sussargues et recourt a une interconnexion avec les réseaux
du SMGC (au niveau des captages de Fontbonne-Mougeres) a partir du 1¢" janvier 2018 pour réduire
les préléevements dans la molasse de Castries (556B2) ;

e Syndicat Mixte Garrigues Campagne : lancement d’une consultation de maitrise d’ceuvre relative a
la construction d’une unité de potabilisation des eaux de BRL (eau du Rhéne), située sur le secteur
de Fontbonne, d’une capacité nominale de 6000 m3/j et dont la mise en service pourrait intervenir
en 2020. Le dimensionnement de cette premiére tranche est basé sur le déficit global du Syndicat
a I’horizon 2030. Une seconde tranche est envisagée pour I’"horizon temporel suivant. Ainsi, cette
usine devrait permettre de respecter les engagements qui seront pris dans le cadre du Plan de
Gestion de la ressource en eau afin de réduire les prélévements existants et prévenir le déficit
global du syndicat a I'horizon 2030 lié a I'inadéquation des ressources locales avec les besoins en
eau grandissants.

Les projections de population du SCoT sont inférieures a celles considérées dans le bilan besoins ressources
en eau du schéma directeur du Syndicat Garrigues Campagne. Le PGRE met néanmoins en évidence un
déficit sur la ressource impliquant d’autoriser dans les années a venir des prélévements en eau potable
équivalents a 1 900 000 m?; les autorisations de prélévements seront révisées d’ici 2021. Le PGRE envisage
différentes actions visant a combler le déficit notamment via I'abandon, par la Métropole, des
prélevements dans I'aquifere de Sussargues au profit d’un raccordement sur les réseaux du Syndicat Mixte
Garrigues Campagne, dont la ressource est non déficitaire (Fontbonne Mougeéres), ainsi que par les travaux
engagés de mise en place d’'une nouvelle usine de potabilisation a partir de I'’eau du Rhéne (afin de limiter
les prélevements dans la nappe de Castries et de sécuriser les ressources existantes) qui vont permettre
d’alimenter en eau potable la population d’ici 2040. L’évolution du territoire telle que prévue dans le SCoT
est d’ores et déja bien prise en compte dans la programmation pour I'alimentation en eau de ce territoire.



Analyse du bilan besoins/ressources pour les communes de Montpellier Métropole :

Le systeme Lez définit le périmetre de distribution d’eau potable pour les communes de Montpellier,
Juvignac, Grabels, Prades-le-Lez, Montferrier-sur-Lez, Jacou, Le Cres et Vendargues. Le pompage dans le Lez
a des fins de production et de distribution d’eau potable est autorisé par la Déclaration Publique d’Utilité
du 05/06/1981.

Au total, c’est environ 30 millions de m3 qui sont prélevés annuellement dans le karst du Lez pour
I"alimentation en eau potable du systéeme Lez. L’eau est potabilisée a I'usine Arago a Montpellier. Quand
les niveaux de la nappe souterraine baissent au-dela de 45mNGF, I'introduction de la ressource Rhone BRL
est activée. L'usine peut fonctionner en mixte ou en BRL seul mais elle est en général utilisée en mixte. A
noter que des travaux ont été réalisés sur la conduite BRL et sur les capacités de traitement de I'eau du
Rhéne a 'usine Arago pour pouvoir augmenter la consommation d’eau de BRL sur besoin. Actuellement,
I’eau du Rhone ne représente qu’une tres faible part des volumes consommés chaque année, ce qui laisse
un potentiel inexploité important (cf. paragraphe ci-apreés sur I’évolution de la disponibilité de la ressource
en eau du Rhone).

Des études sont en cours depuis 2009 avec pour objectif de réévaluer la ressource afin d’envisager, dans le
contexte du Plan de Gestion de la Ressource en Eau, une éventuelle augmentation de la capacité de
prélévement dans la nappe souterraine du Lez avec une baisse du niveau de pompage tout en respectant
le débit réservé du Lez en aval. Afin d’assurer la continuité de la distribution en eau potable aux usagers,
pendant les essais de pompage, un autre mode d’approvisionnement en eau doit étre envisagé a I'échelle
du systéme Lez. En effet, le fonctionnement de 'usine Arago en mode BRL seul, a hauteur de 800 I/s sera
insuffisant. Ces tests sont donc impossibles sans sécurisation de la ressource. Ainsi, a I'issue du schéma
directeur de Montpellier Métropole approuvé en 2013, un programme d’aménagements de renforcement
et de sécurisation des infrastructures a été retenu et approuvé par délibération en date du 23 mai 2013. Ce
programme se caractérise en particulier par la création d’'une nouvelle usine de potabilisation a Valedeau.

L’usine Valedeau est dimensionnée pour remplacer le systeme Lez (partie ressource Lez) en tenant compte
de I'augmentation de population d’ici 2030.

Pour I'évolution de la démographie projetée entre 2030 et 2040, il est prévu de pouvoir augmenter les
prélévements dans la ressource Lez apres la réalisation d’essais de pompage et la révision de la DUP (actions
PGRE). En effet, les études hydrogéologiques réalisées ont montré qu’il serait possible de prélever plus,
plus profond. Cependant, aucun essai in situ n’a été réalisé, la faisabilité des études ne peut étre validée
sans ces tests. Avec ce complément de ressource sur le Lez a déterminer et la présence de I'usine Valedeau
produisant de I'eau potable a partir de I'’eau du Rhéne, I'augmentation de la population prévue dans le SCoT
peut étre accompagnée. Sur le secteur Lez élargi, les conclusions sont toutefois soumises aux résultats de
prospections hydrogéologiques qui ne pourront avoir lieu qu’aprés la mise en marche de I'usine Valedeau,
qui fait I'objet d’une action dans le PGRE (mise en service projetée, en 2023, avec travaux sur les
installations de BRL pour augmenter les capacités d’adduction, révision de la DUP par la suite)

En terme d’approvisionnement en eau potable, les actions du PGRE visent, entre autres, a conditionner le
développement urbain a la disponibilité des ressources en eau, a sécuriser I’AEP du territoire aussi bien sur
le plan quantitatif que qualitatif (ex : abandon du captage de Lauzette, vulnérable aux pollutions, mise en
service du captage de Redonel couplée avec une interconnexion avec le réseau Syndicat Mixte des
Garrigues Campagne pour sécuriser le Grand Pic Saint Loup qui alimente une partie de Grabels) mais
également a instaurer une clause de sobriété en eau dans les projets d’'aménagement.



Evolution de la disponibilité de la ressource du Rhéne

Source des textes en italiques ci-apres : ’Agence de I'Eau Rhone Méditerranéen Corse (Etude de la gestion
guantitative du fleuve Rhéne a I'étiage).

« Le prélevement de BRL dans le Rhéne bénéficie d’une autorisation de prélevement de 75 m3/s, au titre des
décrets du 14 septembre 1956 (création de la Concession d’Etat) et du 19 octobre 1962. Le point de
prélevement au Rhéne par le canal Philippe Lamour est situé sur le Rhéne a Fourques, 30 km avant son
embouchure. Le débit actuellement mobilisé en pointe est au maximum de 12 m3/s ; le volume annuel
prélevé est compris entre 100 et 140 Mm3. Au droit de la prise, cela correspond a 0,25% du flux moyen
annuel du fleuve. En période de pointe (juillet — ao(it), le débit prélevé aujourd’hui, de I'ordre de 12 m3/s,
représente 3% du débit du Rhéne, lors des étiages les plus sévéres (380 m3/s).

« L’étude de la gestion quantitative du fleuve Rhéne a I'étiage conduite par I’Agence de I’Eau en 2014,
indique que le Rhéne offre une marge de manceuvre certaine pour la satisfaction a court terme des nouveaux

prélévements en projet, méme si sa gestion devra intégrer I’évolution possible de son hydrologie liée au
changement climatique, et faire I'objet d’un suivi attentif dans les prochaines décennies. Cette étude a en
effet conclu qu’au final, une augmentation des préléevements de 'ordre de 5 a 10m3/s a I’échelle du bassin
du Rhéne ne remettrait pas en question les usages prioritaires du fleuve [pour mémoire : besoin des milieux
aquatiques, alimentation en eau potable, production d’un minimum d’électricité a partir des centrales
nucléaires] mais qu’en tenant compte du changement climatique a horizon 2060, la baisse de débit et
I'augmentation de la température de I’air pourrait notamment remettre en question le niveau de production
actuel des centrales nucléaires ».

Il est important de noter que le projet Aqua Domitia a été intégré dans I'estimation des nouveaux
prélévements en projet a court-moyen terme. La somme des débits de pointes associés aux divers projets
de développement intégrés dans I'étude s’éléve a environ 5,9 m3/s.

Ainsi, étant donné les dynamiques en ceuvre, aussi bien celles du changement climatique que celle des
évolutions relatives aux prélevements a court-moyen termes, I'étude a conclu qu’il n’existait pas d’urgence
a définir, en particulier dans le SDAGE 2016-2021, des lignes rouges pour limiter les prélévements sur le
Rhone. Des débits de crise ont été intégrés au SDAGE.

L’étude reléve « plusieurs points clé de vigilance afin de ne pas subir I’'avenir mais bien de I'anticiper :

e Suivre I’évolution, dans les 10 a 20 prochaines années, d’indicateurs clés du régime et des étiages
du Rhéne et de ses principaux affluents. La surveillance de cette évolution imposera de se donner
les moyens (par exemple tous les 5 ans) de dresser un état des influences sur les débits du Rhéne
(gestion du lac Léman, gestion des ouvrages EDF et CNR, prélévements nets, ...) ;

e Suivre la somme des débits et volumes des nouveaux prélévements effectivement autorisés ;

e Suivre la gestion effective du lac Léman et plus généralement du bassin amont ;

e Suivre I’évolution des écosystémes rhodaniens en lien avec les évolutions hydrologiques mais aussi
thermiques ».

Elle recommande également « d’ajuster les autorisations de prélevements a la réalité des usages. »

« Le projet Aqua Domitia, extension du réseau hydraulique régional BRL, prévoit la mobilisation du Rhéne
et de I’Orb pour alimenter un réseau sous-pression, a destination des départements de I’Hérault et de I’Aude,
pour des usages agricoles et AEP. Le volume total soustrait au Rhéne lié au projet pourra s’élever a terme
entre 16 et 29 Mm3 sur la période mai a octobre avec un débit de pointe de 2,5 m3/s ».



Enfin, I'exploitant du BRL indique « Si I’on integre I’alimentation du projet Aqua Domitia dans son ensemble
(2500 I/s ou 2.5m3/s), et celui des autres projets potentiels, le débit de pointe [de la prise dans le Rhone]
pourrait étre porté a environ 15 m3/s, ce qui représente une utilisation maximum de 20% du prélévement
autorisé. Cette augmentation du préléevement au Rhéne représentera moins d’1% du débit d’étiage du
Rhéne » (Source : BRL exploitation).

L’assainissement des eaux usées

Le développement résidentiel et économique lié a I'accueil de nouveaux habitants contribuera a augmenter
les volumes d’eaux usées d’environ 120 000 eq.hab d’ici a 2040 (ratio de 1 habitant supplémentaire = 1
eg.hab et entre 5 et 20 eq.hab par ha de zones d’activités). Par ailleurs, les flux touristiques estivaux sont
compensés par le départ des étudiants durant cette méme période.

En 2017, la capacité de traitement des 15 stations d’épuration (hors Maera) de Montpellier Méditerranée
Métropole était de 123 670 équivalents-habitants. Pour les 17 communes concernées par ces 15 stations
d’épuration, les volumes d’effluents d’ici 2040 ont été estimés a environ 91 000 eq.hab (habitants et
emplois sur zones d’activités), largement inférieurs aux capacités globales d’épuration.

Toutefois, une vigilance est portée sur la station de Lavérune et celle de Montaud, pour lesquelles une
évaluation du fonctionnement sera réalisée d’ici 2030.

En outre, différents projets de construction ou de réhabilitation de stations d’épuration sont envisagés
entre 2018 et 2020 et permettront notamment d’accroitre les capacités d’épuration des communes de
Villeneuve-leés-Maguelone, Cournonterral, Murviel-lés-Montpellier et Saint Georges d’Orques.

La station d’épuration de Maera traitera les effluents de 14 communes de la Métropole (Castelnau-Le-Lez,
Clapiers, Grabels, Jacou, Juvignac, Lattes, Le Crés, Montferrier-sur-Lez, Montpellier, Pérols, Prades-Le-Lez,
Saint Jean de Védas, Vendargues et Castries), dont les capacités seront augmentées a 660 000 eq.hab grace
au projet d’extension et d’adaptation d’ici 2040, dans le cadre d’une procédure spécifique d’ores et déja
engagée parallelement a la révision du SCoT. Ces 14 communes accueilleront environ 495 000 habitants
d’ici 2040 et la station d’épuration Maera disposera ainsi des capacités suffisantes pour traiter les effluents
générés. MAERA accueillera également les effluents de 5 communes situées hors territoire (Palavas,
Mauguio (Carnon + Figuiéres-Vauguiéres), Saint-Aunes, Assas, Teyran), les évolutions des capacités de ces
communes ont également été prises en compte.

En revanche, les sites d’extension de Prades-le-Lez - Sud et de Montaud - Nord présentent quelques
faiblesses d’un point de vue de leur raccordement au réseau d’eaux usées. Le site de Saint-Georges
d’Orques Bel Air présente également des certaines difficultés de raccordement au réseau d’eaux usées. Les
différentes alternatives devront étre étudiées avant toute urbanisation afin de garantir le traitement
efficace des eaux du site.

Enfin, la capacité d’absorption des milieux récepteurs est également un facteur a prendre en compte dans
le calibrage du développement urbain. En effet, certains petits cours d’eau du territoire, font face a des
étiages tres sévéres ce qui diminue leur capacité « d’absorption » des effluents et peut entrainer la pollution
des milieux en question. Des mesures en faveur de la limitation des effets des rejets des STEP au milieu
naturel sont programmées, notamment en traitant I’Azote, le Phosphore en zone sensible, ou en
perfectionnant les zones de rejets végétalisés ou en favorisant la réutilisation des eaux usées traitées.

Parallelement, sur les 10 cours d’eau qui constituent les milieux récepteurs des stations d’épuration sur le
territoire (sans compter la Méditerranée qui recoit les eaux de Maera), la moitié présente un état
écologique médiocre (Lasséderon, Cadoule, Aigues-Vives, Viredonne), I'autre moitié présente un état



moyen (Coulazou, Mosson, Bérange, Le Vire). Le ruisseau de la Lequette et le Pontil ne disposent pas de
station de mesures. Aucune information sur leur qualité n’est disponible.

Le DOO autorise la définition de secteurs en assainissement autonome lorsque cela est opportun au regard
des enjeux environnementaux et techniques.

L’assainissement des eaux pluviales

Le développement envisagé par le SCoT va également entrainer une augmentation de I'imperméabilisation
des sols qui peut étre estimée a environ 975 ha (ratio de 60 % des surfaces constructibles pour I’habitat, et
I’économie seront imperméabilisées auxquels sont rajoutées les surfaces des infrastructures). Cela aura
pour conséquence une augmentation des volumes d’eau de ruissellement, qui s’écouleront en direction du
réseau hydrographique et des étangs palavasiens puis de la mer.

L'augmentation de I'imperméabilisation risque d’avoir des incidences négatives sur le risque inondation qui
touche la majorité des communes du périmeétre du SCoT. En effet, les phénomenes de ruissellement et de
débordement déja observés dans le cas des épisodes cévenols pourraient étre aggravés.

Les bassins versants de « I'Etang de I’Or » et du « Lez, Mosson, Etangs palavasiens », en tant que bassins
versants principaux du territoire sont concernés comme suit par les sites d’extension, avec 586 ha pour le
premier (45 sites) et 898 ha pour le second (68 sites). S’agissant du bassin versant de I'étang de Vidourle,
moins concerné par le territoire de la Métropole, il est concerné par 10 ha de sites d’extension (5 sites).

A une échelle plus fine, les sous-bassins versants suivants seront concernés plus particulierement par une
augmentation des surfaces imperméabilisées :

e la Lironde : appartient au sous-bassin versant du Lez, d’une superficie de 161 km?, environ 224 ha
de sites d’extension (soit 1,4% du sous-bassin versant) ;

e la Mosson : superficie du sous- bassin versant: 370 km?, comprenant environ 240 ha de sites
d’extension (soit 0,6% de la surface du sous-bassin versant) ;

e le Salaison : superficie du sous-bassin versant 67 km?, comprenant environ 100 ha de sites
d’extension (soit 1,5% de la surface du sous-bassin versant).

L'imperméabilisation de nouvelles surfaces ainsi que la création de nouvelles voiries auront également pour
incidence I'augmentation des charges de pollutions qui seront rejetées dans les milieux récepteurs. Une
amélioration de la gestion qualitative des eaux pluviales est identifiée a travers les différentes dispositions
du DOO, pour contribuer a atteindre le bon état chimique et écologique des cours d’eau et des étangs.

3.2.4.2. Mesures en faveur de la ressource en eau
Mesures d’évitement
La protection des espaces stratégiques pour la ressource en eau

Afin d’éviter les incidences éventuelles du SCoT sur les espaces stratégiques pour la ressource en eau, le
SCoT met en ceuvre les orientations suivantes :

e |a compatibilité des usages des sols concernés par les périmétres de protection des captages avec
la vulnérabilité de la ressource ;



e la poursuite de la régularisation et de la reconquéte de la qualité de I’eau des captages prioritaires
menacés par les pollutions diffuses ;

e |aprise en compte des zones de sauvegarde pour I'alimentation en eau potable en privilégiant dans
les documents d’urbanisme par le classement en zones naturelle, agricole ou forestiére ;

e |e maintien d’un espace non artificialisé de part et d’autre des cours d’eau correspondant a I'espace
minimum de bon fonctionnement des cours d’eau ;

e |a mise en place d’une protection des zones humides a travers leur inclusion dans les réservoirs
surfaciques de la trame bleue, garantissant leur inconstructibilité et interdisant tous travaux
susceptibles d’affecter leur fonctionnement. La mise en place, en cas d’absence d’alternative a un
projet impactant une zone humide, du principe ERC « Eviter, Réduire, Compenser », conformément
au SDAGE.

La gestion de I'assainissement des eaux usées et des eaux pluviales

Le SCoT indique que le niveau de développement des communes se fait en adéquation avec les capacités
et les performances des systemes d’assainissement, et que les projets de densification et d’extension
urbaine doivent tenir compte des capacités actuelles ou étre programmeés dans un calendrier cohérent avec
la programmation dédiée a la collecte et au traitement collectif des eaux usées.

Mesures de réduction
La protection des espaces stratégiques pour la ressource en eau

Il est demandé a ce que les impacts sur la ressource en eau (suppression de ripisylve, de zones humides,
modification du régime d’écoulement des eaux, aggravation du risque d’inondation) soient limités dans le
cadre de la réalisation des infrastructures.

La sécurisation de I'approvisionnement en eau potable

Au regard des problématiques observées concernant la gestion quantitative des différentes ressources en
eau, qui risquent d’étre accentuées a I'avenir en raison du changement climatique et de I’évolution
démographique, I'élaboration d’un plan de sécurisation de I'approvisionnement en eau pour tous les usages
est recommandée a I’échelle du territoire métropolitain. La vigilance porte notamment sur I'aquifere du
Lez, ainsi que la masse d’eau de Castries Sommiéres et I’'Hérault.

Dans ce contexte, le SCoT indique que :

- prioritairement, il s’agira d’économiser la ressource notamment en optimisant les réseaux de
distribution vers un rendement objectif de 80% ;

- par ailleurs, les objectifs d’accueil ou de localisation de logements seront ajustés au regard des
capacités d’approvisionnement en eau potable et précise que I'ouverture a l'urbanisation sera
conditionnée a la justification de I'adéquation besoins/ressources en eau ;

- également, la sécurisation de I'approvisionnement en eau du territoire sera assurée en
coordination avec les territoires voisins.

La gestion de I'assainissement des eaux usées et des eaux pluviales

Il est important de rappeler la sensibilité des milieux récepteurs, d’autant que la plupart des rivieres
présente des assecs de plus en plus sévéres. Le développement des projets pourrait également étre
conditionné a la recherche de solutions limitant I'impact des rejets de STEP sur les milieux récepteurs
(traitement de I'azote, phosphore en zone sensible, perfectionnement des zones de rejet végétalisées..).



Une amélioration de la gestion quantitative et qualitative des eaux pluviales est identifiée a travers les
différentes dispositions du DOO, afin de limiter les rejets dans les réseaux de collecte, a travers notamment
la mise en place des mesures de rétention et de limitation de I'imperméabilisation dans les sites
d’extension.

La limitation de I'imperméabilisation

Les emprises des constructions et aménagements non perméables dans les extensions urbaines et les
secteurs de réinvestissement urbain seront limitées dans la mesure du possible.

A l'occasion de projets de renouvellement urbain, la désimperméabilisation sera favorisée (a I'image du
projet de parc au sein du nouveau quartier Saint Roch a Montpellier).

La desserte en eau brute

Le développement envisagé par le SCoT va potentiellement impacter des secteurs identifiés comme
« irrigables». Le déploiement de la politique agroécologique et alimentaire induit des besoins en eau brute
a usage agricole complémentaires, notamment dans le contexte d’adaptation au changement climatique,
tout en favorisant les pratiques agroécologiques, économes en eau et favorisant une meilleure infiltration
des eaux pluviales.

Un schéma directeur d’eau brute est envisagé afin de favoriser I'accés a I'’eau pour I'agriculture et d’évaluer
la possibilité de solutions de substitution a I'eau potable pour les autres acteurs. 25 sites présentent des
conditions favorables a la desserte en eau brute (présence de forages et réseaux nécessaires a
I’alimentation en eau brute).

3.2.5.1. Incidences négatives potentielles

Le territoire est soumis a plusieurs types de risques naturels et technologiques, dont les principaux sont :

e le risque d’inondation, a considérer avec la problématique de gestion des eaux pluviales et du
risque de ruissellement pouvant accroitre le risque d’inondation ;

e lerisque d’'incendie des foréts, concerne plus spécifiquement les garrigues et coteaux localisés au
nord du territoire ;

e e risque d’érosion cotiere qui touche I'ensemble de la cOte et particulierement Villeneuve-lés-
Maguelone ;

e lerisque de mouvement de terrain en lien avec I'aléa retrait/gonflement des argiles, moyen a fort
sur un arc nord-ouest/nord-ouest, allant de Pignan a Sussargues.
Le développement urbain peut avoir plusieurs incidences sur la prise en compte des risques :

e |’augmentation de I'exposition des habitants aux risques par le développement de I'urbanisation a
proximité de zones soumises ou par I'accueil d’entreprises a risques ou par la création de flux de
matiéres dangereuses,

e |’augmentation des risques d’inondation ou de ruissellement liés a I'imperméabilisation des
surfaces aménagées.



Incidences vis-a-vis des risques naturels

Au total, environ 14 000 ha de zones potentiellement inondables sont identifiés sur le territoire, soit
environ 32 % du territoire. Le DDRM de I'Hérault évalue ainsi sur le territoire, a environ 110 000 le nombre
d’habitants exposés a un risque d’inondation, soit environ 27 % de la population.

Le développement projeté dans le cadre du SCoT est soumis de maniere marginale a des risques naturels.
Ceux-ci seront pris en compte dans les aménagements pour limiter la hausse de la vulnérabilité :

e 27 ha de sites d’extension a vocation mixte sont traversés par une zone inondable :

e 16 haen zone rouge des PPRi, relatifs aux cours d’eau du Lez, de la Mosson, de la Brue, du
Salaison ou de I'Etang de I'Or ;

e environ 11lha de sites d’extension urbaine sont concernés par des risques de
débordement/ruissellement.

e 25,4 ha de sites d’extension a dominantes économiques sont traversés par une zone inondable :
e 8 haenzonerouge des PPRi;
e 1,4 haenzone bleue des PPRi;
e 16 ha en zone de risque débordement/ruissellement.

e 112 ha de sites d’extension urbaine concernés par les risques de feux de forét :

e vocation mixte : moins de 1ha en zone de danger et 37,6 ha en zone de précaution forte (6
ha en zone de précaution) ;

e vocation d’activités : 7,5 ha en zone de danger et 21,3 ha en zone de précaution forte (16,4
en zone de précaution) ;

e double vocation (mixte et dominante d’activité) : 5,9 ha en zone de précaution forte et 16,6
ha en zone de précaution.

e Ainsi, 3 extensions urbaines sont en zone de danger des PPRIF et constituent des secteurs
stratégiques a proximité du bati existant et porteurs du renforcement d’une polarité
économique a 'ouest du territoire (extension Saint Georgesd’Orques - Mijoulan Ouest) et
d’une entrée de ville structurante associée au tramway (extensions Clapiers — Entrée de
ville et Girac).

e 20 ha de sites d’extension urbaine (dont 3 ha a vocation mixte et 17 ha a dominante d’activité)
concernés par les risques de mouvement de terrain et plus particulierement I'aléa fort retrait-
gonflement des argiles.

Les sites d’extension urbaine ne sont pas concernés par le risque de submersion marine.

Ainsi, prés de 80 ha de zones a vocation mixte seront potentiellement soumis a des risques naturels forts a
tres forts.

Par ailleurs, 'augmentation de I'imperméabilisation est susceptible d’aggraver les risques inondation qui
touchent la majorité des communes du SCoT. En effet, les phénomenes de ruissellement et de
débordement déja observés pourraient étre aggravés et nécessitent une attention particuliere sur ce
territoire.

Les deux sous-bassins versants de «I'Etang de I'Or» et du « Lez— Mosson — Etangs palavasiens »
présenteront un accroissement des surfaces imperméabilisées, correspondant a respectivement environ



350 ha et 540 ha de surfaces de sites d’extensions (en prenant un ratio de 60 % d’imperméabilisation par
zones).

Ces surfaces restant tres limitées par rapport a la surface totale des bassins versants, I'impact de
I"augmentation des surfaces imperméabilisées sur le volume des eaux de ruissellement a I'échelle du bassin
versant devrait étre limité. Néanmoins, a I'échelle de certains sous-bassins versants, les conséquences
pourraient étre plus importantes.

Incidences vis-a-vis des risques technologiques

Malgré une faible présence des risques technologiques sur le territoire, certains sites d’extension sont
concernés par certains risques, augmentant ainsi potentiellement le nombre de personnes exposées a ces
risques :
e certains sites d’extension sont localisés a proximité directe d’axes de transport de matiéres
dangereuses, notamment le long de I'A9 ;

e quelques sites d’extension sont concernés par le passage de lignes haute tension ;
e 14 sites d’extension sont concernés par le passage d’une canalisation de gaz ;

e 25 ssites d’extension sont localisés a proximité d’une ICPE dont 13 a dominante d’activité.

Les sites localisés le long de I’A9 et de la voie ferrée cumulent plusieurs risques et sont beaucoup plus
sensibles (transport de matieres dangereuses, lignes haute tension, canalisation de transport de gaz, voire
ICPE).

Par ailleurs, 'aménagement de sites a dominante d’activité a proximité de zones urbaines résidentielles
pourrait générer de nouveaux risques ou de nouvelles nuisances, en permettant l'implantation
d’entreprises classées (ICPE), méme si certains sites ont été positionnés a I'écart des zones urbaines
justement dans cet objectif d’éloignement et de soustraction aux risques ou aux nuisances. Ces
phénomeénes de nuisances ou de risques accrus a proximité des zones résidentielles concernent plus
particulierement sur le territoire, les sites mixtes avec une part a dominante d’activité.

3.2.5.2. Mesures vis-a-vis de I’exposition aux risques
Mesures d’évitement

La démarche d’optimisation réalisée dans le cadre du choix des sites d’extension a déja permis d’éviter des
secteurs fortement exposés aux risques.

Certaines prescriptions viennent compléter cette approche permettant notamment d’éviter I'urbanisation
de certains secteurs pouvant avoir des conséquences sur les niveaux de risques :

e certains espaces stratégiques vis-a-vis de I'expansion des crues seront préservés de I'urbanisation,
en fonction des documents de prévention des risques existants, mais aussi en raison du maintien
d’un espace non artificialisé de part et d’autre des cours d’eau correspondant a I'espace de bon
fonctionnement des cours d’eau. L'urbanisation est par exemple interdite au sein des espaces agro-
naturels concernés par les aléas hydrauliques de crues exceptionnelles du bassin versant de I'étang
de I'Or;



les extensions urbaines qui sont traversées par un enjeu hydraulique localisé sont identifiées sur le
plan DOO pour affirmer I'objectif de ne pas urbaniser dans les zones inondables.

Mesures de réduction

La démarche d’optimisation réalisée dans le cadre du choix des sites d’extension a déja permis de réduire

les incidences potentielles de I'aménagement de certains secteurs. Certaines prescriptions viennent

compléter cette approche globale de réduction des risques et d’exposition des habitants a ces risques :

Dans les secteurs soumis a un enjeu de protection globale (Baillargues Champs Moulygous — La
Croix — Paradis, Baillargues - Plaine du Colombier, Ode - Cambacéres Est, Le Creés - Les Mazes,
Montpellier - Cambacéres Est, Montpellier - Rastouble, Pérols - Pailletrice, Vendargues - Entrée de
Ville Nord/ Les Routous/Las Candillargues/Les Peiriéres), la réalisation de I'aménagement doit
s'intégrer dans une approche a I'échelle du bassin versant et pourra étre programmée sous
conditions de respecter les objectifs suivants :

e Urbanisation interdite en zone inondable par débordement de cours d’eau, quel que soit
I’aléa, a minima pour une occurrence centennale,
e Pasd’aggravation en aval et le cas échant, réduction de la vulnérabilité des enjeux existants

en aval ou respect d’un débit objectif selon le contexte ;

La préservation et la reconquéte des zones d’expansion des crues (ZEC) identifiées sur le bassin Lez
Mosson étangs palavasiens ;

La prise en compte de |'aléa de référence pour la submersion marine avec des extensions urbaines
qui doivent se situer en dehors de ces zones (référence courbe de niveau a 2,4 m NGF).

Certaines mesures permettent de réduire |’aggravation des risques :

la limitation de I'imperméabilisation des sols en réduisant les zones a ouvrir a I'urbanisation en
limitant les emprises de constructions et aménagements non perméables ;

la promotion de la désimperméabilisation a I'occasion de projets de renouvellement urbain ;

différentes prescriptions sont définies afin de réduire I'aléa feu de foréts au sein des garrigues
(grand amphithéatre nord) : maintien d’une lisiére agro-naturelle autour des espaces urbanisés,
conditionnement a la mise en place d’un équipement de défense dans les zones d’aléas faibles,
mise en place des conditions de gestion des massifs,...

certains sites a vocation économique sont localisés a I'écart des zones résidentielles afin de limiter
I’exposition a de nouveaux risques ou nuisances liées aux activités ;

les risques remontée de nappes, retrait gonflement argile et effet « flot de chaleur urbain » sont
pris en compte dans les projets urbains ;

la prise en compte des risques de transport de matiéres dangereuses au sein des projets de
renouvellement ou d’extension urbaine.



3.2.6.1. Incidences négatives potentielles
Les évolutions en lien avec le développement du trafic automobile

Les transports routiers sont a I’origine de plus de 80% des émissions de polluants et notamment du dioxyde
d’azote, sur le territoire. Le développement résidentiel et économique envisagé par le SCoT va
nécessairement générer une augmentation de la mobilité (des actifs, des scolaires, des livraisons, ...), qui
va se traduire par un accroissement de la circulation automobile (part modale de la voiture d’environ 52%
pour I'ensemble des déplacements — EMD 2014). Cette augmentation de trafic, qui sera supportée par
I’'ensemble du réseau routier de la métropole sera source d’émissions de polluants supplémentaires. Pour
donner un ordre de grandeur, on précisera que I'augmentation de population entre 2014 et 2040 sera
potentiellement de 24 %, ce qui est relativement conséquent en termes de mobilité.

A titre d’exemple, avec 40% d’actifs, une moyenne de 4 déplacements par jour, et une part modale de la
voiture a 68% pour les actifs, 'augmentation du trafic, uniquement pour les déplacements domicile/travail
pourrait étre d’environ 120 000 véhicules/jour.

Cette augmentation de trafic et d’émissions de polluants associées sera essentiellement localisée aux
abords des voiries traversant les communes du cceur métropolitain, méme si la part modale de la voiture
est plus réduite.

Certains axes routiers seront plus chargés et les nouvelles infrastructures envisagées supporteront une
grande part du trafic routier. Les émissions de polluants se concentreront essentiellement aux abords de
ces axes, qui sont relativement écartés des zones urbaines résidentielles, ce qui devrait limiter
I"augmentation de I'exposition des habitants aux pollutions.

Néanmoins, malgré I'amélioration du parc de véhicules en matiére d’émissions et I'augmentation du parc
de véhicules électriques, I'augmentation du trafic sera sensible sur I’'ensemble du territoire et 'ensemble
des zones urbaines traversées par le réseau routier verra son niveau d’exposition augmenter, a I'exception
toutefois des secteurs délestés par la mise en place des infrastructures de déviation (traversées urbaines
de Castries, Lattes, Grabels, Baillargues, Saint-Brés, Castelnau-le-Lez et Vendargues). La RM 65 pour
rejoindre Montpellier sera délestée ainsi que d’autres axes de la ville.

La qualité de I'air dans les zones périphériques, en dehors de I'agglomération, est relativement bonne et ne
devrait pas étre significativement altérée par ces augmentations de charges de trafic, ou alors de maniere
indirecte par 'augmentation des concentrations d’azote.

En revanche, le cceur métropolitain présente des problématiques, tout comme les communes traversées
par un par des axes a fort trafic routier (A9, A750), de qualité de I'air et notamment des concentrations de
dioxyde d’azote ou de particules importantes (dépassant quelques fois les seuils de qualité) aux abords des
principaux axes. Des mesures de réduction de la vitesse de circulation pourraient étre étudiées, notamment
au niveau de I’A9 entre la sortie Est de Montpellier et la barriere de péage de Saint Jean de Védas. Plus
globalement, cette solution pourrait étre étudiée au niveau des autoroutes, des voies rapides et des axes
urbains. De méme, le Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA) envisage des solutions d’interdictions ou
restriction de circulation aux véhicules les plus polluants. Ainsi, malgré un objectif de réduction de la part
modale de la voiture, les émissions de polluants sont susceptibles d’étre augmentées dans ce secteur, qui
accueille une grande partie de la population et qui accueillera prés de 50% des nouveaux habitants. Certains
sites d’extension a vocation mixte sont localisés a proximité d’infrastructures structurantes et seront alors



plus exposés a ces émissions si aucune mesure n’est prise pour les protéger (Montpellier - Cambacéres,
Montpellier - Hypocrate Extension, Montpellier Rastouble, Lattes - Cambacéres et Baillargues Champs
Moulygous - La Croix - Paradis, a proximité de I’A9).

Les évolutions en lien avec le développement des transports collectifs

Par ailleurs, le SCoT traduit une forte volonté de renforcer I'utilisation des transports alternatifs a la voiture,
aussi bien a travers le renforcement du réseau ferroviaire (doublet de gares et nouvelles gares), la
structuration du réseau de tramway (extension de la ligne 1 en direction de la gare Sud) et de bus, que le
développement du réseau de modes actifs (piétons, cycles). La poursuite de I'aménagement des pdles
d’échanges ainsi que la réalisation des projets d’infrastructures de contournement de I’agglomération
devraient faciliter I'acceés aux transports collectifs et favoriser ainsi la multimodalité pour les personnes
habitant en périphérie, dans la mesure ou la performance des TC sera améliorée.

De nouveaux axes de transport collectif en site propre sont envisagés pour améliorer la desserte de
Lavérune, Juvignac, Clapiers, Castries et Vendargues, mais également la partie ouest de Montpellier
(Chateau Bon, Ovalie, Croix d’Argent, Agropolis) et I'aéroport, aux portes de la métropole. De méme, des
nouveaux axes majeurs de transport collectif devraient également desservir a terme Prades-le-Lez,
Fabrégues, Pignan et Cournonterral. Une part importante du trafic pourra ainsi étre reportée sur ces
nouveaux axes et sur I'ensemble du réseau de transport collectif, diminuant d’autant les émissions de
polluants associés au trafic délesté. Ce report est difficile a estimer, mais a titre d’exemple, entre 2004 (1
lighe de tramway) et 2014 (4 lignes de tramway), la part modale des TC a augmenté de 9 a 13% sur
I’ensemble du territoire et de maniére plus marquée sur Montpellier (11 a 16%). On sait également que la
part modale des transports collectifs sera plus importante dans les quartiers traversés par un TCSP. A titre
d’exemple également, en 2004, la part modale des transports collectifs dans les quartiers desservis par le
tramway était de 14% contre 9,5% dans les autres quartiers.

Aujourd’hui, prés de 51% de la population est desservie par un TC structurant (< 500 m) et 57% de la
population active. Avec la mise en place progressive des nouvelles lignes envisagées, pres de 75% de la
population pourrait étre desservie et 78% de la population active.

Ainsi, sur les 31 communes, 18 (communes de la 2¢™ et 3™ couronne) ne bénéficieront pas d’une desserte
par un transport collectif structurant (TCSP a haut niveau de service), mais seront toutefois desservies par
le réseau de transport collectif de la Métropole. Ces communes n’accueilleront qu’une faible partie de la
population nouvelle (17%).

Sur les 23 communes bénéficiant d’un transport collectif structurant, qui accueilleront ainsi 83% du
développement démographique, une partie seulement, mais majoritaire toutefois, des sites d’extension a
vocation mixte est localisée a proximité immédiate d’un axe de transport collectif structurant existant et
projeté (< 1 km). Certaines extensions urbaines (Pérols - Méjean, Baillargues, Castries, Clapiers notamment)
ne bénéficieront pas d’'une telle desserte structurante a proximité immédiate, soit environ 1220
logements® .

Concernant la desserte des sites d’extension a dominante d’activité, sur les 43 sites identifiés (y compris les
sites mixtes avec une part a dominante d’activité), seulement 12 seront desservis par un axe de transport

6 Estimation de nombre de logements a partir de I'objectif de densité minimum, hors Pérols dont la densité en
logement minimum n’est pas définie compte tenu du positionnement en Espaces Proches du Rivage.



collectif structurant (<1 km) existant ou projeté a terme, pour une surface totale de 290 ha. En effet,
certains sites de faible superficie envisagés dans les villages de la partie nord-est du territoire (Montaud,
Sussargues, Restincliéres) ont une vocation d’accueil artisanale et ne présentent pas un intérét suffisant en
termes de flux pour pouvoir étre desservis par un service renforcé. En revanche, des sites plus conséquents
localisés dans la plaine de Fabregues, au sud de Saint Jean de Védas ne bénéficient pas d’une telle desserte.
Des projets de desserte d’une partie de ces sites (Saint Georges d’Orques — Bel Air et Mijoulan, Pignan -
Carriere, Montferrier-sur-Lez - Baillarguet) sont toutefois envisagés et permettront d’assurer une offre
alternative a la voiture.

Conclusion

Le renforcement progressif du réseau de transport collectif et le déploiement du réseau de modes actifs,
associés a un développement cohérent avec ce réseau, devraient contribuer a diminuer de maniere
significative les émissions de polluants, au niveau du coeur métropolitain. Cette réduction pourrait
potentiellement venir compenser I'augmentation d’émissions associées a I’accroissement du trafic routier
qui sera généré par un développement conséquent sur I’'ensemble du territoire et notamment dans le coeur
métropolitain.

Estimation de I’évolution des émissions de polluants

A partir de l'inventaire des émissions régionales, modéle développé par ATMO Occitanie, il est possible
d’estimer I’évolution des émissions de différents polluants a I’'horizon 2040. D’aprés ce modéele, qui prend
en compte les différentes évolutions au sein des divers secteurs (agriculture, déchets, industrie, tertiaire,
résidentiel, transport), mais qui n’intégre toutefois pas la réalisation des nouvelles infrastructures
envisagées sur le territoire, les émissions des trois principaux polluants évolueraient de la maniere
suivante :

e concernant les particules en suspension PM10, la mise en ceuvre du SCoT induirait une réduction
des émissions de 5,6 % par rapport a la situation en 2019 et de 5 % par rapport a un scénario
tendanciel en 2040 ;

e concernant les particules en suspension PM2,5, la mise en ceuvre du SCoT induirait une réduction
des émissions de 13,4 % par rapport a la situation en 2019 et de 5,8 % par rapport a un scénario
tendanciel en 2040 ;

e concernant les oxydes d’azote (NO,), la mise en ceuvre du SCoT induirait une réduction des
émissions de 52,9 % par rapport a la situation en 2019 et de 6,2 % par rapport a un scénario
tendanciel en 2040.

Les réductions importantes observées entre 2019 et le scénario tendanciel en 2040 sont essentiellement
dues a I’évolution des performances du parc automobile, qui fait notamment chuter de moitié les émissions
de NOx. La mise en ceuvre du SCoT n’aura finalement que peu d’incidences sur I'évolution des émissions de
polluants, voire méme une légere diminution d’environ 5 %.
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3.2.6.2. Mesures en faveur de la réduction des pollutions atmosphériques

Mesures d’évitement
Le développement d’une offre alternative a la voiture individuelle permettra d’éviter un certain nombre de
trajets réalisés en voiture et par conséquent des émissions de polluants atmosphériques :

e |a mise en place d’'une armature urbaine en cohérence avec les transports collectifs :

e un développement en grande partie envisagé dans le coeur métropolitain, qui bénéficie
d’une desserte structurante en transports collectifs,



e un développement urbain en cohérence avec le niveau de desserte des communes en
transport collectif, qui se traduit notamment par la densification autour des poles
d’échanges multi-modaux ainsi qu’aux abords des axes de transport collectif ;

I'amélioration de I'offre en transport collectif avec :

e |a création de nouvelles lignes tramway et transport en commun en site propre a haut
niveau de service en direction des communes du cceur de Métropole qui accueillera une
grande part du développement résidentiel et économique ;

e |'amélioration de la desserte ferroviaire et la structuration des quartiers associés : gare
Montpellier Saint-Roch, Montpellier Sud de France, Castelnau-Sablassou, Montpellier-
Rondelet, Baillargues, Villeneuve-lés-Maguelone ;

le développement des modes actifs notamment pour les besoins en déplacement quotidien ;
le développement du télétravail ;

la mise en valeur du canal du Rhéne a Sete pour les trajets touristiques mais également pour le
transport de marchandises pourrait avoir une conséquence sur le report des marchandises des
poids lourds au transport fluvial, avec une réduction du trafic

ié au transport de marchandises, tout
comme la montée en puissance de la nouvelle ligne ferroviaire (Contournement Nimes Montpellier
puis Ligne Nouvelle Montpellier — Perpignan).

En outre, le SCoT évite I'exposition permanente des personnes aux polluants en localisant principalement,
le long des axes de transports, les extensions urbaines a dominante d’activité.

Mesures de réduction

Ensuite, afin de réduire au minimum les incidences négatives du développement envisagé sur les émissions

de polluants, le SCoT met en place un certain nombre de mesures d’accompagnement qui vont dans le sens

d’une diminution des émissions de polluants :

L’organisation de I'intermodalité avec I'amélioration du rabattement des véhicules vers les axes TC
et les poles d’échanges multimodaux, mais qui nécessitera toutefois la mise en place de contraintes
pour limiter la place de la voiture en ville ;

La maitrise de la circulation de la voiture en ville, par la gestion du trafic et du stationnement
(véhicules et vélos) ;

L’organisation du transport de marchandises et notamment de la logistique urbaine ;

La promotion de la rénovation énergétique des batiments ;

La conservation et I'accroissement du réseau végétal des villes pour bénéficier de leur capacité
d’absorption des polluants.

En outre, pour les extensions urbaines existantes ou futures a proximité des nouvelles infrastructures, des
dispositions sont détaillées dans le DOO (Défi 1 / Partie 2) pour limiter 'exposition aux pollutions
atmosphériques.



3.2.7.1. Incidences négatives potentielles

Les batiments résidentiels et tertiaires ainsi que les transports routiers représentent la majorité des
consommations énergétiques du territoire.

Le développement résidentiel envisagé va générer de nouvelles constructions, dont les besoins
énergétiques devraient étre limités en raison des exigences de plus en plus fortes des reglementations
thermiques. A noter toutefois que I'augmentation du parc sera d’environ 36%’, ce qui laissera encore un
grand nombre de logements consommateurs d’énergie, malgré les efforts de réhabilitation thermiques
menés en paralléle. Les besoins de climatisation semblent augmenter ces derniéres années et risquent
d’accroitre encore avec le changement climatique.

La construction de nouveaux batiments d’activités, de bureaux ou bien I'implantation de nouvelles
entreprises vont également générer de nouvelles consommations énergétiques qui sont relativement
difficile a estimer.

Enfin, les consommations d’énergie en lien avec les transports risquent elles aussi d’augmenter, en lien
avec l'accroissement de la mobilité et du trafic routier (cf. chapitre 3.2.6). On rappellera ici que le
développement démographique envisagé représente une augmentation d’environ 24% entre 2014 et 2040,
ce qui générera des besoins de mobilité importants. Cette mobilité croissante sera en grande partie assurée
par la voiture, consommatrice d’énergies fossiles, méme si sa part modale devrait reculer avec le temps.

Le renforcement des transports collectifs et des réseaux modes actifs devraient indirectement réduire les
consommations énergétiques des habitants en limitant le recours a la voiture, mode trés consommateur
d’énergie. Le renforcement du réseau de transports collectifs dans le coeur métropolitain contribuera a
réduire la précarité énergétique des ménages, qui est aujourd’hui relativement importante dans
I’agglomération. En revanche, pour les communes non desservies par un transport collectif structurant, les
co(its énergétiques liés au transport risquent de s’accroitre, accentuant ainsi la vulnérabilité des ménages
concernés.

Globalement, il est difficile de conclure sur le bilan des consommations énergétiques du territoire suite a la
mise en ceuvre du SCoT. Celles-ci vont nécessairement augmenter du fait de I'accueil de nouveaux habitants
et activités, mais un certain nombre de mesures permettront de réduire cet accroissement, voire méme le
compenser : renforcement des modes de déplacements alternatifs a la voiture, amélioration de I'efficacité
énergétique des constructions, développement de la ville courte distance, ... (cf. mesures ci-apres).

3.2.7.2. Mesures en faveur de la réduction des consommations d’énergie
Mesures d’évitement
Le SCoT énonce un certain nombre de mesures qui permettront d’éviter certaines consommations
énergétiques, notamment a travers la réduction du nombre de trajets et leur distance par :

o |e développement d’une mixité fonctionnelle favorisant la métropole des courtes distances ;

e |a réalisation de projets urbains conséquents a proximité immédiate des poles gares (Baillargues,
Villeneuve) ou des pdles d’échanges multimodaux (PEM Montpellier sud de France, PEM Saint Jean

7 Estimation du nombre de logements en 2018 : 255 900 logements, en partant du chiffre connu de 2013 (233 427
logements) et en rajoutant environ la construction de 4 500 logements par an jusqu’en 2018.



de Védas, PEM Mosson, ...), présentant par conséquent une opportunité de report modal vers le
transport ferroviaire ;

e |'articulation entre développement, densification des espaces urbaines et niveaux de desserte en
transport collectif.

Mesures de réduction

Le SCoT énonce un certain nombre de mesures qui vont dans le sens d’une réduction des consommations
énergétiques, notamment a travers :
e Le renforcement des transports collectifs, moins consommateurs d’énergie, avec :
e |'amélioration de la desserte ferroviaire et la structuration des quartiers associés : gare
Montpellier Saint-Roch, Montpellier Sud de France, Castelnau-Sablassou, Montpellier-
Rondelet, Baillargues, Villeneuve-lés-Maguelone ;
e |a création de nouvelles lignes tramway et transport en commun en site propre a haut
niveau de service en direction des communes du cceur de Métropole qui accueillera une
grande part du développement résidentiel et économique ;

e |e développement des modes actifs par la réalisation de nouveaux équipements et la proximité des
lieux d’habitat et d’usages (développement du réseau cyclable, des itinéraires piétonniers, des
stationnements vélos et réalisation d’un schéma directeur des mobilités actives).

Un certain nombre de recommandations est proposé aussi bien a I’échelle du projet urbain que de l'ilot
bati, afin de limiter les déperditions énergétiques : architecture bioclimatique, formes urbaines économes
en énergie, promotion des mobilités post-carbone, installation de bornes de recharge électrique, ...

Plus généralement, 'ensemble des mesures (déplacements, habitat, intensité urbaine, agroécologie...) aura
un impact positif en matiére de réduction des consommations énergétiques.

Mesures de « compensation »

Enfin, la production décentralisée d’énergie issue de ressources renouvelables est favorisée en intégrant
les enjeux socio-économiques, environnementaux, agricoles et patrimoniaux. Les filieres favorisées sont le
solaire, la géothermie, le biogaz, la biomasse et la récupération d’énergie des réseaux d’eaux usées. La
cartographie des contraintes administratives et techniques pour le grand éolien démontre toutefois que le
développement de cette filiere n’est pas opportun sur le territoire.

La transition vers un modeéle de développement plus vertueux et anticipant les effets du changement
climatique est longue et difficile a transcrire dans I'aménagement du territoire. Ainsi, la création de
nouvelles infrastructures routieres et le développement d’espaces d’activités économiques moins bien
desservies par les transports en commun vont plutét a I’'encontre de la réduction des émissions de gaz a
effet de serre, mais visent d’autres objectifs (amélioration du cadre de vie, de la fluidité du trafic, ...),
contribuant au développement du territoire mais également, de maniere indirecte, a une diminution des
gaz a effet de serre.

En outre, la poursuite du développement peut accroitre les besoins en eau alors que la ressource, déja
vulnérable aujourd’hui, risque d’étre moins disponible a I'avenir et constituera un facteur limitant majeur.



Néanmoins, le modele de développement du territoire envisagé dans le cadre du SCoT permet une
adaptation progressive aux effets du changement climatique et contribue également a la lutte contre le
changement climatique.

La structuration du développement résidentiel selon une armature urbaine organisée en fonction du niveau
de desserte en transports collectifs participe a la réduction des distances et du nombre des trajets
automobiles (concept des villes de courte distance) et par conséquent des émissions de gaz a effet de serre,
responsable du phénomene de changement climatique.

La mixité des fonctions urbaines (vocation résidentielle couplée aux services, commerces, services et
équipements) ainsi qu’un certain niveau d’intensité urbaine, permettent de rationaliser les déplacements
et de renforcer le concept vertueux des villes de courtes distances. Le redéploiement de |'activité agricole
au sein de I'armature devrait a terme contribuer a un développement plus local de certaines productions,
réduisant ainsi certains trajets et émissions de GES.

Le renforcement des transports collectifs et des modes alternatifs a la voiture individuelle limitera les
émissions de GES et réduira la vulnérabilité des ménages les plus précaires vis-a-vis du renchérissement du
colt du carburant.

3.2.8.1. Evolution des émissions de GES a I’horizon 2040

A partir de I'inventaire des émissions régionales, modele développé par ATMO Occitanie, il est possible
d’estimer I’évolution des émissions de GES a I’horizon 2040. D’aprés ce modele, qui prend en compte les
différentes évolutions au sein des divers secteurs (agriculture, déchets, industrie, tertiaire, résidentiel,
transport), mais qui n’integre toutefois pas la réalisation des nouvelles infrastructures envisagées sur le
territoire, les émissions de GES sur I'ensemble du territoire stagnerait entre 2019 et 2040, suite a la mise
en ceuvre du SCoT (1,694 millions de tonnes eqCOz en 2019 a 1,692 millions de tonnes eqCO; en 2040). La
poursuite des tendances aurait conduit a une augmentation de 7 % des émissions par rapport a 2019.

Le ratio d’émissions par habitant serait alors de 2,9 tonnes eqCO; en 2040 avec la mise en ceuvre du SCoT
révisé, tandis qu’il était de 3,5 en 2019 et qu’il aurait été de 3,1 en poursuite de tendances en 2040. La mise
en ceuvre du SCoT révisé permet ainsi une réduction des émissions de GES par habitant.

Les principales inflexions sont marquées par le secteur résidentiel pour lequel la réduction d’émissions
serait de I'ordre de 12 %, tandis que I"évolution du trafic routier induirait une augmentation de I'ordre de
7 % des émissions entre 2019 et 2040 avec la mise en ceuvre du SCoT.

La réduction des émissions dans le résidentiel s’explique par un renforcement des réglementations
thermiques mais également par I'augmentation du nombre de logements collectifs. Il est également estimé
dans le cadre de cette modélisation que le renforcement des transports collectifs et des modes actifs devrait
permettre la réduction du trafic routier qui passerait de 1 % par an sur routes et 0,4 % en urbain pour le
scénario tendanciel a 0,5 % par an sur routes et 0,3 % en urbain pour le scénario SCoT.
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3.2.8.2. Mesures en faveur d’une réduction des incidences du changement climatique

Mesures d’évitement
e Maitriser les extensions urbaines et prioriser le réinvestissement urbain ;
e Favoriser 'habitat performant thermiquement ;

e Renouveler et déployer des réseaux économes en énergie, leurs interconnexions et maitriser les
consommations.

Mesures de réduction

e Préserver I'armature des espaces agricoles, naturels et forestiers et le développement du réseau
végétal des villes contribuera au maintien de puits carbone, mais également a la régulation des
températures (ombrage et rafraichissement) et a I'atténuation du phénomene d’ilot de chaleur
urbain.

e Développer les mobilités décarbonées et aménager la métropole des courtes distances ;

e Réduction de la vulnérabilité du territoire face a une aggravation potentielle des risques en lien
avec le changement climatique avec: la préservation des zones d’expansion des crues,
I’éloignement des zones soumises a différents aléas (submersion marine, feux de foréts) et la
réduction de I'imperméabilisation des surfaces devraient également réduire ;

e Assurer au sein de toutes les filieres économiques les capacités d’un développement pour de la
recherche et une économie de plus en plus tournée vers le développement durable ;

e Réactiver I'armature agro-naturelle, notamment par la mise en ceuvre effective d’une politique
agroécologique et alimentaire...

3.2.9.1. Incidences négatives potentielles

Le territoire bénéficie d’'une ambiance sonore relativement préservée sur les communes de la 2é™ et 3¢
couronne, mais celle-ci devient plus dégradée a proximité des axes routiers traversant le cceur
métropolitain, en lien avec la présence d’infrastructures structurantes (routieres et ferroviaires) supportant
des trafics importants.



L'augmentation du trafic routier générée par le développement résidentiel et économique envisagé est
susceptible d’augmenter les niveaux sonores aux abords des voiries qui supporteront ce trafic
supplémentaire et augmentera ainsi I'exposition des habitants a ces nuisances. L'ensemble du réseau
routier supportera cet accroissement, mais dans des proportions plus importantes sur les axes actuels et
futurs de contournement de l'agglomération, irriguant les communes du Cceur de Meétropole, qui
accueillera une grande partie du développement, mais également sur les axes « est-ouest » de ’A 9, I’A 709,
la RN 113.

La création de nouvelles infrastructures ferroviaires et routiéres sera a I'origine de nouvelles nuisances,
mais ces derniéres, du fait de leur relatif éloignement des zones urbaines, n"augmenteront que tres peu
I’exposition des habitants a des niveaux de géne sonore (cf. détail de I'analyse de chacun des projets). A
I'inverse, ces projets, qui pour la plupart, délesteront le trafic routier de certains axes traversant des zones
urbaines, pourraient avoir des incidences positives en réduisant légerement les niveaux sonores en bordure
des voiries : les effets sont attendus a Castries, a Vendargues, a Lattes, a Castelnau-le-Lez, a Baillargues et
a Saint-Bres.

Le développement urbain mixte se réalisant a 60 % dans I’enveloppe urbaine existante et engagée, les
nuisances sonores seront concentrées dans ces secteurs au sein desquels I'exposition des habitants a ces
nuisances sera augmentée. Concernant les sites d’extension a vocation mixte, la plupart sont envisagés a
I’écart des axes structurants et devraient ainsi bénéficier d’'une bonne ambiance sonore. On notera
toutefois que quelques sites sont localisés en bordure d’axes structurants et devront ainsi faire I'objet de
traitement (dans la conception et 'aménagement), afin de limiter les niveaux sonores et I’exposition des
habitants a ces nuisances :

e Le site Baillargues - Champs Moulygous — La Croix - Paradis le long de I'A9 ;

e Le site Vendargues - Meyrargues Est le long de la RM613 ;

e Les sites Vendargues - Le Petit Paradis et Entrée de ville Nord le long de la RM610 ;
e Le site autour de la gare de Montpellier Sud de France ;

e Le ssite Castelnau-le-Lez - Sablassou Clos I’Armet, le long de la voie ferrée ;

e Les sites Montpellier - Port Marianne Sud, Montpellier - Cambacérés Ouest, Montpellier -
Hippocrate Extension, Montpellier - Rastouble aux abords de I'A9 ;

e Lessite de Fabregues - La Fabrique le long de laRM 113 ;
e Lesite Villeneuve - Quartier Gare aux abords de la gare ;
e Le site Clapiers - Entrée de Ville, aux abords de la RM65 ;

e Les sites Juvignac Courpouyran Equipements et Courpouyran Mixte le long de la RN109.

On note que le site Castelnau-Le-Lez Sablassou Est (sites mixte avec une part a dominante d’activité) se
situe dans I'une des zones a enjeux prioritaires du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE),
correspondant au secteur « Avenue de I'Europe — Av Aristide Briand — Avenue du Jeu de Mail (Castelnau-
le-Lez centre) ». Plus globalement I'accueil de nouveaux habitants et d’activités dans la zone urbaine de
Montpellier (ex : extension urbaine a dominante d’activités Sud Zénith, extensions urbaines mixtes de
Montauberou et Rastouble dans la continuité de la zone 2 a enjeu du boulevard d’Antigone) engendrera un
trafic supplémentaire avec un accroissement potentiel des nuisances dans les zones a enjeux prioritaires.
Ces zones a enjeux correspondent a des secteurs cumulant la présence de niveaux de bruit dépassant les



valeurs limites et la présence d'habitants en nombre significatif. L’application du SCoT augmentera le
nombre de personnes soumises a ces nuisances si aucun aménagement n’est réalisé pour les protéger.

Les zones de calme identifiées dans le cadre du PPBE sont globalement préservées. On note que les sites
Montferrier Campus, a vocation d’activités, et Grabels Euromédecine extension sites mixtes avec une part
a dominante d’activité) sont limitrophes respectivement des zones de calme des Bois de Clapiers et de la
Vallée de la Mosson. Dans le cas du site Montferrier Campus, les perturbations vont dépendre du type
d’installations présentes sur la zone. Ces deux secteurs étant situés en périphérie des zones de calme, les
nuisances devraient étre limitées.

Par ailleurs, le LIEN « Grabels- Bel Air » traverse une zone de calme localisée dans les espaces de landes au
Nord du territoire. Le trafic du LIEN devant étre important, les perturbations acoustiques au niveau de la
zone de calme ne seront pas négligeables.

De maniére globale, I'ensemble des orientations permettant de réduire le trafic routier (renforcement des
transports collectifs, déviations routiéres, mixité fonctionnelle des quartiers, ...) contribuera a limiter les
nuisances sonores (cf. mesures ci-apres).

En outre, la mise en service de la future ligne ferroviaire et du pole gare Montpellier Sud de France
renforcera considérablement la desserte ferroviaire de la Métropole et permettra de basculer une grande
partie du fret vers la nouvelle ligne, diminuant ainsi les nuisances acoustiques subies dans la traversée de
I"agglomération.

3.2.9.2. Mesures en faveur de la réduction des nuisances sonores
Mesures d’évitement

Certaines orientations permettront d’éviter d’exposer de nouvelles populations au bruit ou bien de créer
de nouvelles nuisances :

e Eloignement des établissements accueillant une population sensible des voies bruyantes ;

e Minimisation des sources de bruit dans le cadre de la réhabilitation des voiries (revétement, profil,
répartition des usages sur la voie, ...).

Mesures de réduction
Afin de réduire I'exposition de la population aux nuisances sonores et de limiter 'augmentation des
nuisances, le SCoT édicte également les orientations suivantes :
e des orientations qui auront pour conséquence la réduction du trafic routier dans certains secteurs :
o lerenforcement des transports collectifs ;
o le développement du réseau modes actifs ;
o la mise en place de déviation routiere délestant certaines traversées urbaines ;
o la mattrise de la circulation et la place de la voiture en ville ;
o I'organisation de la logistique.

e |a prise en compte des nuisances dans 'aménagement des sites concernées par des nuisances
acoustiques, en bordure des voiries :

o l'implantation privilégiée d’activités en bordure des voies bruyantes pour faire écran
phonique ;



o la résorption progressive des points noirs du bruit dans le cadre du plan de réduction du
bruit du PPBE ;

e laréalisation des infrastructures de transport projetées permettra de réduire les nuisances sonores
notamment dans certains secteurs a enjeux (relatifs au bruit routier et ferroviaire) identifiés dans
le cadre du PPBE :

o La mise en ceuvre de la LNMP permet de poursuivre le désengorgement de certains axes
de Montpellier notamment de la ligne ferroviaire 8 (zone a enjeux du PPBE), dont une
partie du trafic lié au transport de marchandises (particulierement bruyant) est d’ores-et-
déja dévié.

o Le contournement ouest Montpellier, permettra de décongestionner le réseau de voirie
secondaire de Montpellier et des communes limitrophes de I'ouest en drainant la
circulation de transit. L'avenue de I'Europe, zone a enjeux de I'ouest de Montpellier, pourra
ainsi étre délestée a son tour.

3.2.10.1. Incidences négatives potentielles

L’accueil de nouveaux logements et espaces d’activités, ainsi que la réalisation de nouvelles infrastructures
vont engendrer des besoins en matériaux supplémentaires. La logique de développement durable voudrait
gue ces matériaux proviennent de sites d’extraction localisés sur le périmétre du SCoT ou a proximité, afin
de réduire les transports.

Seulement 4 carrieres, exploitant de la roche calcaire, sont en activité sur le territoire du SCoT, et
présentent alors une production annuelle autorisée d’environ 3.5 millions de tonnes. Les dates
d’autorisation ne couvrent pas I"horizon du SCoT et notamment celle de Pignan, dont I'autorisation
s’arrétera en 2018. Aucun projet connu d’extension ou de création de nouvelles carrieéres n’est envisagé
dans le cadre du SCoT, mais les extensions des carrieres de Villeneuve-lés-Maguelone et de Beaulieu restent
envisageables.

Evaluer la demande en matériaux a I’horizon 2040 est un exercice délicat tant le nombre de parametres
influant sur la consommation est important : conjoncture économique internationale et nationale,
évolutions des modes de vie, politiques gouvernementales, évolution des pratiques, des techniques et des
normes, prise en considération du développement durable, .... Toutefois, un ratio de consommation de
I'ordre de 7.9tonnes par an et par habitant est estimé dans le département de I'Hérault. Avec
525 000 habitants en 2030 et 580 000 habitants en 2040, les besoins en matériaux seront supérieurs a la
production locale (> a 4 millions de tonnes par an). Ces besoins devront alors étre satisfaits par des
ressources extérieures au territoire ou bien par la création/extension de nouvelles carriéres. Toutefois, les
enjeux environnementaux identifiés sur le territoire contraignent fortement les possibilités de
création/extension de carriéres et peu de secteurs favorables, disposant de ressources calcaires de bonne
qualité, sont identifiés sur le territoire.

L'importation de matériaux engendrera une augmentation du trafic de transit, d’autant plus que la
réalisation des projets d’infrastructures nécessitera un apport de matériaux conséquent.



3.2.10.2. Mesures en faveur de la bonne utilisation des sols

Des mesures en faveur du maintien et du développement des installations de recyclage des matériaux de
construction doivent contribuer a limiter la pression sur la ressource. Des mesures permettant d’encadrer
le développement de la filiere sont mises en avant permettant ainsi de soustraire de la pression d’extraction
les composantes de la trame verte et bleue, les secteurs stratégiques pour la ressource en eau (lit mineur,
nappe et captage), les terres a haute valeur agricole. La préservation des paysages et la limitation des
nuisances au droit des zones urbanisées constituent également des facteurs de décision quant a
I'aménagement de ces sites d’extraction.

3.2.11.1. Incidences négatives potentielles

En 2016, il était produit en moyenne 370 kg/hab/an d’ordures ménageéres et assimilées (OMA) dont 90 kg
de déchets recyclables. D’ici 2040, il est projeté une réduction a minima de 10 % de la production totale de
déchets, soit 330 kg/an/hab d’OMA répartis entre 230 kg d’ordures ménageres résiduelles (OMR) et 100 kg
de déchets recyclables, ces derniers augmentant au minimum de 10 %.

Au regard de I'augmentation de la population estimée a I’horizon 2040 (585 000 habitants a terme), les
volumes de déchets ménagers et assimilés peuvent étre estimés a environ 135 000 tonnes d’ordures
ménagéres et 59 000 tonnes de déchets recyclables. S’agissant du traitement des déchets du BTP, ces
derniers seront nombreux en lien avec un fort développement de la construction sur le territoire. A partir
d’un ratio national, il est possible d’estimer la production de déchets issus du BTP entre 1,6 et 2,1 millions
de tonnes par an.

Adéquation des équipements aux besoins générés

A I'horizon 2040, malgré une hausse de la population, les effets croisés de la prévention des OMA (-10 %)
et de I'augmentation du tri (+10 %), entrainent a terme une augmentation des OMR de I'ordre de 20 % par
rapport aux volumes actuels. L'unité de méthanisation Amétyst est en capacité d'absorber cette
augmentation, d'autant plus avec le développement du tri des bio-déchets a la source.

En outre, le centre de tri des déchets recyclables secs sera rénové et étendu en 2019 a une capacité de
35 000 tonnes par an et devrait étre en mesure d’assurer le tri issu des collectes sélectives d’ici 2040,
compris les nouveaux déchets recyclables issus de I'extension des consignes de tri, dont le volume est
estimé a environ 61 kg/hab/an.

Ainsi, I'existence de I'unité Ametyst et I’extension du centre de tri Demeter sur site devraient permettent
d’assumer le tri et/ou le traitement des déchets sur le territoire sans équipements supplémentaires.
Complémentairement, des prescriptions permettront aux documents d’urbanisme inférieurs d’identifier et
de réserver les espaces nécessaires pour I'accueil de nouveaux centres de tri de proximité ou tout autre
type d’installation favorisant le recyclage et le réemploi en ville.

De méme, le parc des 20 décheteries aura été rénové d’ici 2020 et sera en mesure d’accueillir 90 000 tonnes
de dépbts estimés d’ici 2040 (sur la base d’un ratio de 200 kg/an/hab de 2016 ramené a 155 kg/an/hab) du
fait des dispositions prises en 2017 en matiére de limitation d’accés aux installations aux producteurs de
déchets en gros volumes. Les perspectives d’évolution des apports en décheterie sont ainsi limitées a 12 %
par rapport a 2016.



La gestion différenciée des gros volumes de déchets en déchéteries mise en place en 2017 par la Métropole
a contribué a faire émerger une offre structurée émanant aussi bien des opérateurs professionnels de la
gestion des déchets, que des distributeurs de matériaux auprés des entreprises du BTP. Montpellier
Méditerranée Métropole a ainsi associé au travers d’une charte, I'ensemble des partenaires aux réflexions
relatives aux modifications du mode de gestion des déchets.

S’agissant en effet des déchets d’activité du BTP, la loi de transition énergétique pour la croissance verte
(adoptée en aolt 2015) prévoit qu’a compter du ler janvier 2017, tout distributeur de matériaux de
construction doit s’organiser pour reprendre sur ses sites ou a proximité les déchets issus des matériaux
gu’il vend. Le territoire de la Métropole compte plusieurs installations de stockage de classe Il relevant de
I'initiative privée dédiées a I'accueil de ces matériaux, dont une partie est d’ores et déja recyclée. La
profession des industries extractives est mobilisée pour la création de nouvelles installations de stockage
nécessaires a I’horizon 2040. Complémentairement le projet de Plan Régional de Prévention et de Gestion
des Déchets (PRPGD) prévoit de porter a 80% le taux de valorisation des matériaux inertes d’ici 2031.

Par ailleurs, les perspectives conjointes de la fermeture programmée de l'Installation de Stockage de
Déchets non Dangereux (1.5.D.n.D.) de Castries au cours de I'année 2019 et de la nouvelle procédure de
consultation de la DSP de 'UVE OCREAL a échéance du 30 juin 2019 conduisent Montpellier Méditerranée
Métropole a devoir rechercher de nouvelles capacités pour 'accueil et le traitement des refus issus des
unités de prétraitement ainsi que des encombrants issus du service des décheteries.

Le projet de PRPGD définit les nouveaux objectifs et cadres de la prévention et de la gestion des déchets a
horizon de 6 et 12 ans (2025 et 2031). Le projet de plan constate que :
e La Région est en situation d’excédent de capacités de stockage et autorise les ISDnD qui souhaitent

étendre leur zone de chalandise a couvrir leur département d’'implantation et les départements
voisins,

e la capacité régionale actuelle d’incinération est suffisante au regard des objectifs de la Loi de
Transition Energétique pour la Croissance Verte : cette capacité régionale ne pourra pas
augmenter.

Ces dispositions conduisent implicitement a ne pas autoriser de création de nouvelles capacités de stockage
dans des secteurs disposant de capacités suffisantes dans leur département d’implantation et les
départements voisins. Cette ouverture géographique permet d’envisager dans le cadre de consultations
lancées auprés des opérateurs, des modifications des possibilités d’exutoires en élargissant les zones de
chalandise des installations de traitement autorisées et modifie I'économie et I'organisation du traitement
des déchets ultimes de la Métropole.

3.2.11.2. Mesures en faveur de la gestion des déchets

Dans un objectif d’amélioration de la valorisation des déchets, il est convenu d’assurer des débouchés
pérennes aux sous-produits non valorisables issus tant de I'unité de méthanisation que des décheteries et
dans une moindre mesure du centre de tri. Ces solutions nécessitent d’engager des réflexions a une plus
grande échelle que celle de la Métropole afin d’envisager les différentes options de mutualisation des
équipements de traitement a une échelle pertinente.

Une étude a déja vérifié la faisabilité technique et financiére d’'une nouvelle filiere complémentaire de
valorisation de Combustibles Solides de Récupération issus des refus de traitement d’Ametyst et de
Demeter, et des encombrants de décheteries.



Cette filiere permettrait de distraire des filieres de traitement traditionnel (stockage ou incinération) 30 a
50% de ces tonnages aupres de cimentiers, chaufferies urbaines, industriels gros consommateurs d’énergie.
Elle permettrait a la Métropole de s’inscrire dans les objectifs de la Loi TECV. Le solde des refus ultimes (50
a 70%) devra quant a lui continuer a étre acheminé vers des installations de traitement dans le respect des
dispositions du plan régional.

Le Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets en cours d’approbation devra permettre de
mettre en ceuvre les réponses a ces enjeux.

Enfin, les objectifs de développement de I’économie circulaire contribueront a la réduction des volumes
des déchets a traiter par incinération ou stockage, dans la mesure ou la réutilisation et le recyclage de
certains matériaux ou déchets seront renforcés. La Métropole a d’ailleurs pour objectif de signer un Contrat
d’Objectifs Déchets et Economies Circulaires 2018-2020 dont I'un des volets sera de travailler a la réduction
des déchets du BTP.

3.2.12.1. Incidences négatives potentielles
Incidences vis-a-vis du paysage

Le développement résidentiel et économique envisagé sur le territoire, avec 92 000 logements et 640 ha
d’espaces a dominante d’activité (incluant les 9 sites a mixte avec une part a dominante d’activité), est
susceptible d’avoir plusieurs types d’incidences sur le paysage: dévalorisation de certains sites
remarquables, banalisation des cadres villageois, augmentation de I'artificialisation des espaces ruraux,
modification des ambiances paysageres et disparition de points de vue, etc.

D’une maniere générale, le développement urbain envisagé étant majoritairement situé en continuité des
tissus existants, les caractéristiques des grandes entités paysagéres de la Métropole ne seront que peu
modifiées. Ainsi, les grands arcs de paysage définis - a savoir 'amphithéatre des garrigues, la plaine centrale
et la plaine littorale - seront préservés.

A un niveau plus local, certaines extensions urbaines prévues sont de nature a avoir un impact sur le
paysage. Ainsi les surfaces de développement situées aux abords de I’A709 et de I’'A9, a I'interface entre la
frange Sud de Montpellier et la bordure Nord de la plaine littorale, sont de nature a modifier de maniere
substantielle les paysages pergus depuis les grandes infrastructures. Ces espaces ont, cependant, fait I'objet
d’une importante artificialisation, de morcellements et d’altérations paysagéeres dans le cadre des travaux
relatifs au déplacement de I'autoroute A9 et de la réalisation du CNM, auquel il convient d’apporter
remede. L’enjeu réside donc, avant tout, dans un travail de valorisation a la fois urbain et paysager afin
d’améliorer le contexte actuel de ce corridor dont les espaces et le paysage présentaient déja un certain
degré de dégradation, bien avant les travaux relatifs aux infrastructures. Les effets vitrine le long des
infrastructures seront ainsi valorisés, avec la réalisation de projets d’aménagement d’ensemble a vocation
économique entre 'A9 et I'A709 a Montpellier et Lattes, a travers un traitement paysager et
d’aménagement qualitatif renforcé.

Les importantes extensions urbaines envisagées en périphérie des communes de Castelnau-le-Lez, Le Cres,
Vendargues, Baillargues et Saint-Brés, qui s’inscrivent dans la dynamique majeure de développement sud-
montpelliéraine, auront également des incidences fortes sur le paysage, avec un renforcement de
|’épaisseur du continuum urbain dans le couloir languedocien. Ces sites devront faire I'objet d’une



conception d’ensemble et leurs lisieres urbaines devront, en ce sens, bénéficier d’un traitement qualitatif
renforcé. Il convient également de veiller a préserver et valoriser, voire épaissir quand cela est possible, les
coupures d’urbanisation Nord-Sud permettant de segmenter et atténuer 'effet du continuum urbain. Ces
coupures correspondent, en général, a des cours d’eau, posant de surcroit des enjeux spécifiques en
matiére de paysage et de lutte contre les inondations.

Dans la partie Ouest du territoire, le projet d’extension de la zone d’activités du Mijoulan, le long de I’A 750,
constitue le seul développement d’'importance prévu dans ce secteur. |l aura nécessairement des impacts
sur le paysage, aujourd’hui caractérisé par un ensemble de collines couvertes de garrigues. Ce projet est
appelé a requalifier le paysage de I'une des entrées majeures de la Métropole, actuellement marqué par le
parc d’activité du Mijoulan que ces extensions urbaines permettront d’engager, pour laquelle devront étre
définis des criteres qualitatifs.

Sur la plaine de Fabrégues, caractérisée par une mosaique de milieux agricoles, le confortement de quatre
sites urbains situés au sein de I'armature des espaces agro-naturels, en discontinuité avec les tissus des
villes et villages, est de nature a circonscrire la consommation fonciere et ainsi de maitriser une
artificialisation qui s’est historiquement réalisée de maniere anarchique. Si un site comme celui de Pignan
- La Carriere offre des capacités d’intégration du fait du terrassement et des masques végétaux existants,
I'aménagement du site Lavérune Saussan - Font Saurette, pourrait étre plus impactant et nécessitera un
traitement paysager adapté. Il convient cependant de noter que les extensions prévues visent avant tout a
conforter les limites urbaines des différentes urbanisations existantes, a favoriser le réinvestissement des
tissus existants, situés d’une part le long de la RD613 et le RD5, et d’autre part sur le site de la Barthe, au
profit de la préservation de la partie centrale de la plaine agricole. Cette derniere présente ainsi un nombre
trés limité de développements urbains, aux surfaces modestes.

Au Nord de la vallée du Lez, les espaces agro-naturels constituant le lit majeur de la riviére sont globalement
préservés. Seul le vallon de Baillarguet, situé au Nord-Est de la commune de Montferrier-sur-Lez et
perpendiculaire a la vallée du Lez, fait I'objet d’extensions urbaines assez conséquentes a I'échelle de ce
site, pouvant impacter le paysage préexistant. Ce choix a, toutefois, été fait au regard |'urbanisation
existante actuelle, caractérisé par un ensemble de poches urbaines tres hétérogenes (ancien hameau,
campus agronomique, zone commerciale, lotissement résidentiel...). Comme pour la plaine Quest, les
extensions urbaines visent, ici, a stabiliser le contour des différents objets existants, tout en préservant le
paysage agro-naturel, encore largement prégnant. Il sera essentiel, a la suite du SCoT, qu’un projet global
soit défini afin de favoriser des démarches de réinvestissement et d’assurer une qualité d’ensembile,
notamment paysagére, aux futurs aménagements.

Du coté des espaces littoraux, les dispositions de la loi Littoral permettent de préserver les paysages
caractéristiques des abords des étangs, en maintenant des coupures d’urbanisation et en délimitant les
espaces proches du rivage ainsi que les espaces naturels remarquables.

Le développement envisagé pour les 3 communes littorales modifiera légerement leurs franges urbaines :

e lacoupure d’'urbanisation, au droit du vallon de la Lironde, sera réduite par 'aménagement du site
des coteaux de la Lironde Nord, qui s’inscrit, par ailleurs, dans le cadre du projet global d’EcoCité
« de Montpellier a la mer » dont la préservation des espaces agro-naturels et la dimension
paysagéere constituent les grands principes fondateurs ;

e Lafrange urbaine Sud de Pérols sera modifiée par 'aménagement d’une partie du site du Méjean
qui diminuera la largeur de I’espace naturel existant entre les tissus urbains et les berges de I'étang.



L’objectif, ici, est de venir qualifier une limite urbaine actuellement peu structurée, dans I'optique
d’améliorer les rapports ville-campagne et de retrouver une véritable qualité paysagere sur
d’anciens espaces agricoles dégradés ;

e Lessite d’extension prévu dans le cadre de la valorisation du P6le d’Echange Multimodal ferroviaire
de Villeneuve-lés-Maguelone apportera des modifications a la tache urbaine de la ville. Cet
aménagement permettra toutefois de réintégrer et structurer un secteur largement mité par de
I’habitat diffus le long de I'axe historique de composition de la commune. Une grande attention
devra notamment étre portée a la maitrise qualitative des limites urbaines, en particulier celle
orientée du coté des espaces naturels de la vallée de la Mosson.

Deux sites d’extension localisés au sein des espaces proches du rivage (Villeneuve - Mas du Chapitre, Pérols
- Méjean) font également I'objet de prescriptions spécifiques afin d’encadrer leur développement.

Enfin, dans la partie Nord du secteur Cadoule et Bérange, les sites d’extension sont peu nombreux et limités
en surface, présentant des impacts paysagers trés ponctuels et modérés.

Incidences vis-a-vis du patrimoine

Le renforcement du réinvestissement urbain, qui fera que pres de 60 % du développement mixte envisagé
(résidentiel, équipements, commerces) sera réalisé dans I’enveloppe urbaine existante, aura des
conséquences en termes d’évolution morphologique des tissus urbains constitués. Dans ce cadre, la
vigilance vis-a-vis des monuments historiques (co-visibilité, respect de certaines prescriptions), présents
dans presque chaque commune de la Métropole, devra étre redoublée afin de garantir le respect du
patrimoine bati, historique et culturel, tout en permettant I’évolution des tissus batis pour répondre aux
besoins de demain. Au-del3, il s’agit également que les opérations qui seront menées a proximité des
éléments de patrimoine soient facteur de valorisation, a la fois du point de vue urbain, architectural et
paysager.

Certains sites d’extension urbaine devront également prendre en compte les exigences liées a la proximité
des monuments historiques et notamment :

e Le site Villeneuve - Charles Martel extension, concerné par le périmetre de protection du Pont sur
la Mosson ;

e Le site Beaulieu - Les Lignieres, concerné par le périmétre de protection de la Chapelle Notre-Dame
de la Pitié ;
e Les sites Castries- Les Pins et Les Cousteliers, concernés respectivement par le périmetre de

protection du Domaine de Castries ainsi que le site archéologique du Grand Devois et par celui du
pont sur la Cadoule ;

e Le site Murviel - La Matelle, concerné par les périmeétres de protection de I'église paroissiale Saint-
Jean-Baptiste ;

e Lessites Lavérune - Le Pouget et Chateau, concernés par le périmetre de protection du domaine du
Chateau des Evéques ;

e Le site Fabrégues - Pica Noves, concerné par le périmétre de protection de I’église Saint-Jacques ;

o Les sites Montpellier - Cambacéres Nord, Cambacéres Est et Rastouble, concernés par le périmeétre
de protection du Chateau de la Mogere ;



Le site Montpellier - Montauberou, concerné par le périmétre de protection du Domaine de la
Feuillade ;

Le site Baillargues - Champs Moulygous — La Croix - Paradis, concerné par le périmétre de protection
de I'Eglise Saint-Julien et Sainte-Basilisse.

Les projets d’infrastructures concernent également certains sites sensibles du patrimoine :

Le projet de LNMP traverse en partie le site classé de la Gardiole, ce qui aura des conséquences
notables sur cette entité naturelle remarquable. La LNMP traverse également les périmetres de
protection de 500 m des Monument inscrits du Vieux Mujolan a Fabregues et du Pont-de-Villeneuve
a Villeneuve-les-Maguelone ;

En termes de patrimoine archéologique, la LNMP traverse plusieurs sites a fort potentiel ou
sensibilité : Saint-Michel, Pioch John, Oppidum de la Roque, situés sur les communes de Gigean et
de Fabrégues. Le tracé croise également une zone de présomption de prescription archéologique a
Lattes. Les travaux de terrassement auront un effet limité, le projet s’inscrivant principalement en
remblais au droit de ces zones ;

Globalement la traversée des périmetres de protection, des sites classés et inscrits, ainsi que le
passage a proximité de batis remarquables ont fait I'objet d'une étude paysagere spécifique dans
le cadre de I'étude d’'impact du projet. Les aménagements paysagers envisagés garantiront
I'insertion du projet au sein de ces zones d'enjeux ;

Le projet de prolongement du LIEN vers I’échangeur A709 de Baillargues franchit dans sa partie
Nord le périmétre de protection du pont sur la Cadoule a Castries, avec un impact paysager limité
en termes de co-visibilité, le projet s’appuyant sur le terrain naturel. Dans sa partie Sud, il franchit
également le périmeétre de protection de I'ancienne église Saint-Antoine de la Cadoule a Baillargues.
L'impact paysager y est également limité en raison des ouvrages routiers encadrant déja ce
patrimoine et d’une co-visibilité réduite au regard de la topographie du site.

3.2.12.2. Mesures en faveur de la préservation des paysages et du patrimoine

Mesures d’évitement

Afin d’éviter les incidences éventuelles du SCoT sur le paysage et le patrimoine, le SCoT met en ceuvre les

orientations suivantes :

Identification, sur le plan du DOO, de limites urbaines déterminées et a formaliser qui permettent
de contenir le développement de I'urbanisation. Elles s’appuient, dans la mesure du possible, sur
des éléments de la géographie et du paysage. Complémentairement, définition de densités
d’urbanisation minimales sur les sites d’extension afin de répondre aux nécessités du
développement urbain et ainsi, diminuer la pression sur les espaces agro-naturels. Ces densités
permettent également de favoriser la compacité des formes urbaines et par la-méme, la qualité
urbaine et paysagere des projets.

Aménagement des vues sur le grand paysage depuis les différentes infrastructures qui maillent le
territoire.

Valorisation du paysage a différentes échelles en identifiant les éléments essentiels du grand
paysage et panoramas a préserver (exemple : perspectives sur les étangs, plaines agricoles et
vignobles en coteaux, éléments de reliefs, lignes de crétes, haies structurantes, ...).



Déclinaison des dispositions de la loi Littoral contribuant a préserver les principales caractéristiques
paysageres des trois communes concernées, et notamment la fagade du littoral et les rives des
étangs :

e mise en place de 6 coupures d’urbanisation dans le cadre de la déclinaison des dispositions
de la loi Littoral : les coteaux boisés du massif de la Gardiole et les salins de Mireval et
Villeneuve-lés-Maguelone ; les plaines humides et agricoles de la Mosson ; les plaines
humides et agricoles du Lez ; la vallée et les coteaux agricoles de la Lironde ; les prairies
salées du triangle de Carnon/Pérols (Avranche) ; le lit du Négue-Cats a Pérols ;

e préservation des parcs et ensembles boisés les plus significatifs, identifiés sur les trois
communes du littoral. Les documents d’urbanisme de rang inférieur viendront compléter
les dispositions concernant ces espaces a protéger ;

e inconstructibilité dans la bande littorale (300 m sur le rivage maritime, 100 sur les autres
rivages) ;
e encadrement des hameaux nouveaux et de I’extension des hameaux existants, tout comme

pour les campings.

Préservation et valorisation des sites naturels et du patrimoine bati faisant I'objet d’un classement
ou d’une inscription a I'inventaire, ainsi que du patrimoine vernaculaire non protégé.

Mesures de réduction

Le SCoT édicte des prescriptions qui permettront de réduire les atteintes au paysage dans le cadre des
projets d’aménagements urbains ou routiers et de renforcer l'intégration paysagére des extensions
urbaines :

Reconquéte urbaine et paysagere des entrées de ville (abords des infrastructures) : sont plus
particulierement ciblées les Connexions Métropolitaines ol se joue un enjeu majeur de
structuration du coeur de la Métropole. Leur visée integre notamment un objectif d’amélioration
des relations ville-nature et de valorisation des composantes paysageres préexistantes.

Préservation et valorisation des trames végétales et agricoles (fils d’eau, espaces de nature, haies
bocageéres, ...).

Maintien d’espaces verts au sein de I'agglomération : parcs et espaces de loisirs, incluant les grands
domaines, les golfs, les chateaux et mas viticoles.

Prise en compte des silhouettes urbaines et villageoises dans le cadre des démarches de projet.

Mise en place de densités adaptées aux caractéristiques du secteur, sur les sites d’extension des
communes du littoral localisés au sein des espaces proches du rivage.

Insertion paysagére qualitative des projets d’exploitations agricoles en extension ou en création.

L’ensemble des activités humaines est a I'origine de rejets, d’émissions ou de nuisances diverses qui seront

susceptibles d’occasionner des incidences directes ou indirectes sur la santé humaine. Un urbanisme

favorable a la santé correspond a promouvoir des choix d’aménagements qui permettent de :

Réduire les polluants (air, eau, sol, gaz a effet de serre, ...), les nuisances (bruit, odeurs, ondes
électromagnétiques,...) et autres agents délétéres (composés chimiques des matériaux de



constructions,...). Ces choix doivent se faire dans une perspective de réduction a la source mais
également de réduction de I'exposition des populations.

e Promouvoir des comportements ou des styles de vie sains des individus (via l'installation
d’équipements ou d’infrastructures adaptés et accessibles a tous) et plus spécifiguement : favoriser
I"activité physique et la non sédentarité et inciter a une alimentation saine.

e Contribuer a changer I'’environnement social en proposant des espaces de vie qui soient agréables,
sécurisés et qui permettent de favoriser le bien-étre des habitants et la cohésion sociale.

e Corriger les inégalités de santé entre les différents groupes sociaux économiques et les personnes
vulnérables, en termes d’accés a un cadre de vie de qualité et d’exposition aux polluants,
diminution des nuisances et agents déléteres.

La mise en ceuvre du SCoT va nécessairement générer une augmentation des émissions de polluants, des
consommations énergétiques, des consommations d’eau, des productions de déchets, d’effluents, qu’il
conviendra de limiter par des aménagements cohérents et des mesures de réduction, tels qu’ils sont
développés précédemment.

Néanmoins, le territoire est relativement soumis a différents facteurs environnementaux (risques
d’inondation, pollution atmosphérique, nuisances acoustiques, lignes électriques haute tension, fortes
chaleurs, risque de feux de foréts, vulnérabilité qualitative et quantitative de la ressource en eau, précarité
énergétique des ménages, ...) susceptibles d’engendrer des impacts sanitaires et le développement
envisagé croisé avec |'évolution des caractéristiques socio-démographiques (vieillissement de la population
notamment) pourrait accroitre les risques de maniére significative, notamment au regard :

e |’artificialisation des espaces agro-naturels va générer une importante imperméabilisation des
surfaces qui pourrait avoir une incidence sur I'aggravation des risques de ruissellement et de
débordement des cours d’eau, mais aussi sur la qualité des eaux superficielles et souterraines, dont
une partie est exploitée pour I'alimentation en eau potable.

e La densification des espaces urbanisés risque d’accroitre la minéralisation des espaces habités qui
pourrait alors augmenter les températures (canicule, ilot de chaleur urbain) fragilisant ainsi
certaines personnes déja vulnérables.

e L’'accueil de plus de 50% de la nouvelle population au sein du cceur métropolitain, alors que celui-
ci présente des concentrations importantes de polluants atmosphériques et des niveaux sonores
guelques fois importants aux abords de certaines voiries, risque d’accroitre le nombre de personnes
exposées et d’aggraver certaines situations sanitaires aupres des personnes les plus fragiles
(personnes agées et nouveaux nés) si aucun dispositif de protection n’est intégré a I'urbanisation.

3.2.13.1. Mesures de réduction des risques sur la santé

Certaines orientations d’aménagement relatives au maintien des espaces agro-naturels, a la préservation
des champs d’expansion des crues, a la prise en compte des nuisances et a la végétalisation de la ville,
permettront de limiter les incidences négatives attendues et le SCoT émet de nombreuses préconisations
et recommandations contre les différentes formes de nuisances (cf. chapitre suivant).



4.1.

Analyse des sites potentiels d’extension urbaine

4.1.1.1. Méthode d’analyse multicritéres

L’ensemble des sites potentiels d’extension urbaine a fait I'objet d’'une analyse multicriteres permettant

ainsi d’optimiser le choix du positionnement des sites au regard de criteres d’aménagement durable et de

réduire ainsi les incidences relatives a leur aménagement, sur I’'environnement.

Ainsi, en juin 2016, date de la premiére analyse multicriteres, 145 sites potentiels d’extension urbaine

étaient identifiés, représentant plus de 3 300 ha. lls correspondaient :

aux sites potentiels d’extensions urbaines résiduels du SCoT de 2006, mais non encore aménagés :
97 sites correspondant a environ 1 920 ha;

aux nouveaux sites proposés suite aux entretiens avec les communes ou bien issus de I'atlas du
foncier économique, dans I'objectif de recherche d’'un foncier économique en déficit sur le
territoire : 48 sites correspondant a environ 1 460 ha.

Sur ces 145 sites, 42 étaient potentiellement identifiés favorablement pour I'activité économique et 103

pour une vocation mixte.

Les critéres d’analyse® présentés ci-aprés, ont permis d’apprécier le caractére favorable ou non de

I'aménagement du site en question, au regard des enjeux environnementaux :

La sensibilité écologique : La sensibilité écologique des sites a été évaluée a partir d'une analyse
bibliographique et d’une visite de terrain, permettant d’apprécier la diversité et la vulnérabilité des
habitats naturels et des espéces observés, ainsi que la fonctionnalité écologique locale du site.

La sensibilité au risque d’inondation (PPRi et études d’aléas complémentaires concernant le
débordement et le ruissellement pluvial).

La sensibilité au risque de feux de forét (PPRif).

La sensibilité agricole : la sensibilité agricole a eu pour objet de déterminer les secteurs les plus
marqués par l'agriculture et au-dela, ceux pour lesquels I'impact sur les potentialités agricoles et
les organismes économiques seraient les plus fort en priorisant la préservation a long terme des
ressources alimentaires, les filieres durables et celles ancrées dans le territoire. Cette sensibilité est
ainsi définie a partir d'indicateurs structurels, prépondérants (potentiel de desserte en irrigation,
valeur du terroir par identification AOP/IGP, zonage agri-environnementaux), d'indicateurs
conjoncturels correspondant a |'occupation actuelle (type de culture et pratiques culturales) et d’un
critere de surface d'emprise du site.

L'intégration a I'armature urbaine : Ce critere s’apprécie selon le niveau de desserte viaire du site
et son positionnement vis-a-vis des espaces urbanisés (notion de continuité urbaine
principalement).

8 Le détail méthodologique de I'analyse multicritéres est développé dans la partie « Méthodologie employée pour I’évaluation environnementale »



e L’intégration paysageére : Le niveau d’intégration du site est évalué selon différents critéres :

o si la zone constitue un élément significatif/ une partie significative/ la totalité d’un
ensemble paysager ;

o sil’'urbanisation de la zone concerne une partie significative ou interrompt une continuité
paysagéere qui traverse I'ensemble paysager ;
o la co-visibilité selon la longueur et I'angle ;

o la capacité d’intégration du site.

e lLadesserte en réseaux (eaux usées et eau potable) :

o concernant la ressource en eau potable, le critére de niveau de desserte est complété par
I"appréciation des critéres suivants :

® |a localisation du site par rapport aux captages et aux périmétres de protection
associés,

= |a vulnérabilité de la ressource en eau potable,

= |a disponibilité de la ressource,

= |a présence de réservoir de stockage sur le site en question,

= |a présence d’équipement particulier en lien avec I'eau potable sur le site.

o concernant les eaux usées, sont également renseignés et évalués en plus du niveau de
desserte :

= |e type de zonage en place sur le secteur (autonome, collectif),

= |a capacité d’épuration de la STEP, a laquelle serait relié le site et les éventuels
projets de redimensionnement,

= |utilisation actuelle de la STEP,
= |utilisation future de la STEP suite au raccordement du site en question,

= |e milieu de rejet et son état écologique.

Ces différents critéres ont été hiérarchisés et pondérés : les sites potentiels ont d’abord été analysés d’un
point de vue de leur sensibilité écologique et de leur vulnérabilité aux risques (inondations et feux de
foréts), puis les autres criteres sont venus affiner I'analyse.

Seuls les résultats de I'analyse multicriteres sont présentés ci-apres en mettant notamment en évidence
I’évolution des sites pour lesquels les sensibilités environnementales étaient fortes, mais également ceux
pour lesquels le cumul des différents critéres laissait présager des impacts négatifs sur I’environnement ou
des difficultés d’aménagement.

Enfin, pres de 5 hectares de zones d’extensions urbaines résiduelles du SCoT de 2006, localisées sur le
littoral, a Pérols et Lattes principalement, se situaient en zone de submersion marine (scénario moyen avec
prise en compte du changement climatique, développé dans le cadre du TRI de Montpellier — cote 2,4 m
NGF). Dans le cadre du présent SCoT, le choix a été fait de n’identifier aucun site d’extension urbaine en-
deca de ce scénario et donc de cette cotation.



4.1.1.2. Résultats de I'analyse multicriteres

Sur les 146 sites potentiels analysés, 10 sites présentaient une trés forte sensibilité écologique, 39 sites
étaient concernés par des risques inondations (PPRi zone rouge ou études aléa plus récente) et 6 sites par
un PPRif zone de danger.

Les sites potentiels présentant une trés forte sensibilité écologique :
e Saint Geniés des Mourgues - Site Potentiel Sud (183 ha)

Bordé au sud par I'A9, ce site potentiel est situé en dehors de toute trame urbaine, au sein d’espaces agro-
naturels. Il constitue ainsi un obstacle conséquent aux possibilités d’échanges environnementaux entre les
vallées du Bérange et de la Viredonne. Il est concerné par la zone inondable du Bérange et par un corridor
de cultures annuelles identifié par le SRCE (moitié nord du site).

Ce site potentiel présente un effet d’emprise non négligeable sur des espaces de garrigues basses (au sud),
qui présentent un bon état de conservation et pourraient accueillir des espéces patrimoniales, ainsi que sur
des espaces agricoles, présentant globalement un bon potentiel. En termes de flore, les espéces
patrimoniales (thym d’Emberger, luzerne a fruits épineux, anémone coronaire) sont potentiellement
présentes. Le site présente un fort enjeu pour les reptiles (lézard ocellé, psammodrome d’Edwards, seps
strié, couleuvre de Montpellier...), de par I'alternance de zones agricoles, de zones de garrigues et la
présence de tas de pierres et murets. Par ailleurs, les quelques pelouses séches et garrigues ouvertes offrent
de belles potentialités pour I'entomofaune (magicienne dentelée, proserpine, zygene cendrée).

Au regard des enjeux environnementaux, ce site potentiel a été écarté dans le projet de SCoT révisé.

e Cournonterral - Les Deveéses (19 ha)

Le site potentiel est relativement hétérogéne du point de vue des enjeux écologiques. En effet, les parcelles
du centre équestre et les zones résidentielles a I'Ouest ne sont que peu favorables a la biodiversité, avec
des habitats dénaturés.

Les zones de garrigues et de friches sont quant a elles plus riches sur le plan patrimonial, au travers des
mosaiques de garrigues (pouvant potentiellement accueillir la gagée de Granatelli et I'ail petit Moly) et
d’ourlets a brachypode de Phénicie. Les formations arbustives a arborescentes sont bien représentées et
correspondent a des habitats de fruticées, de matorral ou de bois de pins.

Dans ces zones, le site dispose d’enjeux faunistiques forts, notamment vis-a-vis des reptiles (Lézard ocellé,
Psammodrome d’Edwards...), de par la présence de grandes quantités de tas de pierres et de murets
constituant un habitat favorable a la majorité des especes. Le site présente un enjeu modéré a fort
concernant l'avifaune. Il renferme en effet une avifaune patrimoniale importante telle que la Pie-griéche
méridionale et le Grand-Duc d’Europe mais il reste néanmoins dégradé. Les garrigues peuvent accueillir des
espéces a enjeu de conservation modéré (fauvette pitchou, passerinette ou encore orphée ou encore la
huppe fasciée).



Les pelouses seches du site abritent une entomofaune d’intérét patrimonial fort. Le maintien de ces espéces
sur le site nécessite de conserver la connectivité entre les habitats de méme type.

La présence du ruisseau du Coulazou, corridor pour la trame bleue, et de deux mares (les plus riches en
amphibiens de I'ex région Languedoc-Roussillon) est favorable a la diversification spécifique du site (zone
de transit, d’alimentation ou d’hibernation pour le pélobate cultripede par exemple, a I'enjeu tres fort de
conservation).

Les zones de garrigues et de friches devraient étre préservées de I'urbanisation afin de conserver leur
fonctionnalité. Les secteurs déja anthropisés nécessiteraient des inventaires complémentaires avant
urbanisation.

Au regard des enjeux environnementaux, ce site potentiel a été écarté dans le projet de SCoT révisé.

e Le Cres - Las Bouzigues (7,3 ha)

Ce site potentiel boisé de 7,3 ha a proximité du Lac du Cres, et enclavé au sein d’espaces urbanisés, présente
essentiellement des formations arbustives avec un mélange de Pins d’Alep, de Chéne vert et de chéne
kermeés. Dans les zones ouvertes, on peut retrouver des garrigues a thym, romarin et ciste. Ce site présente
une fonction de zone refuge importante. Il appartient a I'espace de transition, composé de milieux ouverts
(ou la gagée de Granatelli est potentiellement présente) a semi-ouverts, formant un cceur de nature entre
les zones baties de Jacou et Le Crés. Son urbanisation rognerait ces espaces de nature, avec une incidence
potentielle sur les espéces fréquentant la zone.

Le site présente un enjeu modéré a fort pour les reptiles de par I'alternance de garrigues ouvertes et
embroussaillées, la présence de tas de pierres et de murets. Les pelouses et garrigues offrent également
de belles opportunités d’accueil pour des espéces patrimoniales d’entomofaune (présence potentielle de
la magicienne dentelée, |la proserpine ou encore la zygéne cendrée).

Ce site présente des enjeux modérés vis-a-vis de I'avifaune. Les habitats sont bien fréquentés par les
cortéges communs des milieux forestiers et semi-ouverts.

Le site dispose d’une fonctionnalité écologique relativement importante, en effet, le site joue un réle de
zone relais entre la ripisylve du Salaison et les boisements plus a I'ouest. Il est également inclus dans un
corridor écologique local de zones humides, du fait de sa proximité avec le Salaison et le lac du Cres.

Ce site potentiel, surplombant le lac du Cres marque fortement le paysage. Il constitue un point d’appel a
la vue entre les zones urbanisées de Jacou-Bel Air et Le Crés. Ces zones sont néanmoins localisées un peu a
I’écart du site, ce qui accentue I'effet de point isolé créé par la localisation sur le promontoire.

Au regard des enjeux environnementaux, ce site potentiel a été écarté dans le projet de SCoT révisé.

e Villeneuve-lées-Maguelone Larzat Nord (50 ha)

Le site potentiel présente des habitats d’intérét communautaire prioritaires de type pelouses séches,
auxquels s’ajoutent une mosaique de garrigues a cistes et fruticées. Ces espaces accueillent une faune
patrimoniale dont le Rollier d’Europe, espéce emblématique du Sud de la France. Cette zone dispose
d’enjeux forts concernant les arthropodes de par la présence de milieux favorables a la reproduction
(pelouses seches favorables a la Magicienne dentelée, la Zygene cendrée...) et également la présence de



zones refuges pour des espéces d’odonates patrimoniales (ex : la Cordulie a corps fin en lisieére de ripisylve).
En outre, le site est trés favorable aux reptiles et aux amphibiens (proche d’une mare), avec la présence du
|ézard ocellé (a I'ouest du site), du psammodrome d’Edwards, du seps strié... L’enjeu vis-a-vis des reptiles
est donc tres fort.

Les pelouses du site, présentant un bon état de conservation, constituent I'une des derniéres zones refuges
pour les espéces telles que la romulée columnaire, la luzerne a fleur unilatérale, I'aristoloche a nervures
peu nombreuses, I’hippocrépide ciliée, qui sont en régression dans la région.

Les milieux ouverts et semi-ouverts localisés dans la partie Sud de ce site potentiel ainsi qu’a I'extréme Est
sont des corridors écologiques de la trame verte. Bien que certaines parcelles soient dégradées, il présente
des enjeux écologiques assez forts le rendant défavorable a I'urbanisation d’un point de vue écologique.

Ce site potentiel est localisé le long du tracé de la future Ligne Nouvelle Montpellier-Perpignan (LNMP), au
niveau de la ligne de créte constituant la fin du massif de la Gardiole. La zone en question, est une partie
significative du paysage de garrigue basse du massif de la Gardiole. Elle forme une sorte d’éperon formant
la limite entre la plaine ouest au niveau de Saint Jean de Védas et les communes littorales.

L'aménagement de cette zone pourrait présenter un impact paysager non négligeable, sur un large secteur
alentour. Le point haut du secteur est visible a plus de 3 000 m et selon tous les angles. Elle constitue une
zone particulierement importante sur le plan paysager.

Au regard des enjeux environnementaux, ce site potentiel a été écarté dans le projet de SCoT révisé.

e Prades-le-Lez - Nord a (6 ha)

Le site potentiel est principalement constitué de cultures de blé, associées a des formations de matorral
(voire taillis) de chéne vert, accueillant potentiellement une grande diversité d’especes messicoles, les
cultures étant exploitées de maniére extensive. Les lisieres du matorral sont composées de pelouses séches
et de garrigues basses a thym assez diversifiées pouvant accueillir des espéces patrimoniales comme la
Gagée de Granatelli ou des Orchidées. La combinaison des milieux agricoles, du matorral et des pelouses
permet d’envisager les potentialités importantes de ce site pour des especes patrimoniales floristiques et
faunistiques (particulierement insectes, oiseaux et reptiles).

Le site est inclus au sein de la ZNIEFF de type | « Vallée du Terrieu et domaine de Restinclieres ». Ce site est
enclavé entre la RM17 et un ensemble de chénaies vertes, ce qui limite la connectivité avec les milieux
agricoles limitrophes. Le site présente un enjeu fort pour la Pie-grieéche a téte rousse, notamment au niveau
des zones boisées (zones de reproduction potentielle) et ouvertes du site (zones d’alimentation
potentielle).

Les reptiles potentiellement présents sur le site d’étude appartiennent au cortege des especes agricoles. Il
s’agit notamment de quelques espéces a enjeu modéré (Seps strié, couleuvre de Montpellier...).

Globalement, la sensibilité écologique du site est considérée comme moyenne a forte. La combinaison des
milieux agricoles, du mattoral et des pelouses permet de considérer des potentialités importantes pour des
especes patrimoniales de flore, d’insectes, d’oiseaux et de reptiles. Il joue un réle de réservoir de
biodiversité pour la flore.

Ce site potentiel est situé au pied de la plaine agricole du Lirou a I'Est, a proximité du domaine de
Restincliéres, au niveau des grands paysages de puechs et de la garrigue.



L'emprise est relativement restreinte et bien intégrée au relief boisé. Néanmoins, il est en forte covisibilité
avec le domaine de Restinclieres, qui accueille la Maison Départementale de I'Environnement. L'impact de
ce site sur le paysage est donc tres important sur le plan patrimonial, de méme que sur l'identité de la
vallée, encore trés préservée.

Le site potentiel n’est pas localisé dans la continuité de I'urbanisation existante. Il présente une tres forte
densité de bon sol ; les enjeux agricoles sont donc relativement forts.

Le site potentiel est localisé au sein du Plan de Prévention Rapproché (PPR) du Forage de Fleurette et
Triaoudou, ainsi que du Périmetre de Protection Eloignée (PPE) du Forage Lez. Le site est concerné par I'Aire
d’Alimentation de Captage (AAC) du Lez. Ce forage présente a 60 % une vulnérabilité élevée, et est donc
particulierement sensible aux types d’aménagements susceptibles d’étre réalisés. La défense incendie,
basée sur I'eau potable, présente un risque pour la ressource.

Le site ne dispose pas actuellement de réseaux d’adduction d’eau potable a proximité directe. Les réseaux
appartenant a Métropole sont localisés a environ 1 700 m. La méme problématique se pose concernant les
eaux usées, le réseau étant localisé a 1 700 m du site. L'urbanisation de ce site nécessiterait une extension
non négligeable des réseaux donc un certain co(t et un impact potentiel sur les habitats semi-naturels du
site.

Au regard des enjeux environnementaux, ce site potentiel a été écarté dans le projet de SCoT révisé.

e Villeneuve-lés-Maguelone - Charles Martel Extension (10,6 ha)

Ce site potentiel est identifié sur une Znieff de type 1 (Garrigues de la Lauze). Son urbanisation donnera de
la cohérence urbaine a un secteur déja anthropisé et présentant actuellement un phénomeéne de
cabanisation.

Ce site, en continuité du tissu urbain, occupe un espace déja artificialisé entre les espaces urbanisés du
Larzat et du Pont de Villeneuve. Il se trouve en co-visibilité entre les étangs et la mer. Ce site se situe dans
le périmeétre de protection rapproché du Fles, captage vulnérable aux pollutions.

Les études fines sur ce site (déja identifié comme un secteur d’extension au SCoT de 2006) ont été engagée,
en amont de son urbanisation.

Dans le cadre des études opérationnelles, ce site a fait I'objet d’'une étude d’impact pour laquelle I'autorité
environnementale s’est prononcée sur la bonne qualité de cette étude ainsi que sur la prise en compte
satisfaisante par le projet des différents enjeux environnementaux.

L'étude d’impact ayant mis en évidence la richesse écologique du secteur, un travail itératif avec les services
de I'Etat a conduit a la réduction du périmétre de la ZAC et a I'évitement des zones a plus forts enjeux. A
I'issue d’'une phase de concertation, la ZAC a ensuite été créée par délibération du 18 décembre 2014.

Des mesures de réduction des impacts seront mises en ceuvre lors de I'aménagement (respect d’'un
calendrier de démarrage des travaux permettant la migration des espéces, reconstitution des gites a
reptiles, balisage du chantier, création de haies de transition écologique, ...).

Enfin, des mesures de gestion écologique seront mises en ceuvre sur environ 14 hectares de garrigues situés
a proximité immédiate de I'opération d’aménagement, permettant de compenser les impacts résiduels de
I'aménagement sur le milieu naturel (réouverture des milieux, favorables au lézard ocellé notamment). Un
dossier, détaillant toute cette démarche ERC, a été déposé auprés du Conseil National pour la Protection



de la Nature (CNPN). Apres avis favorable de cet organisme, un arrété CNPN a été délivré par le Préfet de
Département le 12 février 2016.

Au regard de I'avancement de son calendrier opérationnel, ce site a été maintenu dans le projet de SCoT
révisé.

e Montaud Les Liquettes (2ha)

Ce site présente une emprise de 2 ha sur des espaces en maquis et garrigues. Il se situe dans la continuité
du massif boisé de Montlaur et sert d’interface entre les espaces urbanisés de Montaud et le massif boisé.
Il dispose d’un intérét certain pour les espéeces de faune et de flore (refuge, nourrissage) de par sa fonction
de lisiere.

Ce site présente une topographie assez accidentée, ce qui crée potentiellement des problemes de
raccordement a la STEP de Montaud. En outre, le raccordement de ce projet induirait une forte
augmentation de la charge sur la STEP de Montaud et par conséquent des difficultés a traiter de maniére
efficiente la charge en polluants. Par ailleurs, le site concerne I'aire d’alimentation de captage du Lez, qui
présente une vulnérabilité modérée. Ainsi un éventuel mauvais traitement des eaux usées pourrait avoir
un impact sur les eaux du forage du Lez. En ce qui concerne l'alimentation en eau potable, le site
nécessiterait un renforcement des capacités de stockage des eaux pluviales.

Ce site a été maintenu dans le projet de SCoT révisé (voir Tome 1 / Livre 3 - Explication des choix).

e Beaulieu Les Ligniéres (4,1 ha)

Ce site impacte 4 hectares de la périphérie sud de la ZNIEFF de type | « Plaine de Beaulieu et Saussines »,
considérée comme réservoir de biodiversité. L'intérét de ce site est faunistique, on note d’ailleurs la
présence de I'outarde canepetiere, du Lézard ocelle. Ce site peut également présenter un intérét pour les
amphibiens ou encore les chiropteres notamment le Petit murin, qui fréquente souvent ce secteur en tant
que territoire de chasse. La disparition de ces espaces périphériques peut induire une modification des
habitudes de déplacements des chiroptéres (épuisement plus important lié a des distances parcourus plus
longues).

En outre, ce site est concerné par 3 périmétres de protection éloignée (forage Candiniéres ouest,
Fontmagne Nord, Bérange Nord). Il est également concerné par l'aire d’alimentation de captage du
Bérange, considérée comme particulierement vulnérable et par conséquent sensible aux pollutions de
surface.

Ce site a été maintenu en I'état dans le projet de SCoT révisé.

e Saint Jean de Védas Marcel Dassault Extension (17,8 ha)

De nombreuses études sur ce site (déja identifié comme un secteur d’extension au SCoT de 2006) ont été
engagées et la Zone d’Aménagement Concertée a été créée par délibération du 16 novembre 2007.

Ce site se situe dans le périmetre de la ZNIEFF de type 1 « Garrigues de la Lauze». Le secteur présente une
pression d’urbanisation importante. En effet, le morcellement di aux urbanisations antérieures, a induit
une perte progressive d’habitats naturels, et par conséquent, une perte de fonctionnalité de cet ensemble



écologique. L'urbanisation de la ZAC Marcel Dassault 2eme extension donnera donc de la cohérence
urbaine a un secteur déja dégradé. Par ailleurs, ce site d'extension se trouve en co-visibilité de I'autoroute.

Parmi ces études, I'étude d’impact a été élaborée en 2006. Celle-ci n’a pas révélé d’'impact majeur de ce
site sur I'environnement. Néanmoins, la Métropole a souhaité intégrer les évolutions reglementaires
intervenues depuis et a fait mener des investigations écologiques complémentaires. Ainsi, un dossier CNPN
est en cours d'élaboration dans une démarche itérative avec les services de I'Etat. Il détaillera la séquence
ERC a mettre en ceuvre sur ce site. Sur les 17,8 hectares prévus initialement, in fine, seuls 14,6 hectares
sont inscrits au SCoT révisé en extension urbaine.

e Saint Georges d’Orques-Juvignac Naussargues Bel Air (519 ha)

Ce site est localisé en partie Est des garrigues d’Aumelas et de la Moure. Il est principalement constitué de
pelouses séches, de grande superficie, en bon état de conservation, associées a des formations de garrigues
a thym, romarin ou a ciste, ainsi qu’avec des formations de matorral ou de fruticées. Plusieurs espéeces de
flore patrimoniale (Anemone coronaria — protection nationale, Medicago secundiflora — protection
régionale), souvent en régression dans la région, sont présentes en certaines parties de la zone. Certaines
parties de cet espace relévent d’un enjeu important pour I'avifaune, a la fois en tant que lieu d’alimentation,
notamment pour des espéces remarquables (ex : Circaete Jean-le-Blanc, Busard Cendré), mais également
de reproduction de certaines espéces patrimoniales protégées et emblématiques. Les murets de pierre,
présents en certains endroits de la zone étudiée, sont favorables aux reptiles patrimoniaux (Iézard ocellé,
psammodrome d’Edwards, couleuvre a échelon, seps strié...), qui présentent un fort enjeu sur le site.

De méme la présence de mares et cours d’eau implique la présence de milieux humides favorables a la
reproduction des amphibiens et confére un enjeu fort pour ce groupe taxonomique. On note la présence
du crapaud commun et de la grenouille rieuse. D’autres especes telles que le pélodyte ponctué, I'alyte
accoucheur et méme les plus patrimoniales (triton marbré, pélobate cultripéde) peuvent étre accueillies
sur le site.

Les pelouses seéches constituent des habitats de reproduction connectés avec les milieux au sud-ouest et
présentent ainsi des enjeux forts pour les arthropodes.

Enfin, les zones de garrigues et la végétation rase sont susceptibles d’attirer le petit murin ainsi que les
especes de rhinolophidés. Les lisieres présentes, les allées végétalisées, les patures et les ilots forestiers
constituent des zones de chasse et de déplacement important pour les chiropteéres.

Au regard des enjeux écologiques identifiés, I'urbanisation de la totalité de ce site potentiel est
déconseillée. Toutefois, il est a noter que c’est la taille importante du site d’étude, soit plus de 500 ha, qui
entraine logiguement un cumul de criteres de sensibilité environnementale.

Certains secteurs présentent en effet des enjeux écologiques faibles, voire inexistants (proximité des
infrastructures routieres, espaces artificialisés, proximité de la zone d’activité existante du Mijoulan...) sur
lesquels des sites d’extension urbaine peuvent d’ores et déja étre envisagés. En revanche, des investigations
plus poussées seront nécessaires pour déterminer les secteurs de moindre sensibilité sur le reste du
périmetre d’étude, ultérieurement a I'approbation du SCoT révisé, sur les secteurs que celui-ci maintient
dans I'armature des espaces naturels et agricoles.

Concernant la ressource en eau, le site présente des impacts potentiels modérés sur le forage de Bel Air
(dont le périmetre de protection immédiat est a 70 m), sur le captage du Pioch Serié (dont le périmeétre de



protection rapproché est limitrophe ainsi qu’une emprise de 330 ha sur le périméetre de protection éloigné
de ce méme captage), et par la méme sur la Zone de Sauvegarde non Exploitée Actuellement (ZSNEA) (soit
63 % de la zone étudiée).

Ce site potentiel est concerné par le PPRif, sur 396,5 ha en zone de danger et 118 ha en zone de précaution.

Englobant I’'échangeur de I'A750, la zone étudiée se retrouve au sein de paysages collinaires de garrigues
basses, au niveau du domaine viticole Mas Neuf, entre les vallées du Rieu de Ouerelle et de la Mosson. Une
partie du secteur est concernée par I’AOP Saint Georges d’Orques Mas Neuf.

L’emprise du site étudié est trés vaste, une urbanisation généralisée impacterait donc significativement le
paysage dans le secteur. Le secteur ouest présente, en outre, des vues jusqu’a la mer. Le reste du site
présente des indices de co-visibilité plus faibles, notamment les parties situées sur Saint Georges d’Orques,
concernées par les secteurs d’extension du SCoT révisé. Une analyse plus précise sur le reste de la zone
devra permettre de dégager les zones de co-visibilité suivant leurs impacts.

En termes de cohérence urbaine, Naussargues Bel Air n’est pas localisé dans la continuité de 'urbanisation
existante. Les transports en commun sont a plus de 2 km. La zone étudiée bénéficie d’un raccordement
futur entre I’A750 et I’A709 par la Liaison Intercantonale Est (LIEN).

Dans le cadre du présent SCoT, seules les extensions du parc d’activité du Mijoulan ont été retenues, au
sud-est de celui-ci, d’une part, et le long de la route d’acces a I’échangeur avec I’A750, de part et d’autre
de ce dernier, d’autre part, pour une superficie totale de 31,4 ha. Ce choix tient bien sir compte de leur
plus faible sensibilité environnementale au regard des premieres études réalisées, mais aussi de l'intérét
que présentent ces extensions dans le cadre d’une opération de requalification du Parc existant du
Mijoulan, compte-tenu de son état actuel et du réquilibrage du développement économique sur la
Métropole.

Ultérieurement, vu le caractére stratégique du reste de la zone d’étude, au regard de sa localisation en
proximité d’un échangeur de I’A750, dans un secteur peu pourvu en espaces économiques performants,
les investigations devront étre poursuivies pour évaluer les secteurs susceptibles d’accueillir, le cas échéant,
d’autres extensions d’urbanisation. Toutefois, celles-ci seront soumises a une procédure spécifique
d’évolution du SCoT, postérieurement a I'approbation du SCoT révisé.



Les sites potentiels impactés par un PPRi ou une étude aléa :

Pérols Pailletrice Sud

Baillargues Champs Moulygous — La
Croix — Paradis

Montferrier-sur-Lez Campus
Cournonterral Bel Air
Prades-le-Lez Equipement
Le Crés Les Mazes

Murviel-lés-Montpellier La Matelle
Nord

Murviel-lés-Montpellier La Rompude
Restinclieres Le Renard
Montpellier Bouisses - Grezes
Castries Entrée de Ville
Saint-Drézéry Les Roubines Nord
Vendargues Meyrargues Est
Baillargues Plaine du Colombier
Lattes Cambacérés Est
Montpellier Cambacérés Sud
Lattes Cambacéres Sud
Saint-Bres Site Potentiel
Saint-Bres Site Potentiel Sud

Saint Geniés des Mourgues Site
Potentiel Sud

Les sites potentiels impactés par un PPRIf :

Montferrier-sur-Lez Campus
Clapiers Entrée de Ville
Grabels Gimel

Pignan St Esteve Mixte

Prades-le-Lez Nord

Juvignac-Saint-Georges d’Orques Naussargues Bel Air

Beaulieu Quatre chemins
Montpellier Rastouble
Restincliéres Nord

Saint Jean de Védas Roquefraysse
Activité

Saint Georges d’Orques Rouvioyre

Montferrier-sur-Lez Sainte
Julie/Baillarguet Ouest

Saussan Est

Castries Caserne des Pompiers
Juvignac Courpouyran Mixte
Lattes Jasse de Maurin nord
Montpellier-Lattes La Castelle
Saint Jean de Védas Petite Lauze
Fabrégues Les Combes

Pignan Les Moliéres

Murviel-lés-Montpellier Les Saliniers
Nord

Murviel-lées-Montpellier Est

Juvignac-Saint-Georges d’Orques
Naussargues Bel Air

Baillargues Nord Activité

Vendargues Porte Est (dénomination
SCoT 2006)



Certains sites présentaient en outre de fortes sensibilités pour les indicateurs suivants :

25 présentaient une forte sensibilité paysagere (18 de ces sites ont été supprimés suite a
I'analyse)

30 présentaient une forte sensibilité agricole (11 de ces sites ont été supprimés suite a I’analyse)

15 présentaient des contraintes en termes de cohérence urbaine (9 de ces sites ont été
supprimés suite a I'analyse)

15 n’étaient pas favorables du point de vue des eaux usées (6 de ces sites ont été supprimés
suite a I'analyse)

22 n’étaient pas favorables du point de vue de I’eau potable (6 de ces sites ont été supprimés
suite a I'analyse)

Les sites potentiels présentant un cumul de critéres défavorables

Le tableau suivant identifie les 26 sites présentant un cumul de critéres défavorables selon les 8 critéres

d’analyses retenus (cumul pondéré supérieur a 24 points — cf. méthodologie détaillée), ce qui

représente 20% des sites analysés :



Critere analysé

Commune Nom Biodiversité | PPRi/aléa | PPRif | Paysage | Agriculture | Intégration | Eaux Eau Evolution
urbaine usées | potable

LATTES Lattes Jasse de Maurin Nord 1 3 1 3 2 2 2 1 Suppression

SAINT-BRES Saint-Bres Site Potentiel 1 3 1 3 3 1 1 2 Suppression

COURNONTERRAL | Cournonterral Bel Air 2 3 1 1 2 1 1 2 Modification

VENDARGUES Vendargues Porte Est 2 3 1 2 2 1 1 1 Modification
(dénomination SCoT 2006)

SAINT GEORGES Saint Georges d’Orques 2 3 1 1 2 1 1 1 Modification

D’ORQUES Rouvioyre

BAILLARGUES Baillargues Plaine du 1 3 1 1 3 1 1 3 Modification
Colombier

PIGNAN Pignan Les Moliéres 2 3 1 3 1 3 3 1 Suppression

CASTRIES Castries Entrée de Ville 2 3 1 3 1 1 1 2 Modification

LE CRES Le Cres Les Mazes 1 3 1 2 3 1 1 2 Modification

BAILLARGUES Baillargues Nord Activité (site 1 3 1 2 3 3 2 3 Modification
potentiel 1)

MURVIEL-LES- Murviel-lés-Montpellier 2 3 1 2 2 1 1 2 Suppression

MONTPELLIER Potentiel Est

VILLENEUVE-LES- | Villeneuve-les-Maguelone 3 1 1 3 2 1 2 2 Modification

MAGUELONE

Charles Martel Extension




PRADES-LE-LEZ

Prades-le-Lez Nord

Suppression

MONTFERRIER-
SUR-LEZ

Montferrier-sur-Lez Campus

Modification

BAILLARGUES

Baillargues Nord Activité (site
potentiel 3)

Suppression

BEAULIEU

Beaulieu Quatre chemins

Suppression

SAINT GENIES
DES MOURGUES

Saint Geniés des Mourgues
Site Potentiel Sud

Suppression

CASTRIES

Castries Caserne des Pompiers

Suppression

VILLENEUVE-LES-
MAGUELONE

Villeneuve-lés-Maguelone
Larzat Nord

Suppression

MONTPELLIER

Montpellier Rastouble

Modification

MONTPELLIER

Montpellier Bouisses-Grézes

Modification

SAINT-DREZERY

Saint-Drézéry Les roubines
Nord

Modification

JUVIGNAC

Juvignac Courpouyran Mixte

Maintenu

BAILLARGUES

Baillargues - Champs
Moulygous - La Croix - Paradis

Maintenu

MURVIEL-LES-
MONTPELLIER

Murviel-lés-Montpellier La
Matelle Nord

Suppression

PRADES-LE-LEZ

Prades-le-Lez Equipement

Maintenu




SAINT GEORGES

Saint Georges d’Orques-

Nécessite des investigations environnementales supplémentaires

D’ORQUES Juvignac Naussargues Bel Air

SAINT GEORGES Saint Georges d’Orques 3 1 1 1 1 1 Maintenu
D’ORQUES Mijoulan Ouest

SAINT GEORGES Saint Georges d’Orques 3 2 2 1 1 1 Modification
D’ORQUES Mijoulan Est

SAINT GEORGES Saint Georges d’Orques Bel Air 1 3 1 1 2 3 Maintenu
D’ORQUES




4.1.1.3. Les évolutions constatées suite a I'analyse multicritéres

Suite a cette analyse multicritére, sur les 146 sites analysés, 34 sites ont été supprimés et 92 ont été conservés
(avec néanmoins des modifications de périmétres). La démarche d’analyse s’est déroulée de maniére continue
et itérative tout au long de la révision du SCoT, avec une grande variation dans le nombre et les périmeétres de
sites.

Sur les 34 sites supprimés (ex: Prades-le-Lez Nord, Montpellier, Villeneuve-lés-Maguelone Larzat Nord,
Cournonsec Pioch Tourrel), les principales raisons étaient I'accumulation d’incidences défavorables notamment
sur les aspects écologiques, paysagers et relatifs a une implantation en marge de la trame batie existante (Prades-
le-Lez Nord, Cournonterral les Deveéses, site du Villeneuve-lés-Maguelone Larzat Nord, Murviel-lés-Montpellier
La Matelle Nord,...).

Sur les 118 sites retenus, la moitié a fait I'objet d’une redéfinition et/ou d’une réduction de leur périmeétre (par
rapport au périmétre investigué au départ) afin d’éviter ou de limiter certains impacts sur I'environnement et
I’agriculture (voir également Tome 1 / Livre 3 - Explication des choix) ; il s’agit notamment de :

e Baillargues - Plaine du Colombier, diminution de 66 ha, passant de 129 ha étudiés a 61 ha

e Baillargues Nord Activité, diminution de 22 ha, passant de 48 ha étudiés a 26 ha

e Cournonterral - La Barthe, diminution de 49 ha passant de 77 ha étudiés a 28 ha

e Montpellier - Bouisses-Grezes, réduction de 24 ha, passant de 66 ha étudiés a 42 ha, et divisé en

deux extensions urbaines

e Le Cres - Les Mazes, réduction de 22 ha, passant de 63 ha étudiés a 41 ha

e Montpellier - Montauberou, réduction de 39 ha, passant de 48 ha étudiés a 9 ha

e Castelnau-le-Lez - Sablassou, réduction de 56 ha, passant de 121 ha étudiés a 65 ha

En revanche, d’autres sites ont connu une augmentation de leur surface, notamment :
e Site Fabrégues - les 3 ponts a passant de 16 a 25 ha (augmentation de 9 ha).

Globalement dans le projet de SCoT actuel, les sites retenus présentent des notes pondérées plus faibles que les
sites potentiels analysés préalablement. On note alors une amélioration notable par rapport aux propositions
initiales : d’un potentiel étudié de plus de 3 340 ha, on arrive a une inscription de 1 500 ha de sites d’extension.

Les sites d’extension du SCoT révisé présenteront ainsi des incidences moindres sur I'environnement par rapport
aux sites potentiels envisagés initialement. La diminution des effets d’emprise sur les milieux naturels d’intérét
écologique (Znieff de type I, Natura 2000, Zones humides) est la principale cause ayant permis de limiter les
incidences au niveau paysager, écologique ainsi qu’au niveau des pressions exercées sur les systemes
d’assainissement et les milieux récepteurs associés.

Pour rappel, les sites d’extension du SCoT proposés en juin 2016 présentaient une emprise de :
e 157 ha en ZNIEFF de type | ;
e 70 ha en site Natura 2000 ;
e 6 hasur des zones humides et espaces fonctionnels.

Le projet de SCoT révisé présente une emprise globale d’environ 43 ha sur les espaces d’intérét écologique, alors
que le projet de juin 2016 présentait une emprise globale d’environ 233 ha sur ces espaces de grande sensibilité
écologique. On note donc une nette amélioration de la prise en compte de ces espaces dans le SCoT révisé.

Quelques effets persistent cependant concernant la sensibilité écologique, la ressource en eau potable avec la
problématique de déficit quantitatif de la masse d’eau, mais également des problémes de desserte vis-a-vis du
réseau ou de ressources vulnérables (ex : captage du Fles a Villeneuve-lés-Maguelone). Des incidences notables



sur le milieu agricole restent présentes, notamment a I'est du territoire, dans les secteurs desservis par un réseau
d’irrigation.

nb : se référer en page 230 pour consulter la liste des sites et leur localisation.

Les 118 sites retenus représentent une surface de 1 500 ha et correspondent a 92 sites pré-existant dans le SCoT
de 2006 (soit environ 1060 ha) et 26 nouveaux sites d’extension.

Malgré la démarche d’analyse multicritéres, certains sites retenus présentent des sensibilités environnementales
importantes et leur aménagement génerera potentiellement des incidences négatives sur I'environnement au
regard des critéres prioritaires de I'analyse multicritéres :
e 6 sites ont effet d’emprise sur les milieux naturels d’intérét écologique (ZNIEFF et Natura 2000)° :
Villeneuve-les-Maguelone Charles Martel Extension, Saint Jean de Védas Marcel Dassault Extension,
Beaulieu Les Lignieres, Cournonterral Le Lycée, Baillargues Champs Moulygous - La Croix — Paradis,
Sussargues Sud Mixte ;
e Au-dela, 1 site présente toujours de fortes sensibilités écologiques : Montaud Les Liquettes (2 ha) ;
e 11 sites présentent des enjeux forts d’'un point de vue des risques d’inondations : Baillargues -
Champs Moulygous — La Croix — Paradis, Baillargues - Plaine du Colombier, Ode - Cambacéres Est, Le
Crés - Les Mazes, Montpellier - Cambacéres Est, Montpellier - Rastouble, Pérols - Pailletrice,
Vendargues - Porte Est (Entrée de Ville Nord, Les Routous, Centre et Les Peiriéres) °;
e 3 sites présentent des enjeux forts du point de vue du risque feux de forét : Saint Georges d’Orques
Mijoulan - Quest, de Clapiers - Entrée de Ville et Clapiers - Girac.

Seulement 10 sites présentent un cumul de plus de 24 points, contre 29 sites lors de I'analyse préalable (sur une
échelle allant de 14 (site sans impact) a 42 (site le plus impactant)).

L’analyse environnementale des sites d’extension se concentre sur les sites cumulant certains critéres de
sensibilité, dont I'aménagement pourrait alors avoir des incidences négatives sur |I’environnement. Pour les sites
moins sensibles, leur aménagement ne sera pas sans incidence puisque des effets d’emprise sur les milieux agro-
naturels seront réalisés, mais les incidences négatives seront toutefois moins importantes.

Le tableau ci-aprées établit la liste des sites présentant un cumul de criteres de sensibilité. Le choix de leur
aménagement malgré les sensibilités identifiées s’est fait au regard d’enjeux urbains essentiellement (extension
de sites existants, proximité d’'un axe de communication, ...) qui assuraient ainsi, aux différents sites, un intérét
plus important pour I'aménagement, tout en intégrant les enjeux environnementaux identifiés. Les justifications
spécifiques a chacun des sites sont développées dans le rapport de présentation (Tome 1/ Livre 3).

9 1| est rappelé que le DOO demande a ce que l'ouverture & I'urbanisation des extensions urbaines identifiées comme ayant un effet
d’emprise sur les milieux naturels d'intérét écologique soit soumise a une étude d'impact préalable (L141-9 du Code de I'Urbanisme).

10 Par ailleurs, un aléa hydraulique localisé a été identifiés sur 14 sites d’extension : lors de 'aménagement de ces sites, les espaces
concernés par l'aléa exceptionnel ne seront pas urbanisées : Baillargues Nord Activité, Juvignac Courpouyran Equipement, Juvignac
Courpouyran mixte, Montferrier-sur-Lez Campus, Montpellier Bouisses-Grézes, Murviel-lés-Montpellier Est, Murviel-lés-Montpellier Les
Saliniers Sud, Prades-le-Lez Equipement, Restincliéres Le Renard, Restincliéres Nord, Saint-Drézéry Les Roubines, Saint Jean de Védas
Petite Lauze, Saint Jean de Védas Roquefraysse Activité Sud et Vendargues Meyrargues Est.



Critere analysé

Commune Nom Biodiversité | PPRi/aléa PPRif Paysage | Agriculture | Intégration Eaux Eau
urbaine usées potable

BAILLARGUES Baillargues - Plaine du 1 3 1 1 3 1 1 3
Colombier

VILLENEUVE-LES- Villeneuve-lés-Maguelone 3 1 1 3 2 1 2 2

MAGUELONE Charles Martel Extension

VENDARGUES Vendargues - Las 2 3 1 2 1 1 1 1
Candillargues

VENDARGUES Vendargues - Les Peiriéres 2 3 1 2 2 1 1 1

VENDARGUES Vendargues - Entrée de Ville 2 3 1 2 2 1 1 1
Nord

BAILLARGUES Baillargues - Champs 2 3 1 1 3 1 2 3
Moulygous - La Croix -
Paradis

MONTPELLIER Montpellier - Rastouble 2 3 1 1 2 1 1 1

LE CRES Le Crés - Les Mazes 1 3 1 2 3 1 1 2

VENDARGUES Vendargues - Les Routous 2 3 1 2 1 1 1 1

BAILLARGUES Baillargues - Nord Activité 1 2 1 1 3 3 2 3




Baillargues - Nord Activité (26 ha)

Ce site est en majeure partie composé de cultures, mais également d’espaces boisés (taillis de chénes verts ou
de bois de Pins), en landes et friches ou en prairies. Les boisements peuvent accueillir une faune plus diversifiée
gue les milieux agricoles qui constituent souvent des lieux de nourrissage et non des zones de refuges. Les
boisements abritent ainsi un cortége d’insectes voire des coléoptéres patrimoniaux tels que le Grand capricorne
ou le Lucane cerf-volant au niveau des chénes agés. Ces habitats peuvent également accueillir des reptiles.
Quelques petits mammiféeres (écureuils) et des chiropteres peuvent fréquenter ces milieux et les micro-habitats
potentiellement présents. Le site ne présente pas d’enjeux écologiques forts. Il peut cependant constituer une
zone de refuge au niveau des habitats boisés pour des espéces aussi bien ordinaires que protégées.

Le facteur limitant pour ce site est relatif a la ressource en eau potable. En effet, la masse d’eau « Calcaires
jurassiques pli oriental de Montpellier » présente un déficit quantitatif. Aucune ressource en eau n’est disponible
pour le moment. Néanmoins, un Plan de Gestion de la Ressource en Eau devrait étre finalisé fin 2018, permettant
de déterminer les mesures a mettre en ceuvre afin de tenir compte des enjeux de développement humain de la
zone ainsi que des besoins futurs en eau associés.

D’un point de vue paysager, ce site constitue une extension qui accompagne une voie structurante (liaison A709-
A750), qui impacte des espaces agricoles a dominante de cultures annuelles céréaliéres. Situé en continuité de
la ZA de Baillargues au regard de I’A9 et A709 de la zone d’activités de Baillargues par I’'A9, ce site a été localisé
afin de ne pas se trouver en covisibilité des zones urbanisées de Baillargues (il a été réduit sur ce point). La zone
sera prochainement traversée par le prolongement du LIEN jusqu’a I’A709, via I'échangeur existant.

Baillargues - Plaine du Colombier (61 ha)

Comme pour le site Baillargues - Nord Activité, ce site est concerné par la masse d’eau souterraine « Calcaires
jurassiques pli oriental de Montpellier », qui présente des problématiques de gestion quantitative. En outre, ce
site présente des enjeux hydrauliques importants, qu’il faudra traiter dans le cadre de 'aménagement pour
améliorer les écoulements s hydrauliques de ce secteur (enjeu identifié au présent SCoT).

Le site est localisé a plus de 900 m de I'A9 et n’est donc pas directement concerné par les nuisances sonores et
les pollutions atmosphériques directement en lien avec I'autoroute. Ce site se situe en proximité immédiate du
PEM, qui relie I'ensemble du secteur ouest de la Métropole a 8 min de la gare de Montpellier. La partie du site,
au contact de la zone urbanisée, et qui longe la N113 est soumise aux nuisances sonores induites par le trafic sur
cette route principale, celle-ci devant étre déviée a terme.

Compte tenu des forts enjeux agricoles, ce site integre par ailleurs 15 ha dédiés a des espaces de valorisation
agricole.

Baillargues - Champs Moulygous - La Croix - Paradis (41 ha)

L'urbanisation de ce site engendrera la perte d’environ 40 ha de cultures. En ce qui concerne la ressource en eau
potable, ce site présente également des difficultés d’approvisionnement. Par ailleurs, ce site présente des enjeux
hydrauliques, qu’il est prévu de traiter, y-compris pour améliorer les écoulements hydrauliques en traversée du
village existant.

S’agissant des enjeux écologiques au nord de ce site, un dossier CNPN est en cours d'élaboration dans une
démarche itérative avec les services de I'Etat. |l détaillera la séquence ERC a mettre en ceuvre sur ce site.



Le site est localisé a environ 100 m de I’A9 et sera donc (globalement sur une bande de largeur 300 m de part et
d’autre de l'autoroute) soumis a des nuisances sonores ainsi que potentiellement soumis a des dépassements
de la valeur limite en dioxyde d’azote ainsi qu’a des concentrations plus élevées en particules PM10 et PM2,5.
L'aménagement de ce site devra intégrer les orientations du DOO pour limiter ces nuisances potentiellement
induites.

Vendargues - Entrée de Ville Nord / Les Routous / Les Peiriéres / Las Candillargues (55 ha)

Ces quatre extensions urbaines sont composées de zones agricoles (cultures, prairies), d’espaces boisés en
mutation ou de feuillus. Elles sont proportionnées au regard du tissu urbain existant, le long des voies
structurantes. Ces extensions urbaines modifient donc la structure paysagere de I'espace interurbain car elles
viennent occuper les espaces agro-naturels résiduels entre deux secteurs d’agglomérations. Afin de faciliter leur
insertion paysagere, la plantation de trames boisées en limite de ces extensions urbaines et un traitement en
entrée de ville s’averent nécessaires.

Les pratiques agricoles identifiées sur ces extensions urbaines dans le cadre de I'analyse multicritére du SCoT
révisé ne favorisent pas une grande biodiversité. Les extensions urbaines situées les plus au nord-est sont
toutefois en marge d’un espace composé majoritairement de boisements faisant la transition entre les vallées
du Salaison et de la Cadoule. Leur enclavements au sein d’entités artificialisées diminuent particulierement leur
intérét écologique, mais favorisent leur insertion au sein du paysage. Les impacts sur ce dernier sont faibles.

Les extensions urbaines se situent a proximité du forage du Mas du Pont. Les activités ne devraient pas présenter
d’incidences sur la ressource en eau de ce forage.

Le nord-est des extensions urbaines est localisé environ a 100 m de la RD68 et sera ainsi exposé a des nuisances
sonores (60 dB(A)<Lden<75 dB(A)) et a des concentrations un peu plus fortes (mais en dessous de la valeur limite
de 40 pg.m3) de dioxyde d’azote (NO,) notamment. Les aménagements de ces extensions urbaines devront
mettre en ceuvre les orientations du DOO pour limiter ces nuisances potentiellement induites.

Le Crés - Les Mazes (41 ha)

Ce site est concerné par un aléa hydraulique, essentiellement lié au ruissellement qui fera I'objet d’un traitement,
dans le cadre de 'aménagement opérationnel.

En outre, ce site étant implanté sur de bonnes terres agricoles, la réduction de son emprise, aprés analyse
multicriteres et concertation avec la profession agricole, a permis d’en réduire les impacts notamment en termes
de consommation fonciére de terres cultivés irrigables.

Il bénéficiera d’une bonne desserte routiére liée a la connexion de la déviation est de Montpellier a I’A709 ainsi
que d’une bonne desserte en TC sur I'emprise de la RD 613.

Le site longe et est traversé au nord-est par la voie ferrée. Les secteurs les plus proches de la voie (300 m de part
et d’autre de la voie) seront donc soumis a des nuisances sonores liées au trafic ferroviaire voire potentiellement
a des dépassements des valeurs limites (68 dB(A)< Lden et 60 dB(A) < Ln) pour les populations les plus proches
de I'axe ferroviaire. L'aménagement de ce site devra mettre en ceuvre les orientations du DOO pour limiter ces
nuisances potentiellement induites.

Montpellier - Rastouble (15 ha)



Ce site présente des enjeux hydrauliques avec des risques d’inondation sur sa frange est (environ 1,7 ha de zone
inondable du Negue-Cats). Il concerne en outre des bonnes terres agricoles et donc un impact potentiel sur
I"activité agricole, bien que ces terres soient enclavées au sein entre les zones baties, la RD66 et de I’A9.

Le site est bordé a la fois par ’A709 et I'avenue Pierre Mendes France. L'aménagement de ce site a dominante
d’activité, au sein duquel le logement est exclu, devra mettre en ceuvre les orientations du DOO pour limiter ces
nuisances potentiellement induites. L’'ensemble du site sera donc exposé aux nuisances sonores (65 dB(A) < Lden
pour la majorité du site) et a une qualité de I'air dégradée (la partie la plus proche des voies sera plus sujette a
des concentrations en dioxyde d’azote et en particules fines PM10 et PM2,5 plus élevées).

Enfin, d’autres sites, bien qu’ils ne cumulent pas plusieurs critéres de sensibilité pourraient étre a I'origine
d’incidences sur I’environnement (Natura 2000), du fait de leur nature et/ou de leur situation géographique :

Cournonterral - Lycée (7 ha)

Ce site potentiel est localisé au sein de la Plaine de Fabrégues, au sein du site Natura 2000 "Plaine de Fabregues
Poussan" (ZPS). Globalement, ce site partiellement en friche, prolonge des aménagements déja existants.
apparait peu riche en termes de biodiversité, compte tenu de son état actuel, sachant toutefois qu'il appartient
a la mosaique de milieux agro-naturels potentiellement favorables aux especes d'oiseaux identifiés dans le site
Natura 2000.

Par ailleurs, le site s'inscrit au sein d'une plaine agricole, en zone AOP viticole Languedoc.

En termes paysager, sur ce secteur, la piscine Poséidon ainsi que les terrains sportifs municipaux sont déja
implantés. L'identification d'un site d'extension devra conduire a structurer une nouvelle limite d'urbanisation
au sud de la RMS5, pour ne pas créer d'effet d'appel pour des extensions urbaines supplémentaires.

Cournonterral La Barthe (28 ha)

La superficie du site a diminué d’environ 60% dans le cadre de cette étude, ce qui a permis de limiter les impacts
sur le paysage et ceux, importants, sur les espaces agricoles (compte-tenu de la présence de réseaux d’irrigation
et de terroirs AOP).

Le site de La Barthe occupe un relief constitutif de la plaine dans sa partie ouest, auquel est associé le tracé de la
voie ferrée désaffectée. Le paysage sera fortement touché par I'urbanisation de cette zone et par la disparition
du boisement associé (co-visibilité accentuée notamment). La reconstitution d’'un boisement le long de la Via
Domitia et la plantation d’éléments arborés en limite du site permettrait de réduire les effets de ce site sur le

paysage.

Composé majoritairement d’espaces en cultures, en prairies ou encore en vignes, ce site se situe a proximité de
zones de reproduction de I'Outarde canepetiére (fort enjeu de conservation dans la région), qui pourrait
potentiellement fréquenter la zone en question. Le site présente peu d’habitats favorables a la fréquentation
par les amphibiens, les mammiferes ou encore les reptiles. Seuls quelques alignements d’arbres sont localisés au
nord.

Ce site ne présente pas d’enjeux écologiques particuliers, étant déja pour partie urbanisé. Son caractere isolé, et
juste en limite du réservoir de biodiversité de la Plaine de Fabrégues, laisse tout de méme envisager une certaine
fréquentation par quelques especes communes particulierement.



4.2. Analyse des incidences potentielles des « Connexions
Métropolitaines »

Cette Connexion Métropolitaine comporte un double positionnement : d’une part a partir de I'’échangeur de
Courpouyran sur I’A750 jusqu’au centre de Juvignac (« Triangle d’Or ») et d’autre part autour du PEM Mosson.

Les usagers de I’A750 résident principalement dans la Vallée de I’'Hérault, jusqu’au bassin Lodévois. La croissance
démographique significative de ce secteur d’origine des pendulaires induit des flux automobiles importants
rejoignant Montpellier par I’A750.

Cette polarité urbaine est aujourd’hui particulierement concernée par les nuisances liées a la circulation routiere
(nuisances acoustiques et pollution de I'air). Elle sera impactée a terme par le raccordement sur I’A750 du futur
COM a I'aval et du LIEN a I'amont. Toutefois, I'offre de transport collectif existante et a renforcer (axe TC majeur
sur I’A750) permettra de faciliter les possibilités de report modal pour tout ce bassin de population.

Cette polarité concerne principalement le réinvestissement urbain de secteurs déja urbanisés, que ce soit sur
Juvignac, ou sur Montpellier dans le cadre du projet de rénovation urbaine de la Mosson et I’extension sud de ce
guartier le long du tramway ligne 1. Par ailleurs, les extensions urbaines positionnées le long des axes routiers
sont majoritairement a dominante d’activités (Mijoulan, échangeur de Naussargues Bel-Air). Seule les extensions
urbaines de Juvignac (Coupouyran - Equipement pour environ 6ha et Courpouyran - mixte pour environ 3ha) sont
positionnées a proximité de la RN109. Leur aménagement devra prendre en compte ces nuisances afin de les
limiter.

Concernant la biodiversité, sur la Vallée de la Mosson, des réservoirs de biodiversité (trame bleue et trame verte)
et un corridor écologique de trame bleue sont identifiés. Les impacts sur les zones humides, la ZNIEFF de type |
« Vallée de la Mosson de Grabels a Saint-Jean-de-Védas » et les espaces tampons de part et d’autre des cours
d’eau seront évités grace aux prescriptions assurant la préservation de ces espaces.

Par ailleurs, les ensembles agricoles résiduels séparant les entités urbaines de Saint-Georges-d’Orques et de
Juvignac participent a la liaison entre la plaine de Fabregues et le Causse d’Aumelas, ces espaces a forte valeur
agricole (AOC) seront préservés de I'urbanisation et seront valorisés dans leur multifonctionnalité : support pour
le développement économique (développement de projets agricoles innovants, etc.), écologique (matrice
agricole support de biodiversité) et paysager (gestion de la transition entre les espaces urbains et les espaces
agro-naturels).

Cette Connexion Métropolitaine est également concernée par des zones a risque d’inondation (nhotamment fort).
Le respect des prescriptions du PPRi de la Mosson, la préservation des zones d’expansion des crues ainsi que
I'interdiction d’urbaniser ou I'urbanisation sous conditions dans les secteurs inondables assurent une bonne
gestion de ce risque.

Ce secteur n’est pas concerné par des zones a enjeux pour la ressource en eau.



Cette Connexion Métropolitaine est organisée autour deux pdle d’échange multimodal (PEM) potentiels :

e Dans le quartier de Roquefraysse, a I'intersection entre la station de tramway et I’échangeur du
Contournement Ouest Montpellier, en appui du futur échangeur routier (COM, A709 et RM612) ;

e la potentielle halte ferroviaire a proximité de I'’échangeur de ’A709 « Montpellier-Ouest » sur le site
dénommé a ce stade « Rondelet ».

Ce pole est aujourd’hui desservi par plusieurs axes majeurs tres fréquentés, il subit donc une certaine pollution
de l'air et des nuisances sonores. Néanmoins, la destination de cette polarité urbaine est principalement a
dominante d’activité (en extension urbaine) ou commerciale (dans I'urbanisation existante et engagée). Elle n’a
donc pas vocation a accueillir une grande proportion de logements a I'exception du quartier de la Restanque, qui
verra sa vocation résidentielle s’affirmer. Par ailleurs, les opérations de reconfiguration urbaine qui se
développeront dans ce tissu existant, aujourd’hui assez hétérogene, intégreront les dispositions faveur de la
limitation des nuisances (air et bruit).

Concernant la consommation d’espaces, la zone de Roquefraysse, a vu sa surface réduite d’environ 30 ha dans
le SCoT révisé par rapport au SCoT de 2006. La surface de la zone restante est localisée a proximité des
infrastructures de déplacements (transports routiers, collectifs du réseau armature), ce qui répond a des enjeux
de qualité de desserte.

En termes de préservation des espaces agro-naturels limitrophes, la valorisation des coulées vertes et le
traitement qualitatif des lisieres agro-naturelles permettront de créer une alternance entre les séquences
urbaines et les séquences agro-naturelles (entre Montpellier et Saint Jean de Védas, ou entre ces deux
communes et Lattes). Enfin, la sensibilité écologique du milieu est prise en compte a travers l'identification d’un
corridor de trame bleue sur le Rieu Coulon, assurant une continuité écologique jusqu’a la Mosson (fonctionnalité
des corridors protégés grace a la préservation des espaces tampons de part et d’autre des cours d’eau). D’ailleurs,
le projet de COM, devrat intégrer, dans sa conception, les enjeux de maillage écologique entre les réservoirs de
biodiversité.

Le risque naturel d’'inondation du Rieu Coulon est intégré dans le projet de cette Connexion Métropolitaine.

La Connexion Métropolitaine se superpose localement a deux captages d’eau potable sur la commune de Saint
Jean de Védas (Lou Garrigou et le forage Lauzette) et par la zone de sauvegarde exploitée (ZSE) actuellement du
Fles située a I'Ouest. Les dispositions du DOO prennent bien en compte la préservation et la vulnérabilité des
zones de sauvegarde, en limitant notamment I'implantation des aménagements et constructions présentant un
risque pour la ressource (classement en zone naturelle, agricole et forestiere dans les documents d’urbanisme).

Cette Connexion Métropolitaine est structurée autour de la gare ferroviaire historique et constitue un accées
majeur a I'hyper-centre de Montpellier par les transports en commun collectifs d’échelles régionales et
nationales.

Le P6le d’Echange Multimodal dispose déja d’'une offre multimodale développée et performante (TGV, trains
intercités, trains régionaux, 4 lignhes de tramway). L’accent est actuellement mis sur la poursuite des efforts en
faveur des modes actifs (accessibilité, vélo-station...). Ces actions sont en faveur de la limitation de I'usage des
véhicules motorisés et donc sont favorables a une réduction des nuisances sonores et a une amélioration de la
qualité de I’air dans le cceur de Montpellier.



Par ailleurs, le projet urbain du Nouveau Saint-Roch, dans lequel est envisagé la création d’environ 1 200
logements, d’hoétels, de commerces et bureaux, visant a dynamiser I’hyper-centre autour de la gare, et la
politique de revitalisation commerciale engagée, sont favorables a la limitation des distances entre
domicile/travail, domicile/achats et au report modal. Il participe également a la réduction de la consommation
fonciere des milieux agro-naturels grace au réinvestissement urbain des friches ferroviaires de I'ancienne gare
de marchandises.

Cette polarité urbaine est concernée par des risques d’inondation liés au ruisseau des Aiguerelles, ainsi qu’a deux
de ses affluents (PPRi sur ces cours d’eau). Les projets en renouvellement urbain devront contribuer a la
diminution des risques d’inondations, notamment en recourant, lorsque c’est possible a des techniques de
désimperméabilisation pour limiter les ruissellements. Les zones d’expansion des crues et les zones humides le
long du Lez seront préservées.

Au regard du contexte fortement urbanisé, 'aménagement de cette connexion métropolitaine contribuera a
améliorer la qualité du paysage urbain.

Cette Connexion Métropolitaine est organisée autour du PEM Occitanie et du carrefour de la Lyre au croisement
de la RM65 (élément du contournement Montpellier) et de la route de Ganges. L'objectif est de renforcer la
polarité d’Agropolis dans la filiere agroécologique. Les polarités économiques présentes seront renforcées dans
la filiere agroécologique, sans étendre I'urbanisation au-dela de I'enveloppe de l'urbanisation existante et
engagée.

Concernant la biodiversité, la préservation des zones humides associées au Lez est assurée a travers leur
identification en réservoirs de biodiversité de trame bleue, un corridor écologique de trame bleue est également
mis en avant tout le long de ce cours d’eau et jusqu’aux étangs palavasiens. De plus, une liaison écologique
discontinue (en pas japonais) est positionnée entre la Vallée du Lez, puis les parcs supports de biodiversité autour
de Malbosc, avant de rejoindre la vallée de la Mosson.

Par ailleurs, la gestion du risque naturel (PPRi Lez) est prise en compte avec des dispositions du DOO relayant les
prescriptions du PPRI et visant a limiter I'imperméabilisation ou a réaliser de la désimperméabilisation dans le
cas de renouvellement urbain.

Au sujet de la préservation de la ressource en eau potable, les périmétres de protection de captage du forage
Pidoule Nord et Fescau (F1, F2) sont présents sur cette Connexion Métropolitaine. L'un des objectifs du DOO est
la préservation de la qualité de I'’eau pour la consommation humaine, par la réduction des risques de pollution
ponctuelle et accidentelle. Ainsi I'occupation et I'utilisation du sol devra respecter les prescriptions afin de ne
pas porter atteinte a la qualité de la ressource.



Cette connexion est organisée autour du PEM Sablassou qui vise a étre renforcé grace a la création d’une halte
ferroviaire, la mise en place d’un nouvel axe TCSP, le renforcement des aménagements en faveur des modes
actifs et la finalisation de la Déviation Est de Montpellier (DEM). La qualité de ce PEM en fait un lieu privilégié
pour I'affirmation d’une polarité urbaine.

Au sud de la voie ferrée, un nouveau quartier mixte est positionné, il est circonscrit par des limites urbaines afin
de traiter la transition entre les espaces urbains et les espaces agricoles ayant une forte identité viticole. Ces
mesures permettront d’assurer la qualité de I'insertion paysagere du nouveau quartier.

Le renforcement de I'offre multimodale devrait permettre de limiter I'accroissement des nuisances liées au trafic
routier de la RM613 et RM65E1 (bruit et air). Les aménagements devront prendre en compte les nuisances liées
a la voie ferroviaires (bruit) car de nouvelles populations seront exposées a ces nuisances.

Concernant la ressource en eau, le périmetre des forages Crouzette est présent sur cette Connexion
Métropolitaine. L'un des objectifs du DOO est la préservation de la qualité de I'eau pour la consommation
humaine, par la réduction des risques de pollution ponctuelle et accidentelle. Ainsi I’occupation et I'utilisation
du sol devra respecter les prescriptions afin de ne pas porter atteinte a la qualité de la ressource. Par ailleurs,
I’extension urbaine au Sud du PEM touche des terres irrigables, il s’agira donc de prévoir des mesures pour éviter,
limiter ou compenser I'impact de cette urbanisation.

Enfin, cette Connexion Métropolitaine n’est pas concernée spécifiquement par des mesures liées a la
biodiversité. Aucun risque naturel n’est identifié a ce jour, excepté les remontées de nappe phréatique qu’il s’agit
de prendre en compte dans tout projet d’'aménagement.

Structurée autour du nouveau PEM de la gare Montpellier-Sud de France, de son quartier en cours
d’aménagement « Cambacéres » et de I'opération Ode a la Mer. Cette Connexion Métropolitaine est desservie
par des axes de communication d’envergure internationale (autoroutes, ligne ferrée nouvelle, aéroport a
proximité). Ce haut niveau de desserte induit une exposition a un certain niveau de nuisances sonores lié au
cumul des différentes infrastructures. Dans le quartier Cambacéreés, il est prévu de limiter I'exposition a ces
nuisances par 'laménagement d’une enveloppe urbaine composée de batiments tertiaires, au niveau des
plateformes du CNM et de I’A9. Dans le cas ou le bati tertiaire ne peut y étre implanté (franchissements, ouvrages
hydrauliques, espaces agronaturels maintenus ou restaurés...), des dispositifs (merlons végétalisés, murs
acoustiques) seront mis en place. De maniére générale, concernant les impacts de I'aéroport en termes de
nuisance, les destinations au sein de I'extension urbaine respecteront les prescriptions du Plan d’Exposition au
Bruit.

Le projet urbain du quartier Cambacéres concentrera une diversité des usages (logements, commerces, services
et équipements) permettant d’envisager la limitation des distances de déplacements motorisés ainsi que les
possibilités d’acceés en transport en commun (desserte efficace existante et a compléter avec le prolongement
de la ligne 1 du tramway depuis Odysseum jusqu’au PEM Montpellier-Sud-de-France).

Afin de limiter la consommation fonciére, le projet urbain Ode a la Mer contient une part importante
renouvellement urbain sur des tissus commerciaux principalement. Malgré tout, la poursuite de I'urbanisation
va cloisonner certains espaces agro-naturels (de part et d’autre des projets urbains de Cambacéres et de Ode).

Concernant la biodiversité, cette polarité urbaine intégre le corridor écologique de trame bleue sur la Lironde et
préserve ainsi un espace tampon de part et d’autre du cours d’eau. Plusieurs corridors écologiques sont



également localisés pour assurer des liaisons entre les milieux naturels. En particulier, un corridor écologique a
restaurer est positionné sur la zone commerciale du Fenouillet.

Au sujet de la ressource en eau, les périmeétres de protection du forage des Garrigues Basses seront pris en
compte dans les projets d’'aménagement.

La gestion des risques d’inondation concerne particulierement le Négue-Cats. L'urbanisation des extensions
urbaines de cette Connexion Métropolitaine nécessite ainsi une approche a I'échelle du bassin versant (Schéma
Directeur établi a ce jour). Par ailleurs, les prescriptions visent a limiter I'imperméabilisation et le ruissellement
et, dans les opérations de renouvellement urbain, désimperméabiliser les tissus existants.

A I'entrée Est du Coeur de Métropole, cette Connexion Métropolitaine est organisée autour de la gare TER de
Baillargues et son PEM. Le renforcement du réseau des modes actifs et d’autres modes de rabattement sur la
gare permettront de continuer a renforcer les parts modales alternatives a la voiture dans ce bassin.

Ce secteur est concerné par différentes formes d’enjeux hydrauliques. Concernant les risques d’inondation, le
DOO met en place une prescription spécifique pour I'extension urbaine au sud de la gare en indiquant la nécessité
mettre en ceuvre un schéma directeur hydraulique afin d’assurer la protection globale du site pour un aléa
d’occurrence exceptionnel. Ces aménagements hydrauliques contribueront également a la qualité paysagére et
agricole du futur quartier (allée alluviale, espace agricole sur 15 ha).

Concernant la biodiversité, les vallées de la Cadoule et du Bérange sont identifiées en corridor de la trame bleue
et a ce titre seront préservées (espace tampon de part et d’autre des cours d’eau).

En matiere de ressource en eau, les périmétres de protection du forage Stade F3 sont présents sur cette
Connexion Métropolitaine. L'un des objectifs du DOO est la préservation de la qualité de I'eau pour la
consommation humaine, par la réduction des risques de pollution ponctuelle et accidentelle. Ainsi I'occupation
et I'utilisation du sol devra respecter les prescriptions afin de ne pas porter atteinte a la qualité de la ressource.
Par ailleurs, I'extension urbaine au Sud de la voie ferrée touche des terres irrigables, il s’agira donc de prévoir
des mesures pour éviter, limiter ou compenser I'impact de cette urbanisation. Le DOO identifie a ce titre la
nécessité de préserver 15 ha pour des activités agricoles dans I'extension urbaine.



4.3. Analyse des incidences potentielles des projets d’infrastructures

Un grand nombre d’infrastructures ferroviaires et routiéres est envisagé sur le territoire afin d’apporter les
réponses a la forte croissance des besoins en matiére de mobilité et de rattraper le retard accusé sur le corridor
languedocien et dans la desserte de la grande aire de la Métropole. Ces grandes infrastructures semblent
indispensables a la réalisation du schéma global de déplacement de la Métropole, qui vise un report modal sur
des transports décarbonés.

Les différents projets envisagés font 'objet ci-dessous, d’une présentation de leurs objectifs et des principales
incidences prévisibles sur I'environnement. Les mesures proposées sont issues des différentes études disponibles
pour chacun des projets en fonction de leur état d’avancement.

4.3.1.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Etat et SNCF Réseau

La Ligne Nouvelle Montpellier Perpignan (LNMP) s’inscrit dans le programme des grands projets ferroviaires
nationaux conduits par SNCF Réseau. Le projet est au stade de I'étude préalable a I'enquéte publique.

Les communes du territoire métropolitain concernées par le projet sont les suivantes : Montpellier, Lattes, Saint
Jean de Védas, Villeneuve-lés-Maguelone et Fabrégues.

L'objectif de la LNMP est de créer le chainon manquant du corridor ferroviaire prioritaire européen en continuité
du CNM (Contournement Montpellier, avec ouverture de circulation fret en octobre 2017 et premiéres
circulations voyageurs en juillet 2018). Ce projet de ligne mixte (voyageur et fret) permettra une augmentation
de la desserte de Montpellier au niveau des deux gares, tous types de trains confondus. Ce projet répond
également aux objectifs du Grenelle de I'Environnement en Occitanie/Pyrénées-Méditerranée, en termes de
développement durable.

SNCF Réseau a lancé en janvier 2007 les pré-études fonctionnelles de la ligne nouvelle entre Montpellier et
Perpignan, en tenant compte des problématiques de transport et d’'aménagement du territoire.



montpellier
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' Soufess : Phota asrienne JON 210 L-R %096 - Emplacement récarvé SNCF - Limifes commiunaies DOFIP 2018

Proposition emplacement réservé Ligne Nouvelle Montpellier Perpignan non DUP
(Source : proposition SNCF réseau 2016)

4.3.1.2. Incidences potentielles du projet sur ’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels et fonctionnalités écologiques

Des effets d’emprise, de I'ordre de 26 ha, vont entrainer la perte de milieux naturels, principalement boisés mais
également agricoles.

La réalisation de la LNMP va fragmenter le réservoir de biodiversité du massif de la Gardiole et entrainer une
diminution de surface des milieux naturels, accompagnée d’une baisse de la population végétale et animale par
perte d’une partie de leur habitat (territoire de reproduction, de chasse).

Le massif de la Gardiole est principalement concerné par un effet de coupure des axes de vols de chiroptéres, et
dans une moindre mesure effet d’emprise & fractionnement pour les oiseaux (I'impact est plus modéré) : la
conception du projet dans ce secteur (tunnel + déblais) permet une transparence écologique optimale. Les
principaux effets sur I’environnement naturel de la premiere phase du projet concernent majoritairement le
secteur de la Mosson (pelouses steppiques des coteaux, ripisylve, zones humides).

Le tracé de la LNMP impacte ainsi la ZNIEFF de type | « garrigues de la Lauze », ainsi que la ZNIEFF de type Il
« Montagne de la Gardiole » au niveau de Saint Jean de Védas, de Fabrégues et de Villeneuve-lés-Maguelone et
également des espaces fonctionnels associés aux zones humides, en lien avec les cours d’eau de la Mosson et du
Rieu Coulon.

Enfin, la LNMP traverse également I'Espace Naturel Sensible « Bois de Maurin » a Lattes et Saint Jean de Védas.
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Des effets directs de coupure de passages potentiels de la faune sont possibles, compte-tenu du fait que le tracé
traverse la forét domaniale de la Gardiole (réservoir de biodiversité). Une perte de fonctionnalité au nord de ce
bois, de par I'effet barriere de la LGV est envisageable.

Espéces faunistiques et floristiques

Les études environnementales réalisées dans le cadre de la LNMP ont mis en évidence la proximité de spots de
flore protégée en marge du tracé, ainsi qu’un risque potentiel de disparition d’especes animales localement peu
abondantes et participant a la diversité biologique du territoire. 13 espéces patrimoniales sont présentes dans
le massif de la Gardiole, qui constitue un territoire de chasse pour |'avifaune (Circaete-Jean-le-blanc, Aigle royal),
mais également une zone d’accueil intéressante pour I'entomofaune (Criquet hérisson — espéce protégée,
Provence d’Hespérie — espéce déterminante de papillon de jour assez rare et localisée).

La ripisylve de la Mosson, recensée comme zone humide, accueille deux especes de libellules et un papillon
protégé au niveau national, la Cistude d’Europe et des espéces végétales patrimoniales (Nivéole d’été, protégée
au niveau national).

Mesures d’évitement, de réduction ou de compensation envisagées a I’échelle du projet :

- Un calage fin du tracé permettrait de limiter I'effet d’emprise et de réduire I'impact sur les stations
botaniques a forte valeur patrimoniale,

- Des mesures de compensation pourront étre envisagées en cas de destruction de biotopes afin de le
reconstituer ailleurs, des mesures de déplacements d’espéces faunistiques patrimoniales peuvent étre
envisagées si un impact est attendu, etc.

- Des ouvrages permettant le franchissement de la faune dans les zones de passages identifiées comme
préférentielles seront réalisés,

- Des ouvrages hydrauliques et des passages agricoles pourront étre aménagés afin de constituer des
secteurs de franchissement supplémentaires.

- Les emprises ferroviaires pourront étre entiérement cléturées afin de limiter les risques de collisions.

Paysage

Le tracé de la LNMP s’effectue majoritairement au sein du site classé du « Massif de la Gardiole ».

Depuis son raccordement a la ligne classique sur la commune de Lattes a I'est, la LNMP est en remblais jusqu’au
massif de la Gardiole en direction de I'ouest. Au droit de la Zac Marcel Dassault qu’elle traverse au niveau du
terrain naturel, son altimétrie s’éléve a environ 20-25 metres. Au franchissement de la Mosson, d’une altimétrie
inférieure a 5m ou s’agissant du franchissement de la RD 612 (altimétrie de 9 m.) en limite du parc marcel
Dassault, le différentiel peut atteindre jusqu’a 20 m. de haut, ce qui impacte fortement le paysage. Le tracé de
la LNMP étant principalement localisé au sein d’'un ensemble boisé, les impacts sur le paysage ne seront pas
significatifs (effet de masque).

Au niveau de la plaine du littoral (au niveau de Lattes), le projet apparaitra peu malgré la présence d’un léger
remblai. Une végétation limitrophe devrait suffire a limiter I'impact visuel.

Dans sa partie Est, en bout de ligne, le tracé rejoint la partie urbanisée de Montpellier, ol les impacts sur le
paysage urbain sont alors plus faibles.

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation a I’échelle du projet :

- Les terrassements pourront faire I'objet de modelage afin de limiter le visuel : adoucissement des hauts
de talus, des merlons acoustiques,



- La recherche d’'un maintien des continuités avec les éléments structurants,
- La réalisation de plantations adaptées.

Ressource en eau

Eaux superficielles

Le projet peut avoir un impact sur les écoulements naturels des cours d’eau de la Mosson et du Rieu Coulon,
localisés sur le tracé de la LNMP. Ces cours d’eau présentent des zones inondables d’étendue variable. Les
communes les plus exposées au risque d’inondation sont localisées au sud de Montpellier et correspondent a
Lattes, Saint Jean de Védas et Villeneuve-lés-Maguelone.

Le projet peut perturber I’écoulement des crues. En effet, |la traversée de la zone inondable pourrait aggraver les
inondations en amont et/ou en aval du projet.

Eaux souterraines

L'aire d’étude au niveau de Montpellier est concernée par des aquiferes karstiques et des alluvions. Les aquiferes
karstiques de Montpellier sont trés exploités et vulnérables aux pollutions.

La LNMP traverse 2 périmétres de protection rapprochée ainsi que le périmetre de protection éloigné des
captages Flés Nord et Sud, captages « Grenelle » et prioritaires d’aprés le SDAGE 2016-2021.

Il existe un risque d’altération de I'exploitation de la ressource en eau par la mise en place de la LNMP. En effet,
les travaux de réalisation de la LNMP peuvent avoir un impact sur la qualité des cours d’eau, de par les opérations

de terrassement favorisant I’érosion du sol et le ruissellement d’eau de pluie chargée en terre jusqu’aux cours

d’eau.

Risques

Le tracé de la LNMP est concerné par la zone rouge du PPRi du Rieu Coulon a Lattes. Les remblais effectués lors
des travaux pourraient perturber le régime d’écoulement des eaux et aggraver le risque inondation. Le secteur
exposé ne constitue pas une zone résidentielle, seules quelques constructions a vocation d’activités, localisées a
proximité de la zone d’expansion des crues actuelles, pourraient étre concernées par cette aggravation du risque
inondation.

Mesures d’évitement, de réduction ou de compensation a I’échelle du projet :

- Le dimensionnement des ouvrages hydrauliques de franchissement des cours d’eau et des zones
inondables doit faire I'objet d’études spécifiques permettant de garantir la transparence hydraulique de
I'ouvrage et la non-aggravation des crues.

Nuisances sonores

La LNMP traversera peu de zones densément habitées, a I'exception du hameau de la Castelle a Latte, ou il
supprime plusieurs villas. Seuls des espaces a vocation d’activités a Saint Jean de Védas, et a Montpellier ainsi
que de nouvelles zones d’extension a Lattes (a vocation d’activités également, mais aussi le hameau de la
Castelle) sont situées dans un périmétre inférieur ou égal a 300 m de la LNMP. Les nuisances sonores ne
présenteront donc pas d’impact significatif a priori sur des secteurs a vocation résidentielle.



4.3.2. Extension de la ligne 1 entre Odysseum et la gare de Montpellier Sud de France
4.3.2.1. Contexte et objectifs

Maitres d’ouvrage : 3M

Dans le cadre de I'amélioration de la mobilité de la Métropole, I'un des objectifs est de développer le réseau
tramway avec le prolongement de la ligne 1 entre Odysseum et la gare Montpellier Sud de France et la réalisation
de la ligne 5, afin de desservir 75% des habitants de la Métropole par un réseau structurant (contre 51%
aujourd’hui).

La ligne 1 « Mosson — Odysseum » sera prolongée sur 1,3 km, jusqu’au pdle d’échange multimodal Montpellier
Sud de France (gare TGV), pour une mise en service en 2022. Elle permettra de désenclaver le quartier de
Cambacéres et dans le méme temps, la gare TGV.

Ce prolongement impliquera la construction du pont « Karl-Marx » au-dessus de I'autoroute A709. Ce pont devra
étre assez large pour accueillir une voirie 2X2 voies, des pistes cyclables, un large trottoir pour les piétons et 2
voies de tram. La réalisation de ce pont nécessitera la destruction de I'actuelle passerelle empruntée par les
navettes permettant de rallier le tramway a la gare TGV sera détruite fin 2021.

Les travaux doivent débuter coura

LEGENDE :
wedips  Tramway Ligne 1
sy Tramway Ligne 3

nt 2020.
= .

Le tracé de I'extension de la ligne 1 vers la Gare Montpellier Sud de France y de Montpellier - Source : 3M (2019)

4.3.2.2. Incidences potentielles du projet sur ’environnement
Le tracé précis n’est pas encore défini, néanmoins des incidences potentielles peuvent étre mises en évidence :

Patrimoine naturel
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Globalement les environs de I’extension sont principalement urbanisés (Odysseum) ou le seront prochainement
(Quartier de la Gare, dénommé « Cambacéres »), il reste quelques parcelles aujourd’hui cultivées au sud de
I’A709. Ces espaces ne sont pas repérés comme d’intérét en tant que réservoirs de biodiversité et corridors, dans
le cadre de la trame verte et bleue du SCoT. La réalisation des voies du tramway se faisant au-dessus de I’A709,
aucune nouvelle discontinuité/rupture est-ouest n’est attendue pour les espéces. Des risques de collisions entre
les espéeces aériennes et un tramway restent néanmoins possibles.

Y

La présence d’ensembles urbanisés a lI'ouest du projet (lycée professionnel, etc.) constitue une limite
préexistante au déplacement est-ouest des espéces terrestres. Le projet n’aggravera pas ces conditions de
franchissements déja limitées.

Ressource en eau

Eau potable

Au sud de la gare Montpellier-Sud de France, on retrouve le périmétre de protection éloigné du forage des
Garrigues-Basses. Aucune pollution directe n’est attendue sur la ressource en eau potable du secteur, au regard
de I'énergie utilisée pour le fonctionnement du tramway (électricité).

Risques

Inondation

Les travaux de déblais/remblais nécessaires a la réalisation des voies du tram pourraient potentiellement
modifier le régime d’écoulement des eaux du ruisseau de Negue-Cats et de la zone inondable associée a I'est du
projet, avec une incidence potentielle sur les inondations au niveau des secteurs habités en aval (Lattes, Pérols).
Toutefois, les aménagements prévus dans le cadre du Schéma Directeur du Negue-Cats permettront de limiter
ses incidences.

Industriel

Le secteur du projet est concerné par la zone de danger liée a au passage d’une canalisation de gaz. Un risque
d’incendie ou d’explosion pourrait survenir en cas d’absence de prise de précaution lors de la réalisation des
voies de tramway.

Mesures d’évitement et de réduction :

La prise en compte du réglement du PPRi du Lez-Mosson, le Schéma Directeur du Négue-Cats ainsi que des régles
de sécurité liées aux canalisations de transports de gaz, devraient permettre d’éviter ou de limiter les risques
soulevés.

Paysage

La réalisation du pont, permettant de franchir ’A709, se faisant en lieu et place d’'une passerelle présente
actuellement, et compte-tenu de I'artificialisation actuelle des secteurs autour du projet, celui-ci ne génére pas
d’incidence majeure sur le paysage.



4.3.3.  Réalisation de la ligne 5 du tramway « Lavérune — Clapiers »

4.3.3.1. Contexte et objectifs

Maitre d’ouvrage : 3M

Cette ligne sera longue de 17 km et comprendra 27 stations (durée totale du trajet 45 minutes).

Depuis I'Ouest, le tramway partira de Lavérune, il passera par les ronds-points Gennevaux et Paul-Fajon, les

Bouisses, pour rejoindre la Zac Ovalie et le GGL Stadium. Puis, le tramway empruntera le boulevard Paul-Valéry,

la route de Lavérune, la rue des Chasseurs, I'EAI, I'avenue Clemenceau puis le boulevard du Jeu-de-Paume ; il

s’orientera ensuite vers le quartier Hopitaux-Facultés, et passera par la route de Mende, pour desservir

I'université Paul-Valéry et la faculté de sciences, puis Agropolis et enfin, Clapiers.

A
DU TRAMWAY

— DUP initiale
B DUP compiémentaire en cours

Ligne 1
Ligne 2
Ligne 3
[ Ligne 4

O Stations Ligne 5

[ Parking de proximité
X Parking Tramway

Juvignac

Les
Bouisses
Q

St-Jean

LAVERUNE [Frevsis

W

Clapiers

montpellier

méditerranée

métropole

Le tracé de la ligne 5 du tramway de Montpellier - Source : 3M
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Les travaux devraient débuter des
I"automne 2019 pour une mise en service
en 2025 :

Route de Lavérune : I'élargissement de la
voie est prévu afin de créer les deux voies
du tramway, les deux voies de circulation
automobile et deux trottoirs. Sur la partie
située entre les ronds-points Fajon et
Gennevaux, la piste cyclable s'éloignera du
tracé du tramway.

Rue des Chasseurs : La mise en sens unique
montante de la rue simplifiera Ia
circulation. Les automobiles descendront
ensuite par la rue Croix du Capitaine.

Estanove : une commission
d'indemnisation évaluera la perte du
chiffre d'affaires des commercants durant
les travaux ainsi que les effets de Ia
suppression de places de parking.

Rue de Bugarel : Le tracé de la ligne «
grignotera » de la place uniquement du
cOté des terrains. Tous les cheminements,
coté des logements, seront conservés en
I'état.

Place de Chine : totalement reconfigurée
par le passage de la ligne. Des
modifications  architecturales  seront
apportées.
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La 5°m¢ ligne renforcera le futur réseau de tramway renforcera le caractére structurant des transports en commun
dans le systeme de déplacements, accroitra leur réle en permettant I'acces a un grand nombre de poles
d'activités pour I'ensemble des habitants de la Métropole et préservera l'attractivité du centre de Montpellier
tout en assurant sa protection contre la pollution et I'engorgement par la circulation générale.

4.3.3.1. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Le tracé de la ligne 5 longe la RM5 entre Montpellier et Lavérune et par conséquent I'espace naturel « Mas de
Biar » qui correspond a un domaine privé arboré, disposant d’un parcours d’équitation ainsi que d’un
environnement de prairies et de haies arborées ou le batiment principal, récemment rénové, arbore une belle
architecture de 1900.

En termes de continuités écologiques, la réalisation du projet implique le franchissement des réservoirs de
biodiversité (ZNIEFF de type |) et corridors écologiques du Lez et de la Mosson, dont les abords présentent des
espaces de fonctionnels pour les cours d’eau (a la fois des zones humides, des zones d’expansion des crues...). Il
se peut que les boisements au nord-est de Montpellier (Bois de Mont-Maur) soient concernés par le tracé du
projet, impliquant une limitation des potentialités de franchissement est-ouest pour les espéces associées a des
boisements.

Mesure d’évitement :

Les réservoirs de la trame bleue sont inconstructibles. La démarche « Eviter Réduire Compenser » sera mise en
place dans le cas ou Iartificialisation est inévitable. Le SCoT prévoit par ailleurs, la préservation des espaces de
fonctionnement des cours d’eau participant notamment a I’écrétement des crues.

Mesure de réduction :

Le SCoT s’engage a pérenniser la vocation naturelle des espaces support de biodiversité et d’accueil du public
ainsi qu’a favoriser le développement des interconnexions entre les composantes de la TVB, les espaces naturels
et agricoles limitrophes et le maillage urbain. Plus globalement le capital boisé du territoire est protégé et géré.

Ressource en eau

Le projet traversera potentiellement le périmétre de protection éloigné des puits Crouzette. Aucune pollution
directe n’est attendue sur la ressource en eau potable du secteur, au regard du type d’énergie utilisée pour le
fonctionnement du tramway (électricité).

Risques

Inondation

Le projet impactera potentiellement les zones inondables du Lez, du Verdanson et de la Mosson.
Feux de forét

Le projet franchira potentiellement des zones de précaution/danger vis-a-vis du risque de feux de forét
notamment au niveau d’Agropolis au sud-ouest de Clapiers.

Mesures d’évitement et de réduction :

La prise en compte du réglement du PPRi du Lez-Mosson ainsi que des régles du plan de prévention du risque
d’incendie de forét devrait permettre d’éviter ou de limiter les risques en question.



Paysage

Le tracé du projet se trouve essentiellement en zone urbaine et longe le tracé d’infrastructures de transport déja
existantes (RD 5 et ligne 1 du tramway). Aucune incidence négative supplémentaire n’est attendue sur le

paysage.

Néanmoins, entre Clapiers et Montpellier, le tracé du projet impliquera potentiellement la traversée de I'espace
boisé autour du Mont Maur, a proximité du zoo de Lunaret et ainsi la fragmentation et I'artificialisation de cet
espace. Au regard du contexte boisé environnant, I'impact paysager sera faible.

4.3.4.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Etat

L'objectif de ce projet est de relier I’A750 et I’A709, avec pour effet de drainer la circulation de transit hors du
réseau de voirie secondaire de la ville de Montpellier et des communes limitrophes. L'objectif ultime est de
désencombrer tout I’'Ouest de Montpellier. Ce projet concerne les communes de Montpellier, Juvignac et Saint-
Jean-de Védas.

Il est actuellement au stade des études préalables a 'enquéte publique. La DUP est envisagée pour 2018. Les
études et une premiéere tranche de travaux sont inscrites dans le Contrat de Plan Etat Région (CPER) 2015-2020.

Pour accéder ou contourner de facon performante I'agglomération montpelliéraine, la création d'un
contournement urbain complet autour de Montpellier est indispensable. La section nord du contournement
urbain, constituée par la RD65 est réalisée. La section sud du contournement urbain a été livrée en mai 2017, et
permet la séparation des trafics de transit et des trafics locaux via le déplacement de I’A9. A I’est, un futur axe
de liaison au niveau de Saint-Auneés reliera I'autoroute A 709 a la section nord du contournement. Le
Contournement Ouest de Montpellier (COM) vient boucler ce dispositif d’aménagement et constitue la piéece
maitresse du systéeme de désengorgement des voies a I'ouest.

Ce projet répond a quatre objectifs :
- Relier 'A750 et I’A709, en assurant une continuité autoroutiére ;

- Assurer une meilleure desserte de la zone urbaine de Montpellier depuis I’Ouest en complétant le réseau
armature du contournement urbain routier ;

- Contenir la circulation d’échanges périurbains et de transit sur un itinéraire adapté, afin de rendre son
usage a la voirie secondaire dans les quartiers traversés ;

- Valoriser les accés au réseau multimodal pour limiter le trafic routier vers le centre urbain.

Entre I'échangeur de la Mosson et le giratoire de Rieucoulon, le trafic moyen de semaine est de I'ordre de 19 000
a 25 000 véhicules par jour. Entre ce méme giratoire et le carrefour du Mas de Grille qui se trouve plus au sud, le
trafic double quasiment avec 37 000 véhicules.

Le trafic attendu sur le COM est important, c’est-a-dire entre le double et le triple des trafics actuels du fait d’'un
report des trafics qui empruntent aujourd’hui les voiries urbaines. A I’'horizon 2032, entre 60 000 et 90 000
véhicules par jour sont attendus. L'un des objectifs de ce contournement étant de soulager considérablement le
trafic sur le réseau viaire local, actuellement congestionné.

Le projet consiste en 'aménagement sur place a 2x2 voies de trois voiries existantes :

- laRD132 actuellement a 2x2 voies, sur une longueur de 1 700 m,



- laRD132E2, élargie a 2x2 voies avec rectifications en plan et profils en long, sur une longueur de 2 630 m,
- laRD612, élargie a 2x2 voies + voies de desserte latérales, sur une longueur de 1 700 m.

La longueur totale du projet est de 6 km environ sans tenir compte des bretelles de raccordement des deux
échangeurs au nord (avec I’A750) et au sud (avec I’A709).

De facon générale, sur la partie centrale, le Contournement Ouest de Montpellier est prévu en 2x2 voies avec
des carrefours dénivelés, sans acces directs des riverains.

Du nord au sud, la portion sera composée de :
- L’échangeur entre ’A750 et le COM ;
- L’échangeur avec la RD5 (Route de Lavérune) dont le giratoire sera réaménagé et dénivelé;
- L’échangeur avec la RD613 dont le giratoire sera réaménagé. Le COM passera au-dessous ;
- Le demi-échangeur avec la RD132 au niveau de la ligne de tramway. Le COM passera sous le tramway ;
L'échange entre laRD116E1 et laRD612 sera aménagé en carrefour a feux et le COM passera au-dessous ;

- L’échangeur entre le COM et I'A709.

= f—':.‘,:, Averice de a Liberté
X Raccordement’| -
Nord A750 ‘
L3

%

~ Montpellier
N>

S.GEORGES
D'ORQUES

) ypothise
Carrefour crLs
Gennevapx

LAVERUNE

Carrefour
Rieucoulon

Carrefour
S Bollevue
pole multimodal

i
-

Tracé du COM (Source : Dossier de concertation, septembre-octobre 2016)

Le dossier de concertation de septembre 2016 fait apparaitre que différentes variantes de raccordement Nord a
I’A750 sont encore envisagées pour ce projet :

e Variante 1, I'’échangeur boutonniére : cette variante constitue une solution efficace en termes de
circulation et de trafic mais présente des impacts environnementaux assez importants qui conduisent a



I’écarter. 4 éléments défavorables sur le plan environnemental sont mis en évidence. Les impacts sont
relatifs en grande partie a la ressource en eau, la nouvelle bretelle a créer se situe, en effet, en limite
d’une zone rouge du PPRi. Il s’agirait alors de compenser des remblais effectués en zone inondable et de
créer des ouvrages permettant la transparence hydraulique. L'interface entre I'’échangeur modifié et le
projet de protection contre les inondations est difficile a envisager. En outre, en termes de nuisances
sonores, la nouvelle bretelle serait localisée assez proche des habitations.
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Extrait du dossier de concertation, septembre-octobre 2016

Variante 2, le déplacement de I'’échangeur : cette variante peur constituer une solution efficace, pouvant
étre réalisée de maniére différée et hors circulation pour I'essentiel. Cependant, un fort impact
hydraulique est recensé. En effet, il s’agirait de compenser des remblais en zone inondable et de réaliser
un ouvrage permettant la transparence hydraulique. Le COM présenterait, dans le cadre de cette
variante, un impact sur une aire des gens du voyage.

Cette variante impliquerait de supprimer une partie de I'’échangeur actuel et nécessiterait ainsi
d’envisager la reconversion de cette partie de I’échangeur. Cette variante est pour I'instant privilégiée.
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Extrait du dossier de concertation, septembre-octobre 2016

e Variante 3, le dédoublement de I'’échangeur : cette variante constitue la solution la moins onéreuse,
répartissant les flux de circulation. Elle présente cependant un impact hydraulique fort en lien, comme
pour la variante 2, avec les remblais en zone inondable a compenser, I'impact sur une aire des gens du
voyage et la nécessité de créer un ouvrage de transparence hydraulique.
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Extrait du dossier de concertation, septembre-octobre 2016

4.3.4.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

La portion nord du tracé du COM passe a proximité de la ZNIEFF de type | « Vallée de la Mosson de Grabels a
Saint Jean de Védas », correspondant aux berges de la Mosson. Le tracé du COM longe la Mosson ainsi qu’un
ensemble de zones humides auxquelles sont associés des espaces fonctionnels. L'espace naturel « Mas de Biar
Mosson » est bordé par le COM. Des effets potentiels d’emprise sur les espaces de fonctionnalité associés au
cours d’eau pourraient perturber le fonctionnement de ce dernier.

La mise en 2X2 voies des voiries existantes va augmenter I'effet d’emprise (I'emprise supplémentaire est estimée
a environ 14 ha) et potentiellement empiéter sur des zones humides et leurs espaces de fonctionnalité jusqu’a
présent localisés juste en limite des voiries existantes.

Mesures d’évitement, de réduction de compensation a I’échelle du projet :

- La destruction de zones humides nécessite la mise en place de mesures de compensation relatives a la
remise en état des zones humides existantes ou la création de nouvelles zones humides. Cette
compensation devrait viser une valeur guide de 200% de la surface perdue (SDAGE Rhéne-Méditerranée
2016-2021).



Fonctionnalité écologique

Le COM emprunte I'espace libre (formé entre autres de cultures, landes et fourrés, terres arables, petits
boisements de coniféres) servant de coupure verte entre les parties urbanisées de Saint Jean de Védas et
Montpellier. Cet espace, composé de milieux ouverts a semi-ouverts, est surtout considéré comme un corridor
écologique pour son role de transition entre les cours d’eau du Rieu Coulon et de la Mosson et les milieux
humides associés.

Le tracé franchit également le corridor écologique de la Mosson a Juvignac. Un risque de rupture de la continuité
de la ripisylve est probable avec les modifications que cela implique pour le déplacement des espéces.

Mesures d’évitement, de réduction de compensation a I’échelle du projet :

- L’aménagement écologique des bassins de rétention devraient favoriser la biodiversité,

- Les corridors de déplacement de la faune devront étre maintenus,

- Des mesures de compensation devraient étre mises en place dans le cadre des études préalables afin de
minimiser au maximum les impacts.

Paysage

Il est question d’élargir des voiries déja existantes, I'impact visuel est donc modéré. Cependant cet aménagement
va accentuer la coupure visuelle entre les villes de Montpellier et Saint Jean de Védas.

Ressource en eau

Le projet concerne la reprise de voiries, déja existantes, en 2X2 voies et est localisé au sein du périmetre de
protection rapproché du forage Lauzette, situé a moins de 400 m. Un risque de pollution des eaux souterraines
est probable en cas de pollution chronique, saisonniére ou accidentelle.

Comme vu précédemment, le tracé franchit la Mosson. Un risque éventuel de pollution des eaux superficielles
et/ou souterraines est possible en cas de pollution accidentelle. Un risque de perturbation des écoulements est
également probable.

Le projet devrait présenter des aspects positifs en matiere de préservation des cours d’eau et des nappes
phréatiques puisque ce dernier devrait engendrer la reprise du réseau d’assainissement, créations de bassins de
confinement des pollutions accidentelles, traitement des eaux avant rejet en milieu naturel.

Le cycle de I'eau sera respecté par le maintien des transparences hydrauliques et I'amélioration des dispositifs
de collecte des eaux ruissellement. Le projet disposera de nombreux bassins d’orages, aménagés ou remis aux
normes, vers lesquels transiteront les eaux de ruissellement de la plate-forme et des bretelles.

Le projet prévoit également des dispositifs anti-pollution et la protection des zones de pompage en AEP.

Risque d’inondation

Le COM traverse une zone inondable formée par le lit de la Mosson et de son affluent, le Rieu Coulon. Une
portion du tracé est d’ailleurs concernée par le PPRi Mosson-Basse vallée. Les remblais nécessaires a la réalisation
de cette voie peuvent perturber les écoulements des eaux. Ainsi ces aménagements sont susceptibles d’aggraver
le risque d’inondation sur les zones d’activités, a proximité du Rieu Coulon, au niveau du secteur de « Belle vue »
a Saint Jean de Védas.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :




- Il est envisagé de ne pas augmenter ce risque par une transparence hydraulique du projet afin de ne pas
perturber les écoulements et ne pas aggraver le risque d’inondation. Le dispositif a pour vocation de
mettre la voie hors d’eau méme dans le cas d’une crue centennale. Des compensations sont prévues pour
les emprises sur les zones inondables.

Nuisances sonores

L'aménagement du COM va induire une modification de I'ambiance sonore par un report sur son itinéraire du
trafic aujourd’hui dispersé y compris en milieux urbains (le trafic attendu est de I'ordre de 60 000 a 90 000
véhicules/jour selon les trongons). Les zones résidentielles de la « Fermaude » et de « Malamort » a Saint Jean
de Védas, ainsi qu’une résidentielle localisée au sud de Juvignac sont particulierement exposées a ces nuisances
car localisées a environ de 200m.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

Des protections phoniques devraient étre mises en place, en fonction des mesures de bruit, sur le tracé du COM
afin de limiter les nuisances pour les zones limitrophes. Les protections sonores devraient étre principalement
réalisées par isolation a la source (écrans au plus prés des chaussées) et par la diminution des bruits émis grédce a
des revétements absorbants permettant des gains de 3 a 4 dB.

Qualité de 'air

Avec un trafic de I'ordre de 60 000 a 90 000 véhicules/jour selon les trongons, la qualité de I'air tendra a se
dégrader aux abords de la voirie. Le tracé du COM est globalement en dehors des zones résidentielles et longe
plut6t des secteurs d’activités sur la commune de Saint Jean de Védas. Ailleurs, ce sont plutét des zones ouvertes
qui sont traversées a I'écart des zones résidentielles.

Trois secteurs habités sont localisés a environ 200 m du COM. Ces secteurs plus proches de cet aménagement
pourront présenter une qualité d’air altérée, notamment en cas de fortes chaleurs et de circulation dense.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- L’une des solutions pourrait étre de limiter les déplacements des véhicules anciens polluants (diesel). Pour
cela, une alternative via I'utilisation d’autres modes de déplacements peut étre envisagée. Le COM vise a
améliorer les connexions avec les transports en commun a I’Ouest de Montpellier, notamment au niveau
des ligisons avec les parcs relais. Cette facilité d’accés encouragera I’'usage des transports en commun et
par conséquent un usage moindre du véhicule personnel impliquant une baisse des émissions de GES.

En outre, les modes actifs devront étre favorisés par des aménagements permettant la traversée de la
COM, ainsi que par le rétablissement des pistes cyclables, qui pourront d’ailleurs étre complétées
localement.



4.3.5.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Conseil Départemental de I’'Hérault

Ce projet concerne 'aménagement d’une liaison entre I’A709 (au niveau de son écartement de la plateforme de
I’A 9) et le giratoire situé a la jonction de la R 65F1 avec I’avenue Philippe Lamour a Castelnau-le-Lez. Pour I'heure,
des études préalables et une premiére phase de concertation ont été menées en 2012. Les communes
concernées par ce projet sont principalement la commune de Saint-Aunés hors du territoire métropolitain, mais
également Castelnau-le-Lez, Le Crés et Montpellier, suivant le tracé retenu.

Ce projet constitue un élément structurant du contournement routier de Montpellier dans sa partie Est. Il
permettra de drainer la circulation hors des traversées des communes de Castelnau-le-Lez, Montpellier, Le Crés
et Vendargues.

Son objectif est de rabattre le trafic de I'est de Montpellier vers la voie de contournement Sud de I'agglomération
(A709). Elle permettra la requalification en voirie urbaine de la traversée de Castelnau-le-Lez et un accés au péle
d'échange de Notre-Dame-de-Sablassou (tramway).

Ce programme comprend deux sections :

- dans un premier temps, une 2X2 voies, mise en service le 22 décembre 2008, la R 65f1 de 1 km, et une
piste cyclable au nord entre la D613 (Carrefour de I'Aube Rouge) et I’avenue Ph. Lamour. Ce programme
comprend deux ouvrages de franchissement ;

- dans un deuxieme temps, l'itinéraire sera prolongé de 2,5 km au sud a partir du giratoire situé a la
jonction de la R 651 avec I'avenue Philippe Lamour. Quatre variantes de liaisons sont envisagées.

Les objectifs de la DEM :

e participer au maillage viaire du bassin montpelliérain ;

e poursuivre le contournement de I'agglomération de Montpellier avec la continuité du BEL (Boulevard Est
de Liaison) et le raccordement sur ’'A709 ;

e améliorer la desserte du territoire du Pays de I'Or ;

o faciliter I'acces du territoire du Pays de I'Or au systéme de voiries structurantes de Montpellier
Méditerranée Métropole ;

e adapter le réseau de voies au développement urbain ;

e améliorer la sécurité en segmentant les usages de déplacement.

Ci-apres, I'analyse des incidences du projet de Déviation Est de Montpellier est réalisée sur la base des 4 fuseaux
d’études. Entre I'arrét et I'approbation du SCoT, une deuxiéme période de concertation s’est tenue en juin 2019.
La concertation portait sur deux variantes de tracés positionnées dans les fuseaux rouge ou orange qui sont donc
analysés dans la partie ci-apres.


http://routes.wikia.com/wiki/Autoroute_fran%C3%A7aise_A709
http://routes.wikia.com/wiki/Tramway_de_Montpellier
http://routes.wikia.com/wiki/Route_nationale_fran%C3%A7aise_113

Fuseaux possibles (Source : Portail du Département de I’Hérault, 2012)

4.3.5.2. Incidences potentielles du projet sur I’'environnement

Patrimoine naturel

Selon les variantes, I'emprise impacte plus ou moins les milieux agricoles, mais également, s’agissant des
variantes verte et bleue, elles viennent « rogner » plus ou moins les extrémités du bois de Doscares, site
remarquable (entité refuge pour la faune sur le territoire). Ce dernier subirait donc un défrichement potentiel
en fonction des variantes avec un impact sur la lisiere boisée et par conséquent un impact sur les espéeces
associées (zone de nourrissage pour les petits mammiféeres, les insectes, zones de chasse pour les oiseaux, zone
de déplacement/corridor pour les chiroptéres).

En outre, le franchissement de la riviere du Salaison et de sa zone inondable par la variante « bleue »,
présenterait I'impact potentiel le plus important sur la ripisylve, fragile de ce cours d’eau, en créant une rupture
dans sa continuité.

Les variantes « rouge » et « orange » franchissent quant a elles le ruisseau de la Jasse avec un impact
potentiellement fort sur les boisements rivulaires garants d’une certaine épuration des eaux de ce ruisseau, ainsi
qgue du maintien d’une biodiversité spécifique au sein de cet espace a dominante agricole.

La réalisation de cette déviation créera, quelle que soit la variante choisie, une discontinuité (est/ouest) dans

I’espace a dominante agricole et des difficultés de franchissement pour la faune associée.
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Paysages

La zone concernée par la déviation présente des sensibilités paysageres.

L’ensemble du périmetre d’étude est concerné par les vignobles AOC « la Méjanelle ». La déviation (quelle que
soit la variante choisie) viendra rompre la continuité de la plaine de Sérane et des vignobles avec un impact sur
les paysages viticoles, mais également sur la pérennité de I'activité viticole. La variante rouge passe a |‘extrémité
ouest du périmetre AOC. Le morcellement des parcelles est moins impactant que dans le cas du fuseau orange.
La variante « verte » longe le bois de Doscares ce qui réduit la fragmentation du périmeétre AOC. La variante
« bleue » est peu impactante vis-a-vis des parcelles viticoles classées AOC car les emprises sont faibles et situées
sur la frange de la zone AOC.

La zone dispose d’éléments de type chemins bocagers qui seront menacés par le tracé de I'une ou l'autre des

variantes. La disparition de ces éléments implique une perte d’hétérogénéité paysagere au sein de cet espace ol

dominé par les milieux ouverts.

De méme, suivant les variantes, les jardins familiaux et les arbres et sites remarquables peuvent étre
potentiellement menacés de disparition par I'aménagement de cette déviation. Le site sera alors privé du
caractere quelque peu champétre véhiculé par 'ensemble de ces éléments.

Ressource en eau

Des impacts sur la qualité des eaux du Salaison et de la Jasse peuvent étre attendus dans le cas des variantes
« bleue », « orange » et « rouge » en cas de pollution accidentelle. La zone d’étude n’est concernée par aucun
périmetre de protection de captage. Les bassins de rétention mis en place lors de 'aménagement de la voie
permettront d’éviter ou de limiter les risques de pollution éventuels des eaux.

Risques

Le périmétre d’étude comprend les zones inondables du Salaison et de I’'Etang Or Nord. La variante « bleue »,
interfére avec le PPRi du Salaison. Les remblais pourraient perturber I'’écoulement des eaux et aggraver le risque
inondation. Cependant le risque reste faible, les zones étant majoritairement non urbanisées. Seules les
habitations localisées en aval au Mas de Monnier et proches du cours d’eau, seront certainement plus exposées
a ce risque. La mise en place de bassin de rétention suite a 'aménagement de la route devrait permettre
d’atténuer ces risques.

Nuisances acoustiques et qualité de I’air

L'objectif de la DEM est de rabattre le trafic actuellement réparti entre différentes voies a I'environnement
urbain marqué, notamment les R 65 et 113, sur le contournement sud de I'agglomération. La traversée urbaine
de Castelnau-le-Lez sera donc délestée, ce qui permettra de réduire aussi bien les nuisances sonores que les
émissions de GES pour les habitations localisées a proximité.

Les études de trafic réalisées par le CETE en 2002, présentaient les résultats suivants :

e |aDEM a 2x1 voies, supportant un trafic a I’'heure de pointe du soir (HPS) de 2700 véhicules, présenterait
a I’horizon 2010, un de trafic de 27 000 véh/j.

e |a DEM a 2x2 voies supportant un trafic a I’heure de pointe du soir (HPS) de 3830 véhicules, présenterait
a I’horizon 2020, un trafic de 38 300 véhicules /j.

En 2013, la premiére portion de la DEM (DEM1) comptabilisait en moyenne un trafic équivalent a 14 155
véhicules/jour.

Dans l'intention, la traversée urbaine de Castelnau-le-Lez sera délestée d’autant de véhicules que la DEM en
accueillera. Ainsi I'espace agricole concerné par la déviation présentera un niveau sonore plus élevé suite a la
réalisation de I'aménagement. La variante et « bleue » est celle dont le tracé passe le plus loin des hameaux et



par conséquent pour laquelle les résidents seront moins soumis aux nuisances sonores et aux effets liés aux
émissions de polluants.

L'impact acoustique des variantes « verte » et bleue » est sensiblement le méme. Le mas de Verteil est
particulierement impacté par la variante « bleue ». De plus cette variante est la plus longue et la plus éloignée
de la densité de I'agglomération montpelliéraine. Elle peut, par conséquent, présenter une plus faible attractivité
guant a la décongestion des entrées de ville existantes telle que I'échangeur Est sur A709.

4.3.6.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Etat

Ce projet, prévu pour 2020, concerne la déviation de Baillargues/Saint-Brés avec la création au nord d’un
nouveau tracé rejoignant I’A9 et I’A 709. Les études sont actuellement en cours. Les communes concernées, sur
le territoire métropolitain, par ce projet sont Castries, Saint Geniés des Mourgues, Baillargues et Saint-Bres.

L’objectif est de drainer la circulation de transit hors des traversées des communes de Baillargues et Saint-Bres,
sur ’A 709, et d’améliorer I'acces au péle multimodal de Baillargues, la sécurité routiére et le cadre de vie des
populations de Baillargues et Saint-Bres ainsi que la fluidité du trafic de transit dans les zones concernées.

Les études de cette infrastructure sont inscrites au Contrat de Plan Etat Région 2015-2020. Les variantes de tracé
ne sont pas encore définies et la concertation pas encore engagée. Selon les hypothéses actuelles, la déviation
RN 113 devrait potentiellement concerner le secteur situé entre ’A 9 et I'actuelle RN 113, a la jonction des
communes de Valergues (hors territoire de la métropole) et de Saint-Brés, Baillargues, Castries et Saint Geniés
des Mourgues.

Dans ce contexte d’absence de tracé connu, I'analyse qui suit se limite a des considérations nécessairement
générales.

4.3.6.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Les terrains des zones potentiellement traversées sont globalement des milieux agricoles ouverts (prairies,
cultures). Les effets d’emprise sont estimés a environ 12 ha. Le franchira potentiellement les cours d’eau de la
Viredonne et de Courrens, qui constituent des corridors a une échelle locale. Le franchissement peut, par les
différents aménagements, constituer une barriere a la continuité en créant localement des difficultés de
franchissement par les espéeces ainsi qu’un appauvrissement des habitats du cours d’eau.

Paysage

Les impacts de cette déviation sur le paysage devraient étre modérés a forts. L'infrastructure s’insérera dans un
paysage ouvert donc soumis aux perceptions lointaines et les espaces batis de Saint-Bres et de Baillargues
pourraient bénéficier d’un impact visuel plus ou moins fort selon le tracé retenu, notamment a sa jonction avec
I'A9.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation :

- Les mesures d’intégration paysagére ne sont pas encore connues a I’heure actuelle. L’idéal serait de
limiter les remblais afin que la voie ne soit pas en positon trop surélevée par rapport a I’horizon. Des



mesures d’insertion paysagere peuvent également étre envisagées dafin de faciliter I'intégration de la voie
au sein de I’environnement.

Ressource en eau

Deux cours d’eau, tous deux bordés par une ripisylve sont potentiellement concernés. Si la continuité de la
ripisylve est menacée par le passage de cette infrastructure, cela peut déstabiliser les berges du cours d’eau
(appauvrissement des habitats du cours d’eau et impact sur la vulnérabilité des biens et des personnes en aval
soit a Valergues et Lunel-Viel).

La déviation est localisée au sein des périmétres de protection rapproché et éloigné du forage de Bouisset Sud
2. Des risques de pollutions accidentelle, chronique ou saisonniére pourraient alors survenir.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation :

- Les bassins de rétention mis en place lors de I'aménagement de la voie devraient permettre d’éviter ou
de limiter les risques de pollution éventuels des eaux.

Risques

Les tracés interferent avec le PPRi de Valergues, au niveau du ruisseau de Viredonne. Comme vu précédemment,
le franchissement du cours d’eau par l'infrastructure et les aménagements réalisés a cette fin, peuvent perturber
les écoulements et induire une certaine vulnérabilité pour les secteurs localisés en aval du projet, c’est-a-dire sur
la commune de Valergues.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation :

- Le principe de transparence hydraulique sera appliqué au projet afin de réduire ces risques.

Nuisances acoustiques et qualité de I’air

Les traversées urbaines de Baillargues et de Saint-Brés seront délestées d’un certain nombre d’usagers, ce qui
permettra de réduire significativement les nuisances sonores en milieux urbanisés aux abords de ces voies, et
ainsi I'exposition des secteurs habités limitrophes.

La déviation de la RN 113 ne devrait pas concerner des zones densément baties. Ainsi I'exposition des personnes
aux nuisances sonores et aux polluants, devrait rester limitée, sauf a sa jonction avec I’A 9 au niveau de Saint-
Brés et de Baillargues, suivant le tracé retenu.

Les trafics prévisionnels de cette déviation peuvent étre évalué a ce stade des études préalables dans une
fourchette estimée entrel1 500 et 22 000 véhicules jour selon les scénarios. Ce trafic allegerait d’autant les
voiries environnantes qui subissent I'engorgement et la dangerosité dus a la situation actuelle d’un trafic
surdimensionné pour ces voies (notamment la RN113, mais aussi les voies traversant notamment Baillargues et
Saint-Bres), permettrait leur requalification et un meilleur partage entre les modes de déplacements, voire
déchargerait aussi I’échangeur de Vendargues sur I’A709.



4.3.7.1 Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Etat (concessionnaire Vinci)

L'opération de déplacement de I'autoroute A9 au droit de I'agglomération de Montpellier se décompose en 3
trongons :

e Le troncon Est sur lequel I’A 709 est jumelée avec la plateforme de la nouvelle A9 ;
e Le trongon central sur lequel I’A709 et I’A 9 sont dissociées, I’A 709 se rapprochant alors du CNM ;
e Le trongon coté Ouest sur lequel I’'A 709 est jumelée avec la nouvelle A9.

Le programme de requalification de l'autoroute A709, concerne la plateforme de I'ancienne A9 sur les
communes de Montpellier et de Lattes. Il porte sur :

e des bassins de traitement et de confinement de la pollution chronique et accidentelle,
e des écrans de protection acoustique contre les nuisances sonores.

La requalification environnementale est engagée sur une premiéere tranche et une autre sur le plus long terme,
la requalification du boulevard urbain est envisagée ultérieurement. Les études opérationnelles de la premiére
tranche sont achevées.

4.3.7.2 Incidences potentielles du projet sur 'environnement

Ce projet de requalification environnementale consiste a créer des ouvrages de protection acoustique afin de
protéger les riverains de |'autoroute et a aménager des ouvrages destinés a protéger les ressources en eau de la
pollution chronique ou accidentelle liée a la circulation des véhicules.

Patrimoine naturel

La zone du projet ne comporte aucun habitat naturel, ni aucune espéce animale ou végétale protégée. Aucun
impact direct n’est attendu sur le patrimoine naturel.

Actuellement les eaux de ruissellement de I'A709 sont directement rejetées dans le milieu naturel par
I'intermédiaire des fossés qui se déversent ensuite dans les deux cours d’eau du Rondelet et du Lantissargues.
Ces cours d’eau présentent un faible intérét écologique car ils sont fortement anthropisés, mais la présence
d’espaces naturels classés en ZNIEFF de type | et Natura 2000 a une distance de moins d’1 km en aval traduit une
forte sensibilité de ces milieux. Ainsi la création des bassins de traitement et de confinement permet de traiter
la pollution chronique et accidentelle en provenance de I’A709 et d’assurer la protection de ces milieux sensibles.

L'impact attendu de ces aménagements est donc positif sur les milieux naturels.

Ressource en eau

Les impacts de ce projet sur la ressource en eau sont positifs. En effet, la création des bassins de traitement et
de confinement permet la protection de la ressource en eau en traitant la pollution chronique et accidentelle
relative a la circulation des véhicules et de matiéres dangereuses.

A travers le projet de requalification, les eaux de ruissellement seront traitées avant leur rejet dans le milieu
naturel. En outre, la présence de deux masses d’eau souterraines affleurantes au droit du projet, justifie
particulierement le traitement de ces pollutions. Ces nappes souterraines étant utilisées pour I’alimentation en
eau potable des communes environnantes, une vigilance est a apporter quant a leur qualité, compte-tenu du fait



que I’état chimique de la masse d’eau « Alluvions anciennes entre Vidourle et le Lez et le littoral entre Montpellier
et Sete » est considérée comme médiocre.

Risques

L'un des 4 ouvrages situés dans le bassin versant du Rondelet est qualifié de multifonctionnel. En effet, en plus
d’assurer le traitement des pollutions chronique et accidentelle, le bassin assure également I'écrétement des
pluies jusqu’a un évenement pluvieux d’occurrence 100 ans. Ce bassin assure cette fonction car les eaux du
troncon concerné aboutiront via cet ouvrage exclusivement dans le Rondelet alors qu’actuellement les eaux
aboutissent au sein de deux exutoires finaux : le Rondelet et le fossé du Mas de Saint-Pierre. Ainsi, afin de ne pas
aggraver les risques d’inondation en aval du rejet, la mise en place de ce controle quantitatif des débits a été
intégrée.

Le positionnement des bassins a été concu, afin d’éviter les risques d’inondation des différentes voies de
circulation.

Nuisances acoustiques

L’étude acoustique réalisée dans le cadre des études d’exécution en 2012 révéle que des batiments situés sur le
premier front de I'autoroute présentent des expositions sonores supérieures a 65 dB de jour et 60 dB de nuit. En
outre, un grand nombre de batiments présentent une exposition au bruit dépassant le seuil de Point Noir Bruit
(>70 dB entre 6h-22h et/ou >65dB entre 22h-6h).

Les impacts de la mise en place de ces écrans de protection acoustique seront donc bénéfiques/positifs sur la
santé humaine compte-tenu de la limitation de I'exposition aux nuisances sonores.

4.3.8.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : 3M (depuis le 1¢" janvier 2017)

La LICOM consiste en un axe nouveau, nord-sud, de 6 km environ qui reliera la R27E6 a la R27E7, et s’inscrira
dans le réseau local en structurant les dessertes existantes. Ce projet n’est donc pas directement relié a I’A750
au nord. Il s’inscrit dans une démarche d’amélioration des dessertes locales existantes et de déviation des
villages, en évitant la fonction de rocade de I'agglomération qui sera assurée par ailleurs par le projet de
Contournement Ouest de Montpellier (COM). Ce projet, encore a |'étape d’avant-projet, devrait permettre de
décongestionner le trafic dans la partie ouest du territoire, a I'ouest de Saint Jean de Védas. Au-del3, il se poursuit
au sud, jusqu’au PEM de Villeneuve, sur le tracé de l'infrastructure existante, et pourrait, le cas échéant, se
brancher, a terme, sur I’A9, dans le secteur de I'actuelle aire de services de Fabrégues.

Les communes concernées par ce projet sont Saint Georges d’Orques, Pignan, Saussan, Fabrégues et au-dela,
Villeneuve-les-Maguelone et Lattes.
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4.3.8.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats et espéces

Les milieux concernés par le tracé correspondent globalement a des zones de culture, de prairies, de garrigues,
des espaces boisés et des vignes. Les effets d’emprise sont estimés a environ 7 ha.

La réalisation de cette voie va induire la disparition des milieux localisés au niveau du tracé sur environ 5 km.
L'impact sur d’éventuelles espéces et habitats protégés ou d’intérét communautaire est difficile a estimer et
devra étre approfondi dans le cadre d’études spécifiques.

Fonctionnalité écologique
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Le tracé de la LICOM franchit deux cours d’eau La Brue et le Lasséderon identifiés comme des corridors
écologiques de la trame bleue. La réalisation de la LICOM n’est pas sans conséquence sur les continuités
écologiques car elle va fragiliser voire interrompre les possibilités de déplacements des espéeces entre les vallées
de la Brue et du Lasséderon. Ces dernieres sont déja relativement contraintes par le « couloir » formé par les
zones urbanisées de Fabrégues, Saussan, Pignan, Lavérune et Saint Georges d’Orques.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- Des mesures adaptées devront étre définies pour assurer le maintien des fonctionnalités écologiques.

Paysage

Le tracé de la LICOM s’inscrit au sein des milieux ouverts agricoles. Le tracé va ainsi marquer une rupture dans
ce paysage relativement plat. Les zones résidentielles les plus proches sont localisées a plus de 450 m, ce qui
devrait réduire les impacts visuels a partir des zones habitées.

Ressource en eau

Le tracé de la LICOM concernant deux cours d’eau, des risques potentiels de pollution de ces cours d’eau sont
possibles. La LICOM est localisé a environ 800 m du forage Olivet et des périmétres de protection rapproché et
éloigné de ce méme captage et du périmetre de protection éloigné du forage du Boulidou. Les bassins de
rétention réalisés dans le cadre de I'aménagement de la voie devraient permettre de limiter les risques d’atteinte
a la ressource en eau superficielle et souterraine.

Risques

Le tracé de la LICOM est concerné par le PPRi de la Brue a Saussan et de la Mosson Amont a Pignan. Les
remblais/déblais effectués dans le cadre de la réalisation de la voie pourront provoquer une modification des
écoulements des eaux et des risques d’aggravation des risques d’inondation en aval pourraient subvenir. Les
aménagements seront favorables a la transparence hydraulique afin de ne pas perturber I'écoulement des eaux.

A Pignan, le tracé est concerné par une zone d’aléa retrait/gonflement des argiles moyen. Cet aléa nécessite la
mise en place de mesures permettant de garantir la pérennité de l'infrastructure et des ouvrages face a
d’éventuels mouvements de terrain.

Qualité de I'air
En termes de qualité de I'air, les incidences sont limitées a proximité de la LICOM, les espaces habités étant
relativement éloignés. Cependant les bénéfices de la LICOM se feront probablement ressentir au niveau des

villages directement ou indirectement desservis, voire méme de Montpellier, si la LICOM joue bien son réle
permettant de délester leurs voiries.

Nuisances acoustiques

En ce qui concerne le trafic, I'infrastructure projetée n’a pas vocation et ne doit pas jouer le réle d’écoulement
du trafic de transit assurée par la voie de Contournement Ouest de Montpellier (COM). Ainsi il ne s’agit pas
d’inciter le trafic de transit a emprunter cet itinéraire, qui pénaliserait le trafic local.

A I'horizon 2025, d’apres I'étude d’avant-projet, le trafic sur cet axe varierait entre 11300 et 18 000
véhicules/jour.

L'impact des nuisances acoustiques liés a la LICOM sont limités. En effet, comme vu précédemment, le premier
front d’espaces batis a vocation résidentielle, se situe a plus de 450 m de la voie, a Saussan.



4.3.9.1. Contexte et objectifs

Maitres d’ouvrage : Conseil Départemental de I’Hérault

L'objectif est de relier le LIEN a I’A750 a Bel Air et depuis la R 986 au Nord de Saint-Gély du Fesc, afin de créer un
contournement urbain en 2é™ couronne. Le LIEN, liaison routiére (RD 68) d’environ 35 km pour la section
compléte autour de Montpellier, permettra de relier a terme les deux autoroutes A9 et A750 en une trentaine
de minutes. La commune concernée par le projet, sur le territoire de la Métropole, est la commune de Grabels
(avec les communes de Saint-Gély du Fesc, de Combaillaux et de Saint-Clément de Riviere, hors territoire).

Ce projet, inscrit au PDU dispose actuellement de toutes les autorisations, a I'exception de celle relative a la

dérogation au titre des espéces protégées.
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Ce projet vise 6 objectifs principaux :

Désenclaver I'arriére-pays au moyen d’une liaison routiere efficace,

Dynamiser ce territoire, en le rendant plus accessible et donc plus attractif sur le plan économique,

Faciliter les accés aux équipements touristiques, aux espaces naturels et de loisirs,
Fluidifier et diffuser le trafic routier, en diminuant les temps de trajets,

S’inscrire dans I'organisation des déplacements de I'aire urbaine, en facilitant le développement des

transports en communs et les rabattements intermodaux,

Contribuer a résoudre les problémes de sécurité routiére et limiter la saturation des pénétrantes

urbaines de Montpellier.



4.3.9.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

D’aprés les études faune/flore réalisées dans le cadre de ce projet, les habitats concernés par I'emprise
(ensemble du projet) sont les suivants :

- pelouses méditerranéennes a xériques, pelouses a Brachypode rameux (impact tres faible),

- garrigues calcicoles (impact tres faible),

- matorral a Pin d’Alep, matorral a Chéne vert (impact trés faible a nul),

- foréts de Pin d’Alep, plantation de résineux (impact faible),

- zones agricoles,

- prairies mésophiles (impact trés faible).

Ainsi le projet implique la destruction de 2,5 ha d’habitat a enjeux de type pelouses méditerranéennes xériques
et gazon du Brachypodietonretusi, 29 ha de milieux forestiers, 3,9 ha de zones humides et d’espaces de
fonctionnalité des cours d’eau correspondant notamment a la ripisylve aux abords de la Mosson.

Sur le territoire de 3M, les effets d’emprise sont estimés a 15 ha environ.
Espéces

La destruction d’habitats va induire la destruction d’individus d’espéces floristiques (une espece protégée) et
faunistiques (insectes, amphibiens de par I'altération d’habitats aquatiques, reptiles — altération des habitats
pendant les travaux et risque de dérangement des individus, oiseaux et chauves-souris - fragmentation des
habitats et rupture des continuités écologiques, risque de collision, mammiféeres — risque de collision).

Fonctionnalité écologique

Un corridor écologique est identifié au sein des landes de la Soucaréde au Nord du territoire, faisant le lien entre
les vallées de la Mosson et du Lasséderon. Ce corridor est interrompu par le tracé du LIEN. Les échanges
Est/Ouest seront donc limités par cette infrastructure pour les espéces terrestres.

Un certain nombre de mesures sont mises en évidence dans le dossier d’enquéte préalable a la Déclaration
d’Utilité Publique, afin de réduire ou de compenser les impacts sur les habitats naturels, la faune et la flore.

Quelgues unes des mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- le calendrier des travaux sera adapté a la phénologie des espéces,

- des passages inférieurs seront créés pour la faune,

- les corridors existants devront étre maintenus,

- des connexions écologiques favorables aux chiropteres, aux mammiferes terrestres/semi-aquatiques
dans le cadre de la création d’ouvrage d’arts devront étre mises en place,

- des bassins de rétention adaptés a la faune devront étre privilégiés,

Paysage

L'emprise méme du projet ne concerne pas I'emprise des sites inscrits, I'infrastructure ne détruira ou ne
modifiera aucun élément de patrimoine identifié au sein des sites inscrits. Les choix effectués lors de la définition
méme du tracé ont permis de s’affranchir de cet impact. Il n’y aura aucune co-visibilité entre le LIEN et les sites
inscrits, ainsi la nouvelle voirie ne modifiera pas non plus leur qualité visuelle et paysagére.



Le projet traverse des paysages différents, parfois boisé (pinéde), parfois en plaine, ainsi que des espaces en
entrée de ville ou encore des franchissements de riviere (Mosson). La présence végétale devrait réduire les
impacts sur les perceptions paysageres et I'intégration paysagere du projet sera recherchée.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

L’intégration de I'ouvrage pourrait passer par le renforcement des végétaux existants (ripisylve de la
Mosson...), afin de favoriser la transparence visuelle.

- Les logiques de terrassement devront s’intégrer en respect de la cohérence morphologique des lieux.

Ressource en eau

Le projet présentera de faibles impacts sur les écoulements et la qualité des eaux superficielles. En effet, les eaux
pluviales transiteront dans des bassins de rétention avant rejet dans le milieu extérieur.

En ce qui concerne les eaux souterraines, aucun impact notable n’est a attendre sur I'alimentation des aquiféres,
les surfaces nouvellement urbanisées étant négligeables par rapport aux aires d’alimentation de ces aquiféres.

Cependant, le sud du tracé traverse le périmétre de protection éloigné du forage de Puech Serié. Au nord, une
portion d’environ déja existante de I'actuel LIEN, longue de 2,8 km, traverse le périmetre de protection éloignée
(PPE) du forage du Lez. Il existe un risque de pollution des eaux souterraines en cas de pollution accidentelle.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- La mise en place d’un réseau étanche de collecte des eaux pluviales et les bassins de rétention
imperméabilisés protégeant les eaux superficielles et les nappes vis-a-vis des risques de pollution
accidentelles dans les zones vulnérables.

Risques

Le tracé traverse des zones concernées par le risque incendie de foréts (zone de danger a Grabels). Afin de ne
pas augmenter ce risque dans les garrigues de I'Ouest montpelliérain, différents aménagements sont envisagés
(rétablissement des passages de pistes DFCI, création de bande débroussaillée de sécurité, ...). Le LIEN sera inscrit
au schéma stratégique de DFCI.

En limite territoriale, le tracé est concerné a Grabels par le PPRi de la Mosson amont. Le projet présentera un
impact relativement limité sur les zones inondables de la Mosson. Les remblais en zones inondables seront
compensés par des déblais équivalents.

Le tracé est également concerné par un aléa retrait/gonflement des argiles moyen sur la majeure partie de son
tracé. Cet aléa sera pris en compte et nécessitera la prise de mesures afin de garantir la pérennité de
I'infrastructure et des ouvrages face a d’éventuels mouvements de terrain.

Nuisances sonores

En délestant une partie du trafic de transit proche ainsi que du transit de pénétration a destination de
Montpellier, le LIEN aura pour effet d’atténuer les nuisances liées a la circulation sur les pénétrantes actuelles :
RD102, RD127, RN109.

Les agglomérations de Grabels, Saint-Clément-de-Riviere, des Matelles notamment profiteront également, dans
la traversée de leur centre-ville, d’une diminution des nuisances sonores (réduction du trafic, en particulier du
trafic poids-lourds).

En revanche, le LIEN supportera un important trafic (16 200 véhicules/jour entre Bel-Air et la R102 ; 14 300
véhicules/jour entre la R102 et la R986 ; 23 200 véhicules/jour sur la déviation de Saint-Gély-du-Fesc), mais les



nuisances directes sur des populations seront toutefois réduites puisque le projet traverse essentiellement des
espaces non urbanisés. Néanmoins, des incidences sont attendues quant a la pérennité de la zone de calme,
identifiée au nord du territoire par le PPBE, et traversée par le projet.

Qualité de I'air

L'aménagement du LIEN entre Saint-Gély-du-Fesc et I'autoroute A750 entrainera une augmentation du trafic
routier et des émissions de polluants atmosphériques associés. La faible présence de logements a proximité de
I'infrastructure limitera I'exposition de la population a ces polluants. Néanmoins, les émissions de gaz a effet de
serre seront augmentées malgré I'amélioration technique du parc automobile. Les émissions de polluants
devraient en outre étre réduites aux abords des pénétrantes (R102, R127, RN109) dont le trafic devrait étre
atténué suite a la mise en service de l'infrastructure et par les effets de I'amélioration de la fluidité du trafic
générée par ce barreau du LIEN.

4.3.10. Le raccordement Est du LIEN a I’A709 — Liaison Intercantonale d’Evitement
Nord
4.3.10.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : Montpellier Méditerranée Métropole (depuis le 1¢" janvier 2017)

L'objectif du projet est de connecter le LIEN a I’A709 au droit de I’échangeur de Vendargues afin de prolonger le
LIEN jusqu’a I’A709, en s’appuyant en partie sur la déviation de Castries. Inscrit au PDU, son échéance est pour
I’heure inconnue, car il est en phase d’études préliminaires. Les communes concernées par ce projet sont

Castries, Vendargues et Baillargues.

Variante du tracé de du LIEN R 62 « Vendargues-A9 » (Source : 3M)
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4.3.10.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Au niveau du raccordement a I’A709, les différents fuseaux présentent un effet d’emprise sur I'espace naturel
du « Bois de Saint-Antoine ». Les milieux et espéces présentent au sein de cet espace naturel sont ainsi
potentiellement menacés de disparition.

Le projet (fuseaux « rouge » et « bleu » plus particulierement) empiéte principalement sur des milieux de type
foréts de Chéne vert et des prairies méditerranéennes, présentant des enjeux respectivement modérés a forts
dans le cas de la ZNIEFF de type | « Garrigues de Castries », a Castries et considérés comme réservoir de
biodiversité.

Les fuseaux « rouge » et « bleu » franchissent également la ZNIEFF de type | « Riviere de la Cadoule a Castries et
Vendargues ». Cette riviére et les milieux associés, considérés comme corridor écologique, abritent des especes
patrimoniales telles que Murin a oreilles échancrées, le Milan Royal ou encore I’Agrion nain.

Ces effets d’emprise sur les espaces considérés comme réservoir de biodiversité ou comme corridor écologique,
peuvent entrainer une certaine perte de fonctionnalité de ces espaces, en perturbant ou en interrompant la
continuité.

Ressource en eau

Le tracé pourrait franchir la Cadoule a Vendargues. Des effets sur la qualité des eaux peuvent étre attendus et
des effets d’emprise sur les secteurs de ripisylve.

Le tracé se situe a environ 100m du périmétre de protection éloigné des forages Candiniéres Ouest et Est,
captage vulnérable aux pollutions. Les mesures relatives a la collecte, au traitement des eaux de ruissellement
prises dans le cadre de la réalisation du projet devraient permettre de limiter les effets sur la ressource en eau.

Risques

Une portion de 500 m au nord du tracé est concernée le PPRi Etang Or Nord. Une petite portion sud du tracé sur
la commune de Baillargues est concernée par la zone inondable rue Saint-Antoine. Le tracé se trouve a I'écart de
toutes constructions. Aucun impact particulier n’est donc a envisager concernant le risque inondation.

Paysage

L'impact paysager est relativement limité. L'espace étant cloisonné par des espaces boisés et les espaces
urbanisés de Castries, Vendargues et Baillargues.

Nuisances sonores

La zone ne présentant pas de secteurs habités limitrophes, les impacts relatifs aux nuisances sonores restent
limités. Cependant les nuisances sonores devraient étre moindres dans les secteurs résidentiels le long de la
RD65 a Vendargues, qui devrait étre délesté par la création de cette deuxieme couronne.

Des comptages réalisés en octobre 2013 par le CG34 laissent apparaitre que le futur barreau du LIEN intéressera
particulierement les trafics pendulaires transitant actuellement via la R65 pour rejoindre Montpellier, avec une
prépondérance d’usagers en direction d’A9 le matin et en provenance d’A9 le soir. Dans ces conditions, la R65
sera privilégiée par les usagers en échange avec Mauguio et les communes du Sud-Est du secteur.

Qualité de I'air

Le projet se situe en zone non habitées et est a plus de 400 m des zones résidentielles de Vendargues. Les impacts
sur la qualité de I'air seront donc limités en termes d’exposition des habitants.



4.3.11.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : 3 M (depuis le 1¢" janvier 2017)

La commune de Lattes connait régulierement des problémes de congestion dans sa traversée Est/Ouest sur I'axe
constitué par la R 132 et son prolongement vers I'Est par la R 189 et la R172. Les comptages de circulation
effectués au pont Méjean attestent de niveaux de trafic trés élevés (environ 40 000 véhicules/jour pour du transit
ou des échanges locaux).

L'objectif est de permettre la desserte locale par une liaison Est-Ouest évitant le centre de Lattes offrant un
nouveau franchissement de Lez. L'étude d’opportunité a montré I'impact réel du contournement et ainsi justifiée
la réalisation du projet. La déviation Nord de Lattes, inscrite au PDU, reste encore a définir et constitue une
intention. Outre Lattes, les autres communes concernées par ce projet sont Saint Jean de Védas et Montpellier.

4.3.11.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

L’emprise du barreau nord Lattes touche principalement des zones de cultures (vignes), des espaces de landes
et fourrés et des petits espaces boisés. Cet effet d’emprise est estimé a environ 8 ha.

Le tracé du barreau passe en limite de I'espace naturel du Bois Maurin (entre Lattes et Saint Jean de Védas) et
de I'espace naturel sensible du Fromiga. Le projet ne semble pas présenter d’impact significatif sur des milieux
de fort intérét écologique. Cependant des effets d’emprise sur les espaces naturels cités précédemment sont
possibles (en fonction de la largeur du tracé), impliquant une perte d’habitats boisés, de maquis ou de garrigues
et des especes associées.

Fonctionnalité écologique

Le barreau nord Lattes fragmente le corridor écologique, composé de milieux ouverts, qui assure une continuité
entre les vallées du Rieu Coulon et du Lez. Cet espace est déja contraint par la présence de I’A9 et des axes
ferroviaires ainsi que par la présence des zones urbanisées de Montpellier, Lattes et le secteur de Maurin.

Le barreau constituera un obstacle supplémentaire dans cet espace, ce qui fragilisera la fonctionnalité écologique
en limitant les déplacements potentiels de la faune.

Paysages

Cette infrastructure participe un peu plus a la fragmentation du paysage dans cet espace. Ce barreau vient couper
« I'espace de respiration » entre les zones baties particulierement denses au sud de Montpellier et les espaces
batis de Lattes.

L'impact sur le paysage est limité puisque les perspectives visuelles restent relativement restreintes dans ce
secteur localisé au sud de Montpellier. Les entités densément baties cloisonnant I'espace. Le paysage est
relativement peu sensible dans ce secteur.

Des sites archéologiques ont été recensés dans la zone d’étude, lors de la réalisation du volet environnement de
I’étude d’opportunité réalisée en octobre 2010.

Ressource en eau




Le projet franchit 4 cours d’eau : le Rondelet, le Lantissargues, le Lez et la Lironde. Le projet peut présenter des
impacts potentiels sur la qualité des eaux de ces cours d’eau, en cas de pollution accidentelle notamment mais
également en ayant un effet d’emprise sur la ripisylve qui joue un réle dans I’épuration des eaux.

A son extrémité Ouest, le tracé s’inscrit au sein du périmetre de protection rapproché des forages de la Lauzette
et Lou Garrigou a Saint Jean de Védas. Le tracé de cette voie concerne a |'extrémité Est, une partie du périmetre
de protection éloigné du forage des Garrigues Basses.

Le risque pour la ressource en eau souterraine est lié aux pollutions chroniques ou accidentelles, et aux eaux de
ruissellement des voiries.

Le projet devra prévenir ces risques par la mise en place de bassins de rétention permettant de limiter I'impact
des éventuelles pollutions.

Risques

Le risque d’inondation est important, ce tracé étant concerné par la zone rouge du PPRi de Lattes sur la commune
de Lattes, concernant le Lez et le Rieu Coulon. Les remblais effectués dans le cadre de 'aménagement de la voirie
peuvent entrainer une modification du régime d’écoulement des eaux en cas d’inondation et induire des
inondations des secteurs habités de Maurin et Boirargues situés en aval des portions de cours d’eau concernées
par I'infrastructure. Le tracé du contournement devra étre adapté et des dispositifs de rétention des eaux sont a
prévoir.

Nuisances acoustiques et qualité de I’air

Le centre de Lattes délesté d’un certain nombre de véhicules par la création de ce barreau, notamment par la
création d’un nouveau franchissement du Lez, devrait bénéficier d’'une baisse des nuisances sonores. La qualité
de I'air devrait également y étre améliorée en conséquence.

Le trafic au niveau du contournement pourrait atteindre 1 400 véhicules en heure de pointe du soir a I'horizon
2025.

Les espaces franchis par le barreau sont relativement a distance des espaces urbanisés. L’exposition aux
nuisances sonores et aux émissions de polluants devrait étre modérée.

4.3.12.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : 3M (depuis le 1¢" janvier 2017)

La déviation de Castries correspond a un nouveau tracé au sud de Castries entre les R 610, 68 et 26. Cette
déviation est inscrite au PDU, et prévue pour 2017. Les travaux ont débuté. Seule la commune de Castries est
concernée par ce projet.

L'objectif est d’éviter la traversée de Castries pour des mesures de sécurité et pour améliorer le cadre de vie des
habitants. Le trafic de transit sera alors reporté en entrée Est. Le projet est constitué d’une route bidirectionnelle
a deux voies, d’une longueur de 3 900m, contournant I'agglomération de Castries par le Sud et raccordée au
réseau existant par des carrefours giratoires existants ou nouveaux.

Ce projet a fait 'objet d’'une étude d’impact en octobre 2011, dans laquelle les impacts de plusieurs variantes
ont été étudiés. Le tracé actuel est |égerement différent, par endroit, de celui retenu dans I'étude d’impact, mais
les incidences restent globalement similaires.



4.3.12.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

La quasi totalité du tracé traverse la ZNIEFF de type | « Garrigues de Castries », sur toute sa longueur a Castries.
Composée d’un massif de garrigues plus ou moins fermées, cette ZNIEFF accueille de nombreuses espéces
végétales et animales patrimoniales. La présence d’anciennes carriéres, restant en eau une bonne partie de
I’année, induisent un intérét écologique supplémentaire. Ce site, a proximité de I'agglomération montpelliéraine
dispose d’une tres forte valeur écologique.

L’emprise du projet est consommatrice d’espace (estimée a environ 15 ha). Les impacts directs sur les milieux
seront les suivants :

- 600 m?de bois de frénes riverains méditerranéens (enjeux majeurs) ;

- 2 hade pelouse a Brachypode rameux en mosaique avec les garrigues a thym (enjeux majeurs) ;

- 8 hade forét de chénes verts (enjeux modérés) ;

- 2700 m%de matorral de chéne vert et chéne kermés (enjeux modérés) ;

- 1200 m?de prairie de fauche (enjeux modérés).

Espéces animales et végétales

La destruction et I'altération de certains habitats va induire un impact sur certaines especes associées :

e |’altération de I’habitat de I’Agrion bleuissant (libellule a enjeux majeurs a forts) avec la mise en place
d’un ouvrage d’art au-dessus de la Cadoule ;

e L’altération de I’habitat du Psammodrome d’Edwards (enjeux majeurs a forts) et notamment la perte
d’habitat d’espéce via I'effet barriére que représente I'ouvrage

e la destruction et I'altération des territoires de chasse et de reproduction aboutissant au déplacement
présumé des individus vers des habitats de substitution existants a proximité immédiate.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- Des mesures de compensation telles que la restauration de la qualité biologique de la Cadoule, la
restauration des conditions de transit des chiroptéres le long de la Cadoule, ainsi que la restauration des
garrigues ouvertes ont été établies dans le cadre de I'étude d’impact.

Fonctionnalité écologique

Ce projet de déviation fragmente considérablement cet espace naturel, en constituant un obstacle aux
déplacements Nord/Sud au sein de ce réservoir de biodiversité. En outre, la Cadoule et sa ripisylve, corridor
écologique seront altérés.

La fragmentation de la mosaique de garrigues ouvertes et de boisements présents sur le site va induire une
modification de 'utilisation de ces milieux par la faune de type chiroptéeres et reptiles notamment.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- Les mesures prises dans le cadre des impacts sur les milieux naturels seront également favorables au
rétablissement de la fonctionnalité écologique du secteur.



Paysage

L'impact paysager le plus important est relatif a I'artificialisation de la plaine de Castries. Cependant I'impact
visuel du tracé actuel est limité car traversant en majeure partie, un massif boisé. Pour les secteurs plus exposés
en plaine, I'impact reste également limité, la voie ne présentant pas de grand dénivelé et s’appuyant sur le terrain
naturel.

La présence de cette infrastructure routiére pourra présenter un impact sur les perceptions depuis et vers le
Chateau de Castries et son parc.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation a I’échelle du projet :

- Les impacts sur le paysage sont atténués par des mesures de préservation de la végétation de garrigue.
Aucun projet de plantation de substitution complémentaire n’est envisagé. Cependant le projet
d’infrastructure fera I'objet de principes d’aménagements paysagers visant a limiter les impacts sur le
paysage.

Ressource en eau

Une portion nord de 2,3 km se situe au sein du périmetre de protection éloigné des forages Candinieres Ouest
et Est. Ce captage, est d’aprés le schéma directeur d’alimentation en eau potable, vulnérable aux pollutions. En
outre, la déviation franchit la Cadoule au Sud-Ouest de Castries.

Dans le cas des infrastructures routiéres, les risques de pollution des eaux sont notamment en lien avec des
pollutions chroniques ou accidentelles, mais ils sont également relatifs au ruissellement des eaux (lessivage).
Dans ce secteur, ces risques présentent un impact potentiel sur les eaux superficielles de la Cadoule ainsi que sur
les eaux souterraines du systéme karstique du Lez particulierement vulnérable.

Mesures d’évitement, de réduction, de compensation :

- Des mesures de rétablissement des écoulements superficiels et des talwegs sont prévues dafin de limiter
les impacts sur les écoulements intermittents.

- Le projet se doit de respecter la reglementation, bien qu’assez peu restrictive, associée au périmétre de
protection éloigné. Il prévoit des mesures relatives a la collecte, le traitement des eaux de ruissellement
de la plateforme routiére, et prend en compte les éventuelles pollutions accidentelles.

Risques

Les deux extrémités de ce tracé, d’environ 4 km, sont concernées par le PPRi Etang Or-Nord. Le risque
d’inondation est important, compte-tenu du fait que des remblais en zone inondable peuvent induire une
aggravation de ce risque.

Nuisances sonores

D’aprés I'étude d’'impact réalisée en 2011, le trafic attendu est inférieur a 25 000 véhicules/jour. Les espaces
d’habitation sont localisés globalement a plus de 250 m de la route. Quelques constructions agricoles sont
localisées a une distance inférieure a 200 m.

La mise en place de cette route va engendrer une dégradation de I'ambiance sonore aux abords du tracé dans
un périméetre de 150 m environ, mais ne devrait pas avoir d’incidences significatives sur les zones d’habitat en
marge des axes. En ce qui concerne, les zones baties au Sud de Castries, plus proches la déviation, I'étude
d’'impact a révélé que les niveaux sonores devraient étre en-deca du seuil acoustique admissible. Aucune
protection acoustique ne devrait s’avérer nécessaire.



Qualité de l'air
L’étude d’impact a mis en évidence une forte diminution des pollutions et par conséquent une amélioration de

la qualité de I'air. Cette diminution est en lien avec la baisse de trafic au sein de la traversée de Castries (report
sur la déviation au Sud).

On attend cependant un report des pollutions au niveau des axes nouvellement créés de la déviation. Cette
pollution concerne des secteurs non habités. Ce sont des espaces naturels ou agricoles qui y sont plus
particulierement exposés. Le secteur étant plat et ouvert, il est donc plus sujet aux vents, ce qui facilitera la
dispersion de cette pollution.

D’apres I'étude de trafic réalisé en 2013, différents effets sont attendus sur le trafic de la R26 a l'intérieur de
Baillargues ou de Castries et en fonction des aménagements.

4.3.13. Le Raccordement RM 65 (Le Crés) — LIEN
4.3.13.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : 3M

La RM65 est un axe départemental qui relie par le nord de I'agglomération montpelliéraine, la RM609 en
direction de Millau, a la RM13 via le Boulevard est en direction de Nimes ou encore a la RM610 au niveau de
Vendargues.

[ .

La RM65 est une infrastructure privilégiée
pour de nombreux déplacements. Le projet
de Liaison Inter-cantonale d’Evitement Nord

(LIEN), qui est essentiel pour Ile

désenclavement des communes de Ia
premiere et de la deuxieme couronne dont la
croissance démographique est appelée a se
poursuivre, occupe une position déja trop
éloignée au Nord et ne réduira que tres
partiellement le trafic sur la RM65. Celle-ci
fait donc I'objet d’études en cours visant a
son aménagement a 2 x 2 voies, de la Lyre
jusqu’au Cres.

Toutefois, la RM65 n’est pas, et n’a pas
vocation a étre, un itinéraire de grand transit
départemental, ce role étant dévolua ’'A 9, a
I’A 709 et aux contournements routiers.

La RM65 doit donc constituer a termes non
pas une rocade mais une infrastructure
limitée a 2x1 voies, capable de concilier
AVANT - PROJET fiabilité et maintien des temps d’acces pour
| des trajets périphérie / périphérie.

Liaison RD65/LIEN

Trafics Horizon 2020

Extrait de I'avant-projet — Juin 2010
Conseil Départemental de I’Hérault
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Les objectifs de cette opération sont les suivants :

e Soulager le trafic poids lourds au droit des zones économiques soulager la RM610 du trafic d’échange a
I’échelle de I'agglomération qui permettra le réaménagement plus urbain de la RM610 en diminuant les
nuisances pour les riverains ;

e Constituer une infrastructure capable d’assurer la desserte efficace des différentes zones d’activités
existantes et projetées (ZA des Cousteliers, ZA du Salaison et Via Domitia et a terme les extensions
urbaines de I'ancienne « Porte Est » inscrit au SCoT de 2006 et réduites dans le SCoT révisé).

Le tracé concerne uniquement la commune de Vendargues.

4.3.13.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

Le tracé ne concerne aucun espace protégé ou d’inventaires. Cependant, cette portion d’environ 1,5 km va
impacter des espaces naturels susceptibles d’abriter une faune intéressante. En effet, le tracé traverse des
habitats de type vergers, maquis et garrigues, landes et fourrés ainsi que des espaces boisés. Les effets d’emprise
avoisinent les 2 ha.

La mise en place de ce raccordement induira donc la perte d’habitat pour certaines especes telles que les
chiropteres (rhinolophes, vespertilions, noctules...), les oiseaux (Busard cendré, Circaete Jean-le-Blanc, Traquet
motteux...), les reptiles ou encore amphibiens.

Fonctionnalité écologique

Cette infrastructure constitue une rupture au sein de cet espace composé de bois et de garrigues. Une portion
de cet espace se retrouvera ainsi isolée du reste de I'ensemble, car confinée entre les parties urbanisées de
Vendargues et l'infrastructure elle-méme. Les possibilités d’échanges entre la « portion isolée » et le reste de
I’ensemble de boisements et de garrigues seront donc plus contraintes.

Paysage

L'infrastructure est particulierement a I’écart des zones baties et donc trés peu soumises a la vue. Cependant,
elle marquera une discontinuité et une rupture dans ce paysage boisé et de garrigues.

Ressource en eau

Le projet ne concerne pas de cours d’eau. Le captage le plus proche est situé a environ 2 km (Forage du Mas
Pont). Aucune incidence n’est attendue sur ce dernier compte-tenu de la distance qui les sépare.

Cependant les nappes souterraines étant a dominante calcaires, ces derniéres sont particulierement sensibles
aux pollutions de surface. Des risques de pollutions peuvent survenir en cas de pollutions accidentelles
notamment. Ces risques doivent étre pris en compte dans le cadre des études d’aménagement de la route.

Nuisances sonores et qualité de I’air

Aujourd’hui, on enregistre un trafic moyen sur l'itinéraire de I'ordre de 25 000 véhicules par jour. A I’heure
actuelle, les heures de pointe du matin et du soir concentrent les difficultés, le reste de la journée la circulation
pouvant étre caractérisée comme fluide.

Le tracé se situe au sein niveau de secteurs non habités. Les impacts sur la qualité sonore et de I’air sont donc
trés limités.



4.3.14.1. Contexte et objectifs
Maitre d’ouvrage : 3M

L'objectif de cette voie est de desservir les opérations d’aménagements a venir localisées sur les communes du
Cres et de Vendargues : les Mazes, Meyrargues et la ZAC des Chataigniers a Saint-Auneés, mais également le parc
d’activités de Saint-Antoine.

Cette voie permettra de requalifier la RM 613 au droit du Crés et de Vendargues et ainsi d’envisager
I'implantation du TCSP (de la RM 613 a la commune du Cres) et d’aménagements modes actifs.

4.3.14.2. Incidences potentielles du projet sur I’environnement

Patrimoine naturel

Habitats naturels

Le tracé ne concerne aucun espace protégé ou d’inventaires. Cependant, cette portion d’environ 4,5 km va
impacter des espaces agricoles susceptibles d’abriter une faune intéressante. Les effets d’emprise avoisinent les
6-8 ha, mais concerneront des chemins existants.

Cette infrastructure n’engendrera pas d’effet de coupure dans la mesure ou elle longera les nouveaux espaces
aménagés qui seront réalisés dans la continuité du bati existant. Aucun espace agricole ne sera ainsi enclavé par
ce nouvel axe. En revanche, il créera un nouveau franchissement sur le cours du Salaison, avec des incidences
sur les milieux naturels riverains du cours d’eau (ripisylve).

Paysage

L’'aménagement de la voirie dans le cadre des aménagements riverains facilitera son intégration paysageére,
d’autant plus qu’elle longera les espaces nouvellement urbanisés.

Ressource en eau

Le projet franchit le cours du Salaison et concerne également un secteur présentant des enjeux hydrauliques. La
transparence hydraulique de I'aménagement constitue alors un enjeu majeur. Il se situe en dehors des
périmetres de protection des captages d’alimentation en eau potable.

Nuisances sonores et qualité de I’air

L'aménagement de cette infrastructure devrait permettre de délester une partie du trafic circulant sur la RD 613
avec pour conséquence une éventuelle diminution des nuisances acoustiques et des pollutions dans la traversée
du Crés et de Vendargues.

Les nuisances générées par le trafic circulant sur cette nouvelle infrastructure seront supportées par les riverains
des nouveaux sites aménagés (les Mazes, Meyrargues). Des distances de recul ou d’autres aménagements seront
nécessaires pour limiter I'exposition au bruit.



Le grand nombre d’infrastructures ferroviaires et routiéres envisagé sur le territoire aura des conséquences sur
I’environnement. Les incidences les plus importantes concernent les impacts sur le réseau écologique avec des
effets d’emprise sur des espaces agro-naturels (environ 90 ha), dont certains espaces d’intérét écologique
(ZNIEFF des garrigues de Castries, de la montagne de la Gardiole, de la vallée de la Mosson, de la riviére de la
Cadoule). Les effets de coupure seront également nombreux, aussi bien dans la plaine que sur les zones de
piémonts des garrigues.

La fragmentation du réseau écologique, déja importante dans la plaine agricole et en périphérie de
I'agglomération, sera ainsi accentuée. En effet, nombre de ces infrastructures viennent couper des vallées (Brue,
Lasséderon, Mosson, Rieu Coulon, Lez, Lironde, Cadoule, Salaison essentiellement), corridors structurants du
territoire, ou bien occuper des espaces agro-naturels qui assurent des liaisons écologiques entre ces vallées. C'est
la zone périphérique de I'agglomération (deuxieme couronne) qui est la plus impactée, ou subsistaient encore
des espaces agro-naturels entre la zone agglomérée et le réseau de villes. Ces espaces risquent d’étre isolés d’un
point de vue écologique (cloisonnement) et perdre ainsi de leur intérét écologique.

Les incidences négatives cumulées de I'ensemble de ces projets sur le réseau écologique seront significatives
(perte d’habitats, atteinte a des espéces protégées, interruption de continuités écologiques) et des mesures de
réduction et de compensation importantes seront nécessaires pour limiter I'impact sur la biodiversité :
restauration des continuités écologiques, restauration des milieux impactés (milieux humides, ripisylves),
compensation surfacique complémentaire au titre de la biodiversité.

Les incidences sur les espaces agricoles sont en lien avec les effets d’emprise sur les espaces cultivés (environ
20 ha) et les espaces irrigables, mais également en lien avec la fragmentation engendrée par ces linéaires.

Les incidences sur la qualité des paysages seront notables méme si la plupart des infrastructures s’intégreront
par des jeux de terrassement et de masques végétaux. L'impression du renforcement de I'artificialisation sera
réelle et les nouvelles infrastructures qui viendront au sein d’espaces agricoles perturberont les perceptions et
les ambiances initiales. Les incidences les plus marquées seront connues au droit de la plaine agricole ou
I'insertion paysagere est plus difficile, mais également au sein des entités naturelles (Gardiole, haute garrigue)
qui présente un aspect homogene.

En ce sens, au-dela des compensations auxquelles ils seront soumis, les projets d’infrastructure devront
contribuer a I'’émergence de véritables projets de recomposition et d’activation des espaces agro-naturels
traversés en application des principes du SCoT : déploiement agricole, mise en valeur paysagére, amélioration
de la résilience du territoire, tracé de pistes cyclables, de parcours de loisir...

Concernant la qualité de la ressource en eau, la multiplication du réseau routier et ferroviaire accroit les risques
de pollution des eaux souterraines et superficielles, avec la traversée de secteurs sensibles (réseau karstique,
zone de captage dans la plaine) ou de cours d’eau (Cadoule, Mosson, Lez, Rieu Coulon, Lasséderon, Brue, Lironde,
Salaison). Les principes de transparence hydraulique et de gestion des eaux pluviales (traitement) devront étre
appliqués afin de limiter les risques de pollution et d’aggravation des risques d’inondation en aval.

L’objectif principal du renforcement du réseau routier est de mieux organiser la circulation au sein de
I’agglomération et a sa périphérie, et de délester ainsi certains axes d’un trafic routier important. Ainsi, sur ces
axes délestés (traversées urbaines de Castries, de Vendargues, de Lavérune, de Lattes, mais aussi les R102, R127,
RN109), une amélioration de I'ambiance acoustique est attendue mais elle risque d’étre atténuée par la
croissance du trafic associé au développement de la Métropole, si le transfert vers les modes alternatifs a
I"automobile n’est pas amplifié. Quelques points noirs de bruit pourront toutefois étre résorbés.



Le report du trafic sur les nouvelles infrastructures va générer la création de nouvelles zones de bruit.
L’exposition des habitants a ces nouvelles nuisances sera toutefois limitée en raison de l'inscription de ces
infrastructures a I’écart des principales zones urbanisées.

Les émissions de polluants atmosphériques devraient suivre la méme évolution aux abords des voiries délestées,
mais l'augmentation prévisible du trafic global devrait générer d’importantes émissions. Les nouvelles
infrastructures étant relativement éloignées des zones urbanisées, I'exposition de la population aux polluants
sera atténuée.

En outre, certains projets d’'infrastructures (ex : extension de la ligne 1 du tramway, ligne 5) devraient permettre
d’améliorer le rabattement des usagers en direction des poles d’échanges du réseau de transport collectif et
réduire ainsi le trafic routier et les nuisances et pollutions associées.
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Compte-tenu de la menace qui pése sur la biodiversité principalement dues aux activités humaines (destruction
des milieux et habitats, interruption des continuités écologiques, interruption des continuités écologiques,
introduction d’espéces invasives, surexploitation de certaines espéces...), I'Union européenne a décidé d’agir
depuis 1992 afin de conserver la biodiversité. Cette volonté s’est traduite par la constitution du réseau Natura
2000 reposant sur la mise en ceuvre de deux Directives européennes : la directive « Oiseaux » du 2 avril 1979
permettant de désigner des Zones de Protection Spéciale (ZPS) et « Habitats » du 21 mai 1992 permettant la
désignation de Zones Spéciales de Conservation (ZSC).

Les plans susceptibles d’avoir des effets significatifs sur un site Natura 2000 (plus particuliéerement sur les habitats
ou especes d’intérét communautaire) doivent faire I'objet d’une évaluation des incidences Natura 2000,
conformément a I'article R414-23 du code de I'environnement.
Le territoire est concerné par 11 sites Natura 2000 :
e 5sites désignés au titre de la directive « habitat, faune, flore » :
e 4 Zones Spéciales de Conservation (ZSC) :
= Lelez(29/08/2016)
=  Montagne de la Moure et causse d’Aumelas (29/08/2016)
=  FEtang de Mauguio (16/11/2015)
= FEtangs palavasiens (16/11/2015)
e 1 Site d’Intérét Communautaire (SIC) : Posidonies de la cOte palavasienne
e 6 sites désignés au titre de la directive « oiseaux » (Zones de Protection Spéciales ZPS) :
e Etangs palavasiens et étang de I'Estagnol (26/04/2004),
e Hautes garrigues du Montpelliérais (29/10/2003),
e Etang de Mauguio (24/04/2006),
e Plaine de Fabrégues-Poussan (04/03/2006),
e (Cote languedocienne (31/10/2008)
e Garrigues de la Moure et d’Aumelas (06/10/2016).
L'objectif de I'’évaluation environnementale est de déterminer les incidences potentielles du SCoT sur les habitats
et especes d’intérét communautaire ayant permis la désignation des sites Natura 2000. Dans un premier temps,
il s’agit d’évaluer les éventuels effets d’emprise (effets directs) sur ces sites Natura 2000 pouvant induire la perte

d’habitat et par conséquent des espéces associés. Dans un second temps, il s’agit de prendre en compte les effets
indirects sur les habitats et les especes d’intérét communautaire.
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5.1. Analyse des incidences sur le site « Montagne de la Moure et causse
d’Aumelas »

5.1.1.1. Présentation générale du site

N°du site : FR9101393 MONTAGNE DE LA MOURE ET CAUSSE D’AUMELAS (ZSC)

Statut : ZSC Montagne de la Moure et causse
d’Aumelas

Altitude : Min 100 m — Max 349 m
Superficie : 9 369 ha

Communes concernées : Aumelas, Cournonterral,
Montarnaud, Montbazin, Murviel-lés-Montpellier,
Pignan, Poussan, Saint-Pargoire, Saint-Paul-et-
Valmalle, Vendemian, Veilleveyrac.

MONTPELLIER

Opérateur : Communauté de Communes de la Vallée
de 'Hérault

Golfe d’Aigues-Mortes
Mer Méditerranée

A
Source : DREAL Languedoc-Roussillon ‘SOBERCO ENVIRONNEMENT|
Il s'agit d'une vaste étendue représentant les pelouses
méditerranéennes a Brachypode rameux .
ypP Massif de la Moure et causse d'Aumelas
(Brachypodium retusum), en bon état, en raison
notamment d'une pratique pastorale encore présente. e
On note également |a présence . 2% 1% H Landes, broussailles, recrus, maquis
et garrigues, phrygana
e de milieux boisés (chénaie verte et blanche) ; W Pelouses seches, steppes
e de milieux trés ponctuels (mares, ruisseaux) ) _ B
M Foréts sempervirentes non résineuses
appartenant au Preslion (habitat prioritaire).
) . LA M Rochers intérieurs, éboulis rocheux,
De plus, 6 chauves-souris, dont 3 d'intérét dunesintérieures, neige ou glace
permanente
communautaire sont présentes sur le site. W Autres terres (incluant les zones

urbanisées et industrielles, routes,d
écharges, mines)

5.1.1.2. Enjeux écologiques

Les enjeux écologiques sont liés aux habitats suivants :

e Les milieux humides d’intérét communautaire, notamment les mares temporaires méditerranéennes et
les prés humides méditerranéens du Languedoc ;

e Les milieux ouverts, notamment les parcours substeppiques, trés liés a I'activité pastorale ;
e Les milieux forestiers, notamment les vieux peuplements de chénes verts ;

o Une espéce d’intérét communautaire a fort enjeu sur le site : le murin de Capaccini (chauve-souris).



Les compléments de diagnostic sur I'avifaune ont mis en évidence des enjeux forts pour I'aigle de Bonelli,
le bruant ortolan et la fauvette pitchou, entre autres.

5.1.1.3. Vulnérabilité

La proximité immédiate de I'agglomération de Montpellier, en plein développement, et le risque d'abandon des

pratiques pastorales traditionnelles constituent les menaces les plus importantes sur la conservation des

équilibres naturels de ce vaste ensemble.

Les habitats d’intérét communautaire :

Foréts a Quercus ilex et Quercus rotundifolia (9340)

Mares temporaires méditerranéennes (3170)

Matorals arborescents a Juniperus spp. (5210)

Pelouses rupicoles calcaires ou basiphiles de I’Alysso-Sedion albi (6110)

Parcours substeppiques de graminées et annuelles des Thero-Brachypodietea (6220)
Eboulis ouest-méditerranées et thermophiles (8130)

Pentes rocheuses calcaires avec végétation chasmophytique (8210)

Les especes inscrites a I'annexe |l de la Directive Habitats ayant nécessité la désignation du site.

Groupes Espeéces

Mammiferes Rhinolophus hipposideros Grand Rhinolophe
Mammiferes Rhinolophus ferrumequinum Petit Rhinolophe
Mammiferes Myotis blythii Petit Murin
Mammiferes Myotis capaccinii Murin de Capaccini
Mammiferes Myotis emarginautus Murin a oreilles chancrées
Invertébrés Coenagrion mercuriale Agrion de Mercure
Invertébrés Lucanus cervsus Lucane cerf-volant
Invertébrés Cerambyx cerdo Grand Capricorne

5.1.1.4. Orientations de gestion durable

Le site dispose d’'un DOCOB permettant la mise en ceuvre d’un plan d’actions relatif aux milieux ouverts afin de

maintenir et de restaurer les habitats naturels d’intérét communautaire ouverts en favorisant le pastoralisme

extensif et les moyens opérationnels adaptés. Ce plan d’actions concerne également les milieux humides, devant

étre préservés et restaurés, les milieux forestiers a enjeux et les habitats d’espéces d’insectes a préserver. Il s’agit

également de préserver les espéces a enjeu élevé (chiroptéres) et leurs habitats.



5.1.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Le territoire de la Métropole est concerné par 1 588 ha de cette ZSC (17% de la surface totale du site qui fait
9 369 ha). La partie du site située sur le territoire de la Métropole est incluse au sein d’un réservoir de biodiversité
de la trame verte dans le SCoT (s’étendant au-dela des limites du site Natura 2000) et bénéficie dans ce cadre
d’une protection, afin de garantir la pérennité de leur fonctionnalité (a I’exception de quelques aménagements
ponctuels — cf. DOO). Le réservoir de biodiversité déterminé dans le cadre du SCoT comprend des habitats de
méme type que ceux du site Natura 2000, ce qui peut, de par la protection appliquée, a cet espace dans le cadre
du SCoT, permettre d’agrandir le territoire fréquenté par les espéces d’intérét du site Natura 2000.

Les extensions urbaines envisagées dans le cadre du SCoT n’exercent pas d’effet d’emprise sur le site Natura
2000 « Massif de la Moure et causse d’Aumelas ». Les prescriptions du DOO associées aux réservoirs de
biodiversité relatives a I'implantation de certaines constructions, ne permettent pas d’affirmer I'absence
d’atteinte vis-a-vis des habitats ou espéces désignés. Néanmoins, au regard du caractere limitatif de ces
implantations et de leurs caractéristiques (emprise limitée, principe de perméabilité, limiter les usages ayant un
impact significatifs sur les milieux), il est possible de conclure a I'absence d’incidence significative sur le site.

5.1.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Aucune incidence significative indirecte n’est attendue sur les habitats du site en lien avec la ressource en eau
(tétes de rivieres et de ruisseaux, végétations pionnieres des rivieres, mares temporaires, prés humides) car les
effluents des projets se rejetteront dans les milieux récepteurs (ex : le Coulazou et le Lasséderon qui aboutissent
a la Mosson) localisés en aval du site Natura 2000.

5.1.2.3. Mesures envisagées
En I'absence d’incidence significative sur le site, aucune mesure n’est nécessaire.

On notera toutefois que les objectifs de développement du pastoralisme soutenus par le SCoT favoriseront le
maintien de certains habitats naturels, dans le respect de pratiques extensives.



5.2. Analyse des incidences sur le site « Garrigues de la Moure et causse
d’Aumelas »

5.2.1.1. Présentation générale du site

N°du site : FR9112037 GARRIGUE DE LA MOURE ET D’AUMELAS (ZPS)

Statut : ZPS Garrigues de la Moure et d’Aumelas
Superficie : 9 015 ha

Communes concernées: Aumelas, Montarnaud,
Murviel-les-Montpellier, Pignan, Saint-Pargoire, Saint-
Paul-et-Valmalle, Vendemian, Villeveyrac.

Opérateur : Communauté de Communes de la Vallée de
I'Hérault

Garrigues de la Moure et causse
d'Aumelas

H Landes, broussailles, recrus, maquis

30 2% et garrigues, phrygana Golfe d’Aigues-Mortes

MerMéditerranée

M Foréts sempervirentes non résineuses N

SOBERCO Emlmiﬁél

Source : DREAL Languedoc-Roussillon

M Zones de plantation d'arbres (incluant
les vergers, vignes, dehesas)

M Autres terres (incluant les zones
urbanisées et industrielles, routes,
décharges, mines)

La ZSC « Montagne de la Moure et causse d’Aumelas » se superpose a 92% avec cette ZPS.

Situé entre les 3 bassins de vie que sont : 'agglomération de Montpellier, le bassin de Thau et la vallée de
I’'Hérault, ce territoire se caractérise par la grande naturalité des paysages quasiment exempts d’équipements,
et la prédominance des milieux ouverts (pelouses et faciés variés de garrigues). On note également la présence
de nombreuses mares méditerranéennes temporaires réparties sur I'ensemble du site. Cette configuration, bien
que d’apparence aride et hostile, est le siege d’une diversité remarquable en especes et habitats emblématiques
des garrigues méridionales en bon état de conservation. Ce site est également riche en ce qui concerne les
oiseaux, notamment au niveau des espéces de rapaces mais également du cortége de passereaux typiques du
milieu.

5.2.1.2. Enjeux écologiques

14 espéces d’oiseaux d’intérét communautaire ont été recensées sur le site. Le site abrite un couple nicheur
d'aigles de Bonelli. Ce site est aussi important pour l'aigle royal, comme zone d'alimentation des individus
erratiques et d'un couple nicheur a proximité. Parmi les 29 autres espéeces de I'annexe 1 de la Directive Oiseaux
que I'on rencontre sur ce territoire, le Bruant ortolan, le Pipit rousseline, la Fauvette pitchou, le Busard cendré
et le Circaete Jean-le-Blanc ont des effectifs significatifs.

5.2.1.3. Vulnérabilité

La ZPS correspond a un vaste espace de garrigue encore relativement peu aménagé, a I'ouest de I'agglomération
montpelliéraine. Elle se caractérise par une activité pastorale en régression et des incendies de moins en moins
fréquents, permettant a la forét de chéne vert de gagner du terrain, au détriment des espaces ouverts. Situé au



carrefour de 3 bassins de vie (agglomération montpelliéraine, vallée de I'Hérault et bassin de Thau), le site fait
I'objet d'une fréquentation croissante et un développement des activités de pleine nature. L'augmentation de la
population aux abords du site se traduit par une pression d'urbanisation croissante. A noter que les
infrastructures de production et de transport d'énergie sont bien présentes avec un parc éolien important (31
éoliennes a I'heure actuelle) et des projets photovoltaiques en augmentation.

5.2.1.4. Orientations de gestion

Les sites « Montagne de la Moure et causse d’Aumelas » (ZSC) et « Garrigues de la Moure et causse d’Aumelas »,
disposent d’'un DOCOB commun. Les objectifs relatifs aux especes d’oiseaux concernent la protection des
espéces d’intérét communautaire, de leurs habitats et de leurs ressources alimentaires.

5.2.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Tout comme pour la ZSC « Massif de la Moure et causse d’Aumelas », la partie du site Natura 2000, localisée sur
le territoire de la Métropole, est incluse au sein du réservoir de biodiversité identifié dans le SCoT.

Les sites d’extension ainsi que les infrastructures de transport projetées, ne présentent pas d’effet d’emprise sur
les espaces inclus au sein du site Natura 2000 « Garrigues de la Moure et causse d’Aumelas ». Ainsi aucune
incidence directe n’est attendue sur les oiseaux d’intérét communautaire ayant justifié la désignation de la ZPS,
leurs habitats étant protégés dans le cadre du SCoT. ». Les prescriptions du DOO associées aux réservoirs de
biodiversité relatives a I'implantation de certaines constructions, ne permettent pas d’affirmer I'absence
d’atteinte vis-a-vis des habitats ou espéces désignés. Néanmoins, au regard du caractere limitatif de ces
implantations et de leurs caractéristiques (emprise limitée, principe de perméabilité, limiter les usages ayant un
impact significatif sur les milieux), il est possible de conclure a I’absence d’incidence significative sur le site.

5.2.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Aucun effet n’est attendu sur les espéces d’oiseaux d’intérét communautaire, la préservation de leurs habitats
étant assurée dans le cadre de la protection du réservoir de biodiversité. Cependant, des effets indirects sont
possibles dans le cas de d’une emprise d’un site d’extension sur un site fréquenté par les especes hors site Natura
2000. Les espéces de fort a tres fort intérét sont dépendantes d’habitats de type falaises (Aigle de Bonelli),
pentes, ravins, terrains rocailleux (Grand-duc d’Europe, Faucon crécerellette) espaces agricoles ouverts a semi-
ouverts (ponctués d’éléments arbustives, buissonneux) (Bruant ortolan, Pipit rousseline, Fauvette pitchou).

Ainsi, un impact éventuel peut concerner plus particulierement des espaces agricoles ouverts a semi-ouverts
fréquentés par certaines especes du site Natura 2000, les projets d’extension impactant plus particulierement
ce type de milieux. En effet, les sites d’extension sont principalement localisés sur des espaces en cultures
(représentent 28% de la surface totale des sites d’extension) et prairies (constituent 21% de la surface totale des
sites d’extension).

A titre d’exemple, I'extension urbaine de Cournonterral — Bel Air (15 ha), localisé a environ 600 m au sud du site
N2000, est concerné principalement par des pelouses seches dans un bon état de conservation, correspondant
pour l'essentiel a un habitat d’intérét communautaire prioritaire « Parcours substeppiques de graminées et
annuelles des Thero-Brachypodietea ». Au regard des habitats d’intérét communautaire présents, cette
extension urbaine pourrait abriter plusieurs especes patrimoniales caractéristiques du site Natura 2000 ZPS
« Massif de la Moure et causse d’Aumelas ».



L'impact restera négligeable compte-tenu de la surface d’espaces naturels ou semi-naturels concernée par les
sites d’extension par rapport a la surface totale représentée par les milieux naturels/semi-naturels a I'échelle du
territoire (les sites d’extension concernent 1.6% des espaces naturels ou semi-naturels du territoire).

5.2.2.3. Mesures envisagées

En I'absence d’incidence sur le site, aucune mesure n’est nécessaire. On notera toutefois que les objectifs de
développement du pastoralisme soutenus par le SCoT favoriseront le maintien de certains habitats naturels, dans
le respect de pratiques extensives.

5.3. Analyse des incidences sur le site « Plaine de Fabregues-Poussan»

5.3.1.1. Présentation générale du site
N°du site : FR9112020 PLAINE DE FABREGUES-POUSSAN (ZPS)
Statut : ZPS 4Extension proposée

Altitude : Min 15 m - Max 74 m

Superficie : 3 288 ha

Communes concernées: Cournonsec, Cournonterral,
Fabrégues, Gigean, Montbazin, Pignan, Poussan, Saussan.
Opérateur : Montpellier Méditerranée Métropole

Plaine de Fabrégues-Poussan
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Le site de Fabregues-Poussan est une vaste plaine délimitée au nord et au sud par deux massifs : d'un coté le
massif de La Moure et de l'autre le massif de la Gardiole. Il est occupé par des zones cultivées, des vignes
essentiellement. Surplombant la plaine, s'étend un plateau lui-méme en grande partie cultivé en vignes. De
petites falaises taillées dans du calcaire marneux ponctuent le site de micro-reliefs qui rompent la monotonie de
la plaine viticole. Il faut aussi signaler la présence de quelques flots boisés de garrigues ainsi que de plusieurs
petits ruisseaux temporaires dans des bas-fonds marneux.

Suite au DOCOB, quatre zones d’extension d’une superficie totale de 257 ha sont envisagées pour ce site. Ces
dernieres ont d’ores et déja été intégrées dans la délimitation des réservoirs de biodiversité du SCoT.

5.3.1.2. Enjeux écologiques

Dans cette plaine, la vaste mosaique de zones cultivées ponctuées de haies et de petits bois est favorable a de
nombreuses especes d'oiseaux a forte valeur patrimoniale. Elle accueille notamment l'une des dernieres
populations languedociennes de la Pie-grieéche a poitrine rose (Lanius minor) qui a fortement régressé en France,
le Rollier d'Europe (Coracias garrulus) dont la répartition en France est quasiment limitée aux régions Provence-



Alpes-Cote-d'Azur et Occitanie ex-Languedoc-Roussillon et I'Outarde canepetiére (Tetrax tetrax) qui en France
est cantonnée aux grandes plaines céréalieres du Centre-Ouest et aux plaines méditerranéennes dans le
Languedoc et en Provence.

5.3.1.3. Vulnérabilité

Pour les espéces liées a la plaine agricole, la pie grieche a poitrine rose et I'outarde canepetiére en particulier,
c'est I'évolution des pratiques agricoles sous le jeu des facteurs économiques qui sera décisive dans la
conservation des habitats favorables. L'effort général consenti notamment par les viticulteurs pour limiter les
traitements insecticides et phytosanitaires permet d'améliorer les ressources alimentaires de la plupart des
especes d'oiseaux d'intérét communautaire.

Pour la pie-griéche a poitrine rose, la conservation des arbres d'alignement et leur renouvellement est également
un enjeu majeur puisqu'ils constituent le biotope de nidification de cette espéce.

5.3.1.4. Orientations de gestion durable

Le site dispose de 7 objectifs principaux relatifs au maintien et au développement d’une mosaique paysagere et
diversifiée, au maintien et a la création des éléments structuraux du paysage qui participent a la mosaique de
milieux, a la maitrise de I'artificialisation des milieux et de la fragmentation anthropique des habitats. Il s’agit
également de favoriser la biodiversité en adoptant des pratiques respectueuses de l’environnement, de
maintenir des sites de nidification du faucon Crécerelle et de limiter les causes de mortalité attribuables aux
infrastructures humaines.

5.3.2.1. Enjeux écologiques a I’échelle du site d’extension Cournonterral - Lycée

Une analyse des sensibilités écologiques des sites d’extension a été réalisée selon la méthode mise en ceuvre
dans le cadre du présent SCoT (partie 7.2.2 du présent document). Il en ressort un certain nombre d’éléments
suivants :

Le site se localise au sein d’une plaine agricole, en limite de la zone urbanisée de la commune. Les habitats en
présence sont majoritairement des zones cultivées ou en friche. Les friches sont récentes et ne présentent pas
d’intérét sur le plan botanique. Les terres cultivées se limitent a une oliveraie de 0.72 ha et des vignes de 0.75 ha.
Les fossés peuvent présenter une valeur patrimoniale modérée en tant que zone humide mais I'enjeu est jugé
faible en raison de son état de conservation.

L’Anémone coronaire (protection nationale) est néanmoins connue a proximité du site (observée a 800m du site
en 2016). Aucun enjeu écologique significatif n’a pu étre détecté sur le site en question. Les milieux en présence
sont peu diversifiés, globalement anthropisés. Par ailleurs, la proximité des zones urbanisées réduit la qualité
des habitats pour les espéces patrimoniales.

Concernant l'avifaune patrimoniale, le site intégralement représenté par des agrosystemes et notamment des
friches permet d’accueillir les oiseaux communs protégés du cortége des milieux ouverts. Parmi les especes
patrimoniales potentielles, on peut citer le Cochevis huppé et I’Alouette lulu observés sur site. Par ailleurs, les
qguelques arbres en périphérie proche du site pourraient accueillir le Petit-duc, mentionné dans la bibliographie
a proximité. L’habitat potentiel de nidification de la Pie-grieche a poitrine rose et du Bruant ortolan est présent
au sud du site.

Le site est néanmoins accolé a I'urbanisation et ne permet pas la reproduction d’espéces a plus fort enjeu dans
les friches comme I’Outarde canepetiere. Quelques rapaces peuvent également y évoluer pour leur alimentation



ainsi, un Aigle botté y a été observé en passage migratoire et le Faucon crécerelle y est également
potentiellement attendu.

Habitats
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Figure 7 : carte des habitats

L’homogénéité des milieux en présence n’est pas favorable aux reptiles, qui ont besoin de micro-habitats pour
se réfugier. Les quelques murets et rares fourrés présents sur le site pourraient accueillir le Lézard ocellé, le
Lézard des murailles, ainsi que les reptiles de milieux agricoles les plus ubiquistes, comme le Lézard vert
occidental, la Couleuvre de Montpellier et la Couleuvre a échelons. Le site d’étude présente donc de faibles
enjeux pour les reptiles.

Pour les amphibiens, aucune zone humide n’est présente au sein de I'aire d’étude, et ne constitue qu’une zone
de transit occasionnel pour des amphibiens communs.

Dans ce maillage agricole dense aucune espéce patrimoniale n’est attendue pour I'entomofaune, une diversité
faible composée d’especes ubiquistes pourra cependant étre bien représentée notamment au niveau des friches.

Concernant la mammofaune patrimoniale (hors chiroptéres), les espéces susceptibles de fréquenter le site a
minima pour leurs déplacements ainsi que dans le cadre de leur alimentation sont le Hérisson d’Europe et le
Lapin de garenne, espece quasi-menacée d’aprés I'lUCN a I'échelle nationale et internationale. Ces derniéres
représentent un enjeu de conservation localement faible a négligeable.

Quant aux chiroptéres, un cortege classique des abords d‘agglomérations est susceptible d’étre contacté en
chasse et/ou transit sur ce site (Pipistrelle commune, Pipistrelle pygmée, Pipistrelle de Kuhl, Pipistrelle de
Nathusius, Vespére de Savi, Sérotine commune, Minioptére de Schreibers). Au vu du faible nombre d’arbres et
de leur caractere non favorable, les possibilités de gites arboricoles semblent inexistantes sur le site. De plus, la
faible diversité floristique du site donc le faible nombre de proies ne favorisent pas la venue des chiroptéres sur
ce territoire. Par conséquent, les chiropteres représentent un enjeu localement faible sur ce site.
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Les milieux en présence sont peu diversifiés, globalement anthropisés, et la proximité des zones urbanisées
réduit la qualité des habitats pour les espéces patrimoniales.

5.3.2.2. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Le site Natura 2000 de la Plaine de Fabrégues-Poussan présente une superficie totale de 3 288 ha dont environ
1 920 hasur le territoire de la Métropole. 1 700 ha sur ces 1920 ha, sont inclus au sein du réservoir de biodiversité
identifié dans le cadre du SCoT.

Le développement réalisé ces derniéres années sur les communes de Cournonsec, Cournonterral et Fabregues a
eu un impact sur la plaine qui se caractérise par une mosaique de milieux agricoles, favorables a la présence de
certaines espéces d’oiseaux patrimoniales.

Les menaces pesant sur les especes d’intérét communautaire sont en lien avec la disparition de la mosaique
paysagere, des éléments structuraux du paysage (linéaire d’arbres, arbres isolés), de surfaces agricoles et de sites
de nidification et ainsi qu’avec I’évolution des pratiques agricoles. L'urbanisation a fragilisé la pérennité des
habitats favorables a la présence de la Pie-grieche a poitrine rose et de I'Outarde canepetiére notamment.

Effets directs du site d’extension Cournonterral — lycée (dossier en cours porté par la commune et la Région
Occitanie)

Le SCoT envisage une extension urbaine a vocation mixte de 7 ha, le site de Cournonterral — Lycée, au contact de
la zone urbanisée de Cournonterral. Ce site accueillant actuellement une piscine et des équipements sportifs, a
pour vocation d’accueillir prochainement un lycée. L'emprise de ce site empiétera majoritairement sur des
ensembles ouverts correspondant principalement a des espaces cultivés (ex : légumineuses, orge, vignes),
alternant avec des espaces en herbe ponctués au nord et au sud du site par des boisements linéaires ou par des
arbres isolés.

La présence potentielle de la Pie grieche a poitrine rose a permis aux porteurs de projet d’identifier une zone a
éviter (parcelle au sud du site). La zone permet ainsi d’implanter I'équipement sans impacter les zones des
especes patrimoniales de faune ou de flore. Afin d’assurer une zone d’interface de type écotone entre I'espace
bati et les zones a enjeux environnementaux, le sud de la parcelle sera neutralisé pour I'implantation de bassins
hydrauliques.

Le site d’extension Cournonterral - Lycée empiéte sur 0,2% du site Natura 2000 « Plaine de Fabrégues-Poussan ».
Bien que cette surface semble négligeable a I'échelle du site, et localisée en limite nord, au contact de
I'urbanisation, cette emprise générera une réduction des milieux agro-naturels potentiellement favorables a la
présence de certaines espéces d’oiseaux (lieux de nidification potentiels ou secteur de nourrissage et de repos).
Des prospections précises sur un cycle biologique complet sont envisagées pour affiner les incidences et identifier
les mesures a mettre en place.

5.3.2.3. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Au sud-ouest de Fabregues, on note le passage de la LNMP a moins de 100 m du site Natura 2000. Le tracé est
en dehors du site Natura 2000 et ne le concerne donc pas directement. Cependant les nuisances sonores liées
au passage des trains pourraient provoquer le dérangement des espéces. Le tracé de la LNMP se faisant au sein
de la forét domaniale de la Gardiole, les arbres pourront limiter la propagation des nuisances liées au passage de
train. De plus, le secteur est d’ores-et-déja concerné par I'A9 dont la fréquentation importante implique des
nuisances sonores dans les secteurs environnants. La LNMP ne devrait donc pas accroitre outre mesure les
nuisances percues depuis le site Natura 2000. Les éventuelles nuisances sonores ne seront globalement pas
significatives sur les espéces d’intérét communautaire.



Ailleurs, le site Natura 2000 est entouré d’espaces a vocation résidentielle principalement. Le site de la Barthe
viendra également se développer en limite du site Natura 2000. Ce site est marqué par I'agriculture avec des
cultures céréalieres et des vignobles. Des parcelles en jachére ou abandonnées peuvent accueillir plusieurs
especes patrimoniales nichant au sol (colchevis huppé, alouette lulu) et constituer ainsi des habitats favorables
aux especes désignées dans le cadre du site Natura 2000 de la plaine de Fabregues.

Enfin, le site Natura 2000 pourra faire I'objet d’une augmentation de sa fréquentation, et par conséquent de
dérangement pour la faune, suite a I'accueil de nouveaux secteurs d’extension mixte et du développement des
activités agricoles et touristiques. Ces nuisances resteront tout de méme limitées.

Effets indirects du site d’extension Cournonterral - Lycée

La vocation de cette extension et sa localisation au sein de I’entité Natura 2000 de la Plaine de Fabrégues-
Poussan, qui dispose de milieux ouverts de grande étendue, pourrait étre source de dérangements ou de
dégradation d’habitats potentiellement d’intérét écologique pour I'avifaune du site, en lien avec la présence
anthropique. L'impact réel de ces nuisances reste cependant difficile a estimer.

Malgré la faible diversité des milieux et leur forte anthropisation, la présence potentielle de plusieurs espéces
protégées dans et a proximité du secteur engendre la nécessité de mener des inventaires complémentaires afin
de mieux identifier les incidences potentielles de 'aménagement du Lycée sur le site Natura 2000.

5.3.2.4. Mesures envisagées

Les effets d’emprise et les projets a proximité du site Natura 2000 ne devraient pas perturber la fonctionnalité
écologique du site Natura 2000, qui est, pour la majorité de sa surface, préservé en tant que réservoir de
biodiversité dans le cadre du SCoT.

Selon les résultats des inventaires complémentaires conduits sur le site d’extension Cournonterral — Lycée dans
le cadre de 'aménagement futur, des mesures seront potentiellement nécessaires afin de réduire ou compenser
les incidences sur les especes présentes et leurs milieux associés.



5.4. Analyse des incidences sur le site « Hautes garrigues du
Montpelliérais »

5.4.1.1. Présentation générale du site
N° du site : FR9112004

Statut : ZPS
Altitude : Min 60 m - Max 848 m
Superficie : 45 444 ha

Communes concernées: Aniane, Arboras, Argelliers,
Assas, Brissac, Buzignargues, Causse-de-la-Selle,

. . . . . HAUTES GARRIGUES DU MONTPELLIERAIS (ZPS)
Cazevieille, Ferriéres-les-Verreries, Fontanés, Galargues, —

Garrigues, Guzargues, Mas-de-Londres, Matelles,
Montaud, Montpeyroux, Notre-Dame-de-Londres,
Pégairolles-de-Buéges, Puéchabon, Rouet, Saint-André-
de-Buéges, Saint-Bauzille-de-Montmel, Sainte-Croix-de-
Quintillargues, Saint-Guilhem-le-Désert, Saint-Jean-de-
Buéges, Saint-Jean-de-Cuculles, Saint-Jean-de-Fos, Saint-
Martin-de-Londres, Saint-Mathieu-de-Tréviers, Saint- Monwmusk
Privat, Teyran, Triadou, Vacquiéres, Valflaunés, Viols-en-
Laval, Viols-le-Fort.

Opérateur : Communauté de Communes du Grand Pic
Saint-Loup
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La ZPS englobe un vaste territoire de collines calcaires au nord-est du département de |'Hérault. Plusieurs
ensembles morphologiques peuvent y étre individualisés : massif de la Serrane, causse de la Selle, gorges de
I'Hérault, massifs du Pic Saint Loup et de I'Hortus, collines de la Suque et Puech des Mourgues. Plusieurs de ces
entités marquent tres fortement le paysage et font a ce titre I'objet de protections.

Le pastoralisme a fortement régressé depuis plusieurs décennies et la garrigue, puis la forét, gagnent du terrain
au détriment des pelouses. La viticulture connait un regain d'intérét, notamment sur les coteaux avec des
objectifs d'amélioration de la qualité compatibles avec la préservation des habitats et des ressources



alimentaires des oiseaux. Situé aux portes du territoire de la Métropole de Montpellier, le site est trés fréquenté
car il permet la pratique de loisirs et de sports de nature variés.

5.4.1.2. Enjeux écologiques

La Zone de Protection Spéciale proposée abrite 3 couples d'aigles de Bonelli, soit 30% des effectifs régionaux. Un
guatriéme site de nidification présent dans ce territoire a été abandonné en 1995.

Parmi les 18 autres espéces de I'annexe | de la directive Oiseaux qui se rencontrent dans ce territoire, le Circaéte
Jean-le-Blanc, le Busard cendré, le Crave a bec rouge, le Grand-Duc d'Europe, I'Engoulevent et le Rollier d'Europe
ont des effectifs significatifs.

5.4.1.3. Vulnérabilité

Le développement des projets de centrales éoliennes constitue I'une des principales menaces identifiées sur le
secteur de la ZPS. L'évolution des pratiques agricoles joue un réle important dans la conservation des habitats
des especes concernées et une concertation étroite avec les représentants des différentes productions locales,
en particulier les crus AOC, doit étre engagée. Le développement des activités de plein air, et notamment de
I'escalade doit également étre faire I'objet de concertations avec les acteurs locaux pour éviter le développement
des perturbations liées a ces activités.

5.4.1.4. Orientations de gestion durable

Les objectifs de conservation du site ne sont pour I’heure pas encore déterminés.

5.4.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Ce site de 45 444 ha, concerne le territoire sur une surface 566 ha (1,2%). La partie du site Natura 2000 des
Hautes garrigues du Montpelliérais située sur le territoire de la Métropole, incluse au sein d’un réservoir de
biodiversité identifié par le SCoT, ne fait I'objet d’aucun effet d’emprise relatif a des projets d’extension urbaine.
Aucun impact direct sur les habitats favorables a la faune d’intérét communautaire ne sera généré par la mise
en ceuvre du SCoT. ». Les prescriptions du DOO associées aux réservoirs de biodiversité relatives a I'implantation
de certaines constructions, ne permettent pas d’affirmer I'absence d’atteinte vis-a-vis des habitats ou especes
désignés. Néanmoins, au regard du caractére limitatif de ces implantations et de leurs caractéristiques (emprise
limitée, principe de perméabilité, limiter les usages ayant un impact significatif sur les milieux), il est possible de
conclure a I'absence d’incidence significative sur le site.

A proximité du site, les extensions urbaines envisagées disposent de superficie relativement modérée par
rapport aux domaines vitaux des especes en question. Ces zones d’extensions urbaines sont, par ailleurs,
principalement localisées dans la continuité des espaces déja urbanisés (voire enclavés). Leur intérét reste donc
tres limité pour la faune d’intérét communautaire de ce site, constituée notamment par I'Aigle de Bonneli, le
Vautour moine, le Faucon pélerin dont les domaines vitaux représentent de grands territoires (pouvant aller au-
deld de plusieurs centaines de km?).

Les espaces correspondant aux réservoirs de biodiversité sont maintenus et les coupures d’urbanisation le sont
également autant que possible, ce qui permet de maintenir le maximum d’espaces favorables a une éventuelle
fréquentation par les especes d’intérét communautaire.



5.4.2.2. Mesures envisagées

En I'absence d’incidence sur le site, aucune mesure n’est nécessaire. L'intégralité du site est identifiée comme

réservoir de biodiversité dans le cadre du SCoT et bénéficie ainsi d’une préservation vis-a-vis de |'urbanisation.

En outre, le développement du pastoralisme, soutenu par le SCoT, contribuera a la préservation des habitats

ouverts.

5.5. Analyse des incidences sur le site « Le Lez »

5.5.1.1. Présentation générale du site
N° du site : FR91011392
Statut : ZSC
Altitude : Min 20 m - Max 80 m
Superficie : 144 ha
Communes concernées : Castelnau-le-Lez, Clapiers, Matelles,
Montferrier-sur-Lez, Montpellier, Prades-le-Lez, Saint-Clément-
de-Riviére.
Opérateur : Syndicat du Bassin du Lez (SYBLE)
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Le site concerne le cours amont du fleuve Lez dont I'intérét majeur réside dans la présence du Chabot endémique

Cottus petiti. Ce site est soumis a de fortes pressions du fait de la proximité de I'agglomération montpelliéraine.

5.5.1.2. Enjeux écologiques

Ce site constitue I'unique site de présence du Chabot endémique, Cottus petiti.

La malacofaune du Lez, récemment étudiée, est remarquablement riche et diversifiée. En particulier, des indices

de présence des gastéropodes Vertigo moulinsiana et Vertigo angustior ont été trouvés dans des laisses de crue.

Des individus vivants sont donc a rechercher, mais aucune observation ne permet d'affirmer a ce jour la présence

de l'espéce sur le site.

5.5.1.3. Vulnérabilité

La proximité de la zone urbanisée montpelliéraine constitue un facteur important de vulnérabilité de ce site qui

constitue un espace vert important pour les loisirs mais aussi une réserve d'eau pour |'agglomération (captage

existant sur la nappe alimentant la résurgence du Lez).



5.5.1.4. Orientations de gestion durable

Le programme d’action du DOCOB présente 9 objectifs de portée générale et 5 objectifs de portée locale visant
notamment a préserver les populations de Chabot du Lez et leurs habitats, d’améliorer I’état de conservation de
la ripisylve et des zones humides, ainsi que I'état de conservation des populations d’odonates et de leurs habitats,
de préserver et favoriser le maintien des habitats aquatiques d’intérét communautaires et enfin d’approfondir
les connaissance sur la biodiversité du Lez aérien et du Lez souterrain.

5.5.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire
Sur une surface totale de 144 ha, 113 ha de ce site sont localisés sur le territoire de la Métropole (78% du site).

Aucun projet d’extension urbaine n’est envisagé, dans le cadre du SCoT, a proximité du site ou a une distance
inférieure a 200 m du parcours du Lez. Aucun impact direct n’est attendu sur ce site Natura 2000.

5.5.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

On note que Le Lez (pour sa partie concernée par le site Natura 2000) présente une traversée plus contrainte par
I'urbanisation entre Montpellier et Castelnau-le-Lez. Les espaces urbanisés sont en effet beaucoup plus proches
du cours d’eau et de sa ripisylve dans ce secteur. Par ailleurs, on retrouve principalement des espaces agricoles
de part et d’autre du cours d’eau (prairies, cultures, vignes). Ces deux facteurs participent a la vulnérabilité du
cours d’eau.

L'un des atouts majeurs du fleuve, est qu’il dispose d’une ripisylve particulierement continue sur tout son cours,
notamment pour la partie concernée par le site Natura 2000. La ripisylve est une barriere naturelle non
négligeable contre les pollutions. Elle présente en effet des fonctions d’épuration des cours d’eau notamment
contre les nitrates, phosphates, molécules phytosanitaires d’origine agricole. Ces éléments sont fixés par les
plantes ou le sol ou sont dégradés par les microorganismes, ce qui évite ainsi un rejet direct dans la riviere et
permettent de préserver ou tout au moins de ne pas dégrader la qualité des eaux. Ainsi les espéces d’intérét
communautaire, associées a ce site et caractéristiques des milieux aquatiques (Chabot du Lez, Blageon) et
humides (Agrion de Mercure) sont préservées a leur tour d’éventuelles pollutions. Pour rappel, I'un des objectifs
du DOCOB est de préserver les populations de Chabot du Lez ainsi que leurs habitats. Dans le cadre du SCoT, les
ripisylves sont préservées grace aux prescriptions relatives aux réservoirs et corridors de trame bleue, ce qui
permet de limiter les éventuelles pollutions de la ressource en eau du Lez. Aucun impact indirect significatif n’est
attendu sur le site Natura 2000.

5.5.2.3. Mesures envisagées

En I"absence d’incidence sur le site, aucune mesure n’est nécessaire.



5.6. Analyse des incidences sur le site « Etangs palavasiens »

5.6.1.1. Présentation générale du site
ETANGS PALAVASIENS (ZSC)

N° du site : FR9101410

Statut : ZSC

Altitude : Min (-1) m - Max 21 m
Superficie : 6 600 ha

Communes concernées : Frontignan, Lattes, Mireval, Palavas-
les-Flots, Pérols, Vic-la-Gardiole, Villeneuve-lés-Maguelone

MONTPELLIER
Opérateur : Syndicat Mixte Lez Mosson Etangs Palavasiens

(SYBLE)
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Les systemes lagunaires sont l'une des originalités de la c6te méditerranéenne languedocienne. Parmi eux,
I'ensemble des étangs palavasiens regroupe un remarquable chapelet de grandes lagunes communiquant encore
entre elles. Leur ouverture sur la mer grace a des graus permet la migration des poissons.

Seul I'étang du Grec est actuellement protégé par un arrété préfectoral de protection du biotope comprenant
les zones humides situées entre la route départementale Carnon-Palavas et les zones urbanisées du littoral. Le
périmetre du site proposé intégre ces zones humides en suivant précisément la limite de la zone couverte par
I'arrété de biotope.

5.6.1.2. Enjeux écologiques

Ces étangs sont séparés de la mer par un lido encore vierge de toute urbanisation sur un grand linéaire cotier,
ce qui permet la coexistence de différents habitats naturels littoraux : systemes dunaires, laisses de mer et

sansouires.
5.6.1.3. Vulnérabilité

La proximité de I'agglomération montpelliéraine, la présence d'importantes stations touristiques littorales et le
développement d'activités agricoles intensives et d'activités industrielles, sources de pollution directe ou via les
cours d'eau alimentant les étangs, constituent les principales causes de la vulnérabilité de ce site.

La fréquentation est importante tant en bordure des étangs qu'a l'intérieur des sites, notamment le long du canal
du Rhone a Séte qui traverse le site.



L'étang de I'Estagnol, classé en réserve naturelle nationale, n'est pas soumis a des pressions directes car la
fréquentation par le public y est interdite. Les incertitudes qui pesent encore sur les origines de |'alimentation
en eau du marais rendent toutefois difficiles les interventions en vue de maitriser les sources de pollution
éventuelle.

5.6.1.4. Orientations de gestion durable

Ce site présente des objectifs de maintien et/ou de restauration de I'état de conservation des habitats naturels
et des espéces d’'intérét communautaire, d’amélioration de la qualité des eaux des lagunes et des zones humides
périphériques et du fonctionnement des réseaux hydrauliques, de maintien a long terme des activités
professionnelles et traditionnelles.

5.6.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Le site Natura 2000 « Etangs palavasiens » (ZSC) présente une surface totale de 6 600 ha dont 2 549 ha (39% du
site) sur le territoire de la Métropole. La partie du site incluse sur le territoire du SCoT, est intégralement
identifiée comme réservoir de biodiversité dans le cadre du SCoT et bénéficie ainsi d’une préservation vis-a-vis
de l'urbanisation. Aucune extension urbaine envisagée dans le cadre du SCoT n’exercera d’effet d’emprise sur ce
site. Par conséquent, aucun effet direct négatif n’est attendu sur les espaces d’intérét communautaire présents
sur le site. De plus, le SCoT identifie des espaces remarquables au titre de la Loi littoral, correspondant au
périmetre du site Natura 2000 « Etangs palavasiens ». Ces espaces font I'objet d’une préservation renforcée.

5.6.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

L'intérét écologique de ce site en termes de milieux réside en grande partie dans les habitats humides et
aquatiques. La qualité de ces habitats dépend notamment de la qualité des cours d’eau qui aboutissent dans les
étangs en question. En I'occurrence, dans le cadre du SCoT, ce sont principalement le type d’occupation des sols
et les rejets d’effluents qui vont influer sur la qualité des milieux récepteurs que constituent certains cours d’eau
du territoire. Ce site présente quelques projets d’extensions urbaines en périphérie des secteurs déja urbanisés.

C’est pourquoi, il s’agit d’évaluer également les éventuels impacts sur la ressource en eau des projets pouvant
concerner le site « Etangs palavasiens ».

Les étangs palavasiens sont alimentés par les cours de la Mosson, du Coulazou, du Lasséderon et du Rieu Coulon,
qui constituent les milieux récepteurs des stations d’épuration de Cournonsec / Cournonterral, Pignan / Saussan
/ Fabrégues, Murviel Lés Montpellier, Saint Georges d'Orques, Lavérune et Villeneuve-lés-Maguelone. Ces
différentes communes vont accueillir des projets de développement résidentiel et économique qui vont accroitre
les effluents a traiter au droit de ces STEP (augmentation estimée a environ + 10000 équivalents habitants pour
le développement résidentiel, soit un accroissement de 25% des charges déja entrantes). Des projets d’extension
et de rénovation des stations d’épuration sont envisagés pour Murviel, Saint Georges d’Orques et Villeneuve-les-
Maguelone. Les capacités de traitement seront ainsi suffisantes pour accueillir ces nouvelles charges d’effluents
et les incidences sur la qualité des eaux, des cours d’eau puis des étangs, ne devraient pas étre significatives.

Par ailleurs, les espéces associées aux prairies, ripisylves et boisements peuvent éventuellement subir un impact
suite a la réalisation des projets d’infrastructures de transport qui vont traverser des cours d’eau et par
conséquent les ripisylves y étant liée (ex : COM et LNMP sur la Mosson).



5.6.2.3. Mesures envisagées

Les projets urbains tiennent comptent des capacités résiduelles des STEP. L'ouverture a I'urbanisation des sites
est conditionnée a I'amélioration des capacités des STEP en cas de capacités limitées.

Les prescriptions édictées dans le SCoT concernant les zones humides (réservoirs de biodiversité de trame bleue)
et les espaces remarquables caractéristiques du littoral devraient limiter fortement le développement de
I’'urbanisation dans les espaces périphériques des étangs et contribuer ainsi a leur préservation.

L'amélioration de la gestion des eaux usées et des eaux pluviales devrait contribuer a I'amélioration de la qualité
des milieux aquatiques et humides des étangs.

5.7. Analyse des incidences sur le site « Etangs palavasiens et étang de
I’Estagnol »

5.7.1.1. Présentation générale du site

N°du site : FR9110042

Statut : ZPS

Altitude : Max 21 m

Superficie : 6 600 ha

Communes concernées : Frontignan, Lattes, Mauguio,

ETANGS PALAVASIENS - ETANG DE LESTAGNOL (ZPS)

Mireval, Palavas-les-Flots, Pérols, Vic-la-Gardiole,
Villeneuve-lés-Maguelone

Opérateur : Syndicat Mixte Lez Mosson Etangs
Palavasiens (SYBLE)
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L'ensemble des étangs palavasiens est composé d'un remarquable chapelet de grandes lagunes communiquant
encore entre elles (Etang de I'Ingril, Etang de Vic, Etang de Pierre-Blanche, Etang de I'Arnel, Etang du Prevost,
Etang du Grec, Etang du Méjean, Etang de Pérols). Le paysage se caractérise par une topographie plane et par
I'imbrication des étangs, de la terre et de la mer qui lui conférent un caractére tres spécifique. Cet ensemble est
marqué entre autres par la présence d'anciens marais salants non exploités qui constituent une mosaique de
milieux a forte valeur patrimoniale.

La réserve naturelle nationale de I'Estagnol, constitué d'un étang, occupe une ancienne doline d'alluvions
récentes dans les calcaires de la Gardiole, au sud-ouest de Montpellier. L'alimentation en eau se fait par la nappe



phréatique d'eau douce de la plaine de Mireval, les alimentations karstiques des reliefs avoisinants et par la
résurgence d'une perte de la Mosson. La nature de cette alimentation en eau en fait un site original par rapport
au complexe des étangs palavasiens dont I'eau est plus saumatre. Relativement enfermé dans une dépression,
le site est a I'écart de la fréquentation, malgré la proximité du littoral et de I'agglomération de Montpellier.

L'étang du Grec est actuellement protégé par un arrété préfectoral de protection du biotope comprenant les
zones humides situées entre la route départementale Carnon a Palavas et les zones urbanisées du littoral.

5.7.1.2. Enjeux écologiques

Les lagunes attirent une avifaune a la fois abondante et variée qu'elle soit nicheuse, hivernante ou migratrice.
Elles constituent notamment des zones de repos pour le Flamant rose et des espéeces rares comme la Sterne
naine, le Gravelot a collier interrompu et la Taléeve sultane.

La réserve naturelle nationale de I'Estagnol constitue pour sa part un site de nidification pour une dizaine
d'especes de I'annexe | : Busard des roseaux, Blongios nain, Héron pourpré, Sterne pierregarin, parfois le Butor
étoilé... Il est une zone d'hivernage ou d'étape pour de nombreux migrateurs : anatidés, foulques, guifettes,
Sterne pierregarin.

5.7.1.3. Vulnérabilité

La proximité de I'agglomération montpelliéraine, la présence d'importantes stations touristiques littorales et le
développement d'activités agricoles intensives et d'activités industrielles, sources de pollutions directes ou via
les cours d'eau alimentant les étangs, constituent les principales causes de la vulnérabilité de ce site.

La fréquentation est importante tant en bordure des étangs qu'a l'intérieur des sites, notamment le long du canal
du Rhone a Séte qui traverse le site.

L'étang de I'Estagnol, classé en réserve naturelle nationale, n'est pas soumis a des pressions directes car la
fréquentation par le public y est interdite. Les incertitudes qui pesent encore sur les origines de |'alimentation
en eau du marais rendent toutefois difficiles les interventions en vue de maitriser les sources de pollution
éventuelle

5.7.1.4. Orientations de gestion durable

Ce site dispose d’'un DOCOB validé en octobre 2012. 32 actions ont été retenues dans le cadre du plan d’actions.
Ces actions sont réparties en 5 thémes. 15 actions concernent les habitats naturels du site, les habitats d’especes
et les espéces d’'intérét communautaire, 7 actions sont relatives a la ressource en eau et plus particulierement a
la qualité des eaux, a la gestion hydraulique des lagunes et des zones humides périphériques, 4 actions
concernent I'intégration et le maintien des activités humaines. Enfin 6 actions sont proposées pour les études et
le suivi a mettre en ceuvre et I’animation, la communication autour du DOCOB.

5.7.2.1. Effets directs sur les espéces d’intérét communautaire

Le site Natura 2000 « Etangs palavasiens — Etang de I'Estagnol » (ZPS) présente une surface totale de 6 600 ha
dont 2 549 ha (39% du site) sur le territoire de la Métropole.

La partie du site incluse sur le territoire du SCoT, est intégralement identifiée en espaces remarquables
caractéristiques du littoral (valant réservoir de biodiversité). Elle bénéficie ainsi d’une préservation renforcée vis-
a-vis de 'urbanisation. Aucune extension urbaine envisagée dans le cadre du SCoT n’exercera d’effet d’'emprise



sur ce site. Par conséquent, aucun effet direct négatif n’est attendu sur les espéces d’intérét communautaire
présentes sur le site.

5.7.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Les espéces d’'intérét communautaire étant particulierement dépendantes de la ressource en eau (Blongios nain,
Sterne Pierregarin, Flamant rose...), un impact sur cette derniére et par conséquent sur les habitats
humides/aquatiques pourrait avoir une incidence sur les espéces associées (dégradation des habitats ou des
zones de nourrissage).

Comme vu dans le cas du site Natura 2000 « Etangs palavasiens », le cumul des projets d’urbanisation ne devrait
pas avoir d’incidences négatives notables sur la qualité sur la qualité des milieux récepteurs et par conséquence
sur les étangs et les espéces associées. Aucun effet indirect n’est attendu sur la qualité des eaux du site Natura
2000.

Par ailleurs, les espéces associées aux prairies, ripisylves et boisements peuvent éventuellement subir un impact
suite a la réalisation des projets d’infrastructures de transport qui vont traverser des cours d’eau et par
conséquent les ripisylves y étant liée (ex : COM et LNMP sur la Mosson).

5.7.2.3. Mesures envisagées

En I"absence d’incidence sur le site, aucune mesure n’est nécessaire.



5.8. Analyse des incidences sur le site « Etang de Mauguio » ZSC

5.8.1.1. Présentation générale du site

N° du site : FR9112017
Statut : ZSC

Altitude : Min 0 m - Max 8 m
Superficie : 7 020 ha

Communes concernées : Aigues mortes, Candillargues,
Grande-Motte, Lansargues, Lunel, Marsillargues,
Mauguio, Pérols, Saint-Just, Saint-Nazaire-de-Pézan.

Opérateur : Syndicat mixte du Bassin de I’'Or

Etang de Mauguio

s soumis a la marée, vasiéres et

sant les

L'étang de Mauguio ou étang de I'Or est une lagune en communication avec la mer par le grau qui relie le Sud-
Ouest de I'étang au port de Carnon. Il est entouré par une gamme variée d'habitats naturels :

e un systeme dunaire avec une grande extension de dunes fixées en bon état de conservation mais
séparées du systéme lagunaire par une route littorale.

o des milieux saumatres a hyper salés sur les rives Sud et Est des lagunes temporaires riches en herbiers
de Ruppia et des sansouires sur la bordure des rives Nord.

e des milieux saumatres a doux influencés par I'eau douce sur les rives Nord, ou se développent des prés
salés et des formations boisées (frénes, peupliers blancs) et d'anciens prés de fauche.

Les rives Nord sont restées a |'écart des grandes transformations qui ont affecté le littoral languedocien et sont
marquées par une occupation traditionnelle des terres (élevage, cultures).

5.8.1.2. Vulnérabilité

La lagune est menacée naturellement comme l'ensemble des lagunes du littoral languedocien par des
phénoménes d'eutrophisation et de comblement et est soumise a une forte pression anthropique. La
vulnérabilité de la lagune et des zones humides périphériques associées est lié au bassin versant de I'étang de
I'or qui regroupe 31 communes et 120 000 habitants permanents. La situation du plan d'eau se trouve donc
fortement liée aux activités implantées (urbanisation, agriculture) sur ce bassin versant vaste et urbanisé. La
qualité de l'assainissement des eaux usées domestiques recherchées sur ces espaces est donc déterminante pour



I'avenir de I'étang. La vulnérabilité des milieux dunaires (le Petit et Grand Travers) est liée a la fréquentation
touristique trés importante sur cette portion de céte en période estivale. Le site présente un patrimoine naturel
remarquable dont la conservation dépend fortement de I'amélioration de la qualité de I'eau de la lagune et des
écosysteémes aquatiques, et du maintien de la diversité des habitats naturels des marges de |'étang.

5.8.1.3. Orientations de gestion durable

Le DOCOB, validé en 2008, dispose de 7 objectifs de conservation avec différents niveaux de priorité.
L'amélioration de la qualité de I'eau de la lagune et des écosystemes aquatiques, la restauration du
fonctionnement hydrologique de la lagune et des marais ainsi que la préservation du caractére naturel et de la
quiétude du site, présentent un niveau de priorité tres élevé. Les objectifs présentant un niveau de priorité élevé
sont relatifs au maintien de la diversité des habitats naturels des marges de I'étang, I'amélioration des
potentialités d’accueil des oiseaux ainsi que la conservation de la population de Cistude d’Europe et de ses
habitats. Enfin, la préservation des milieux dunaires dispose d’un niveau de priorité modéré.

5.8.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Le site Natura 2000 « Etang de Mauguio » ZSC présente une superficie totale de 7 020ha, dont 113 ha sur le
territoire de la Métropole, sur la commune de Pérols (1,6% du site). Cette partie figure en espaces remarquables
caractéristiques du littoral valant réservoir de biodiversité dans le SCoT et aucun projet d’extension urbaine n’est
envisagé sur ce site. Par conséquent, la mise en ceuvre du SCoT n’aura pas d’incidence directe sur les habitats et
espéces d’intérét communautaire.

Cependant, les habitats d’intérét communautaire sont principalement en lien avec les milieux aquatiques et
humides. Il s’agit alors d’évaluer I'impact des projets du territoire sur la ressource en eau alimentant ce site
Natura 2000.

5.8.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Pour rappel, I'un des objectifs de gestion de ce site est relatif a 'amélioration de la qualité de I’'eau de la lagune
et des écosystémes aquatiques. Cet objectif de qualité dispose d’ailleurs d’un niveau de priorité tres élevé dans
le cadre du DOCOB.

La qualité des eaux de I'étang de Mauguio (mauvaise) dépend de celle des fleuves et cours d’eau s’y rejetant,
dans ce cas précis : le Cadoule, le Salaison, le Bérange, Le Pontil, L'Aigues-Vives et la Viredonne. Ces derniers
constituent les milieux récepteurs des stations d’épuration de Castries, Saint-Drézéry, Beaulieu / Restincliéres,
Baillargues / Saint-Brés, Sussargues / Saint Geniés des Mourgues. Ces différentes communes vont connaitre un
accroissement de leur population qui pourrait étre estimé a environ 16 300 équivalents/habitants. Les capacités
des stations d’épuration, a I'exception de celle de Castries dont les effluents seront renvoyés a Maera, sont
suffisantes pour accueillir les nouvelles charges d’effluents et les incidences sur la qualité des eaux des cours
d’eau puis des étangs, ne devraient pas étre significatives.

Le bon dimensionnement des stations d’épuration suite a I’accueil des nouveaux projets d’extension est essentiel
a la non dégradation voire 'amélioration de la qualité des eaux de |'étang sur le long terme.

Par ailleurs, les espéces associées aux prairies, ripisylves et boisements peuvent éventuellement subir un impact
suite a la réalisation des infrastructures de transport qui vont traverser des cours d’eau et par conséquent les
ripisylves y étant liée (ex : voirie au sud de Vendargues et Le Cres franchissant le Salaison, Déviation de la N113
sur le Bérange).



5.8.2.3. Mesures envisagées

Le phasage des opérations d’urbanisation en fonction de I'amélioration des capacités d’assainissement des
stations est I'un des objectifs poursuivis par le SCoT afin de limiter les pressions sur la ressource en eau.

L'amélioration de la gestion des eaux usées et des eaux pluviales devrait contribuer a I'amélioration de la qualité
des milieux aquatiques et humides des étangs.

5.9. Analyse des incidences sur le site « Etang de Mauguio » ZPS

5.9.1.1. Présentation générale du site

N°du site : FR9112017
Statut : ZPS

Altitude : Min 0 m - Max 8 m ETANG DE MAUGUIO (ZPS)

Superficie : 7 020 ha

Communes concernées : Aigues mortes, Candillargues,
Grande-Motte, Lansargues, Lunel, Marsillargues,
Mauguio, Pérols, Saint-Just, Saint-Nazaire-de-Pézan.

Opérateur : Syndicat mixte du Bassin de I’'Or
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La diversité des milieux et des conditions d'hygrométrie et de salinité confere a ce site un intérét ornithologique
remarquable. La vaste lagune et ses espaces périphériques sont un site majeur pour l'alimentation et la
reproduction de nombreux échassiers (le flamant rose, notamment) et laro-limicoles.

La cigogne blanche s'est récemment ré-installée en périphérie de I'étang, tandis que la vaste roseliere abrite le
butor étoilé.

On signalera encore a |I'extrémité orientale du site une population d'outardes canepetieres dans le secteur de la
basse vallée du Vidourle, qui se poursuit dans le site voisin de la Petite Camargue laguno-marine.

5.9.1.2. Vulnérabilité

20 especes d’oiseaux d’intérét communautaire sont relevées sur le site (Butor étoilé, Héron pourpré, Avocette
élégante...). Les causes de dégradation du complexe formé par I'étang et ses espaces périphériques sont



nombreuses : les zones urbaines de Montpellier et Lunel, en expansion rapide, les voies de communication entre
I'Europe du Nord et I'Espagne (autoroute, voies ferrées), les stations touristiques du littoral (Carnon, la Grande
Motte). Les démarches de planification (schémas de cohérence territoriale) et I'existence d'une structure
partenariale de gestion de ce territoire ont pour objectif de maitriser les principaux probléemes.

5.9.1.3. Orientations de gestion durable

Le DOCOB, validé en 2008, commun a la ZSC « Etang de Mauguio », présente des objectifs relatifs notamment a
I"amélioration des potentialités d’accueil des oiseaux, avec un niveau de priorité élevé.

5.9.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Le site Natura 2000 « Etang de Mauguio » ZPS présente une superficie totale de 7 020ha, dont 113 ha sur le
territoire de la Métropole, sur la commune de Pérols (1,6% du site). Ces 113 ha figurent en réservoir de
biodiversité dans le SCoT et aucun projet d’extension urbaine n’est envisagé sur ce site. Par conséquent, la mise
en ceuvre du SCoT ne présentera pas d’incidence directe sur les especes d’oiseaux d’intérét communautaire
ayant permis la désignation du site au titre de la ZSC.

5.9.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Les especes d’oiseaux d’intérét communautaire du site sont associées aux habitats suivants : les lagunes et
sansouires, les roselieres, les prés salés et prairies, les ripisylves et boisements. Un effet indirect peut étre
attendu sur les especes du site si les secteurs d’extension ou infrastructures de transport projetées impactent
des espaces potentiellement fréquentés par les oiseaux hors site Natura 2000. Les extensions urbaines
n’empietent sur aucune zone humide ou espace en eau. Ainsi les espéces associées aux lagunes et sansouires
(Aigrette garzette, Sterne pierregarin, Avocette élégante), aux prés salés (Sterne hansel) ne sont pas concernés
par un quelconque impact. En outre, le fait de veiller également a I’équilibre entre ouverture a I'urbanisation et
capacités d’assainissement des stations d’épuration (de Saint-Drézéry, Beaulieu / Restincliéres, Baillargues /
Saint-Bres, Sussargues / Saint Geniés des Mourgues) permettra d’éviter les pollutions de la ressource en eau de
I’étang et des habitats et espéces y étant associées

Cependant les especes associées aux prairies, ripisylves et boisements peuvent éventuellement subir un impact
suite a la réalisation des projets du SCoT. En effet, des infrastructures de transport vont traverser des cours d’eau
et par conséquent les ripisylves y étant liée (ex : voirie au sud de Vendargues et Le Crés franchissant le Salaison,
Déviation de la N113 sur le Bérange). Les prairies représentent 21% des espaces concernés par les projets
d’extension urbaine. Ponctuellement des boisements (80 ha de foréts et 4 ha d’alignements d’arbres, haies)
peuvent étre impactés par les secteurs d’extension.

Dans le cadre des projets d’infrastructures, des mesures devront étre prises afin de préserver au maximum les
ripisylves qui jouent un role dans le fonctionnement des cours d’eau, sachant que la transparence hydraulique
est le plus souvent recherchée. Enfin concernant les prairies et les boisements, les surfaces impactées présentent
des surfaces négligeables par rapport aux surfaces résiduelles. Les especes pourront ainsi trouver d’autres
espaces vers lesquels se tourner.

Aucun effet indirect significatif n’est attendu sur les espéces d’oiseaux d’intérét communautaire ayant permis la
désignation de la ZPS.

5.9.2.3. Mesures envisagées

En I'absence d’incidence sur le site, aucune mesure n’est nécessaire.



5.10. Analyse des incidences sur le site « Posidonies de la coéte
palavasienne »

5.10.1.1. Présentation générale du site
N°du site : FR9112020 POSIDONIES DE LA COTE PALAVASIENNE (SIC)

Statut : ZPS

Altitude : Min (-20) m - Max 5 m
Superficie : 11 119 ha
Communes concernées : -

Opérateur : Agence des Aires Marines Protégées (AAMP)

Posidonies de la c6te palavasienne

® Mer, bras de mer
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Il s'agit d'une grande étendue marine bordant une intéressante zone de lagunes, ou |'on observe des touffes
discontinues de Posidonies, ainsi que des secteurs relativement riches en espéces marines dont l'inventaire est
en cours. Cette cbte pourrait étre visitée par le Grand Dauphin (Tursiops truncatus), qui fréquente les eaux peu
profondes du plateau continental et du talus ainsi que par la Tortue caouanne (Caretta caretta) dont c'est I'un
des rares sites marins régionaux, les autres étant le site " Posidonies de la Cote des Albéres " et le site " Posidonies
du Cap d'Agde ".

5.10.1.2. Enjeux écologiques

Il s'agit de I'un des trois sites a herbiers de Posidonies (Posidonia oceanica) du Languedoc. Ce site est trés
vulnérable mais en assez bon état de conservation.

Avec les étangs de Mauguio et de Palavas, cette unité forme un ensemble sans équivalent dans le domaine
méditerranéen.

5.10.1.3. Vulnérabilité

Le site est sous l'influence directe de grandes stations littorales comme La Grande Motte ou Palavas et, de fagon
plus indirecte, de I'agglomération montpelliéraine.



5.10.1.4. Orientations de gestion durable

En vue de conserver les habitats naturels et les especes d’intérét communautaire du site, il est envisagé dans le
DOCOB, 3 orientations de gestion, a savoir :

e Renforcer la connaissance des habitats et des espéces d’intérét communautaire et suivre leur évolution :
en maintenant et conservant les potentialités faunistiques et floristiques du patrimoine naturel marin,
en enrayant leur régression...

e Favoriser le développement durable et la valorisation des usages et des activités socio-économiques
compatibles avec les enjeux de conservation du site Natura 2000: en limitant les pressions
anthropiques...

e Contribuer a l'articulation des différentes démarches de gestion du littoral en intégrant les bassins
versants-lagunes-mer avec les enjeux de conservation du site : en améliorant et suivant la qualité des
eaux littorales, en limitant les impacts sur les habitats et les espéces d’intérét communautaire des
aménagements littoraux et travaux réalisés sur le littoral du site Natura 2000 et sa proximité directe...

Afin de répondre a ces orientations : 40 mesures de gestion et 77 actions opérationnelles ont été identifiées.

5.10.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

12 ha sur 11 119 ha du site « Posidonies de la Cote palavasienne » sont sur le territoire de la Métropole (0,1% du
site). Ce site est localisé en limite sud-ouest du territoire dans la continuité de la commune de Villeneuve-les-
Maguelone. Ce site ne concernant que des milieux aquatiques, aucun effet d’emprise relative aux sites
d’extensions urbaines n’est a signaler et par conséquent aucun impact direct sur les habitats et espéces d’intérét
communautaire du site.

5.10.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Ce site est plus particulierement soumis aux influences des stations littorales, qui ne concernent pas le territoire,
et dans une moindre mesure par les rejets de la station d’épuration Maera qui se font a quelques kilométres de
la cote. La qualité des habitats naturels des Posidonies dépend ainsi de la qualité du milieu marin et donc
indirectement de la qualité des rejets réalisés.

Maera dispose actuellement de capacités suffisantes permettant d’accueillir les différents projets d’urbanisation,
mais fera I'objet d’une extension et d’une adaptation. Aucune incidence significative n’est attendue sur la qualité
des eaux de la mer.

5.10.2.3. Mesures envisagées

Les capacités d’épuration de la station Maera vont étre augmentées a 660 000 EH a horizon 2040. Les projets
d’urbanisation devraient donc pouvoir voir le jour sans problématique de gestion quantitative des eaux usées.



5.11. Analyse des incidences sur le site « c6te languedocienne »

5.11.1.1. Présentation générale du site
N°du site : FR9112035 COTE LANGUEDOCIENNE (ZP$)

Statut : ZPS
Altitude : Min (-40) m - Max 0 m

Superficie : 71 874 ha

Communes concernées : -
-

Opérateur : Agence des Aires Marines Protégées
(AAMP)

Céte languedocienne
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La cote languedocienne a la particularité de posséder des lidos situés entre des lagunes trés vastes a fortes
valeurs patrimoniales générale et ornithologiques en particulier, des prés salés adaptés a la reproduction de la
plupart des laro-limicoles et des eaux littorales riches et poissonneuses, ce qui fait de cette cote, I'une des plus
riches d'Europe pour ces espéeces. D'importants effectifs de Sternes (pierregarins, naines, caspiennes et caugeks)
se nourrissent le long du littoral en période de reproduction et lors des passages pré et post-nuptiaux (" plus du
quart de la population nicheuse de Sterne naine francaise niche sur le littoral languedocien " LPO 2007). Certains
secteurs sont particulierement fréquentés tels que I'embouchure de I'Aude et la lagune de Pissevache
(également site régulier d'observation du Goéland d'Audouin) ou encore les lidos des étangs palavasiens. Les
Puffins yelkouans et cendrés exploitent régulierement le secteur pour leur alimentation et des regroupements
spectaculaires (plusieurs centaines d'oiseaux) peuvent étre notés au large de Port-la-Nouvelle. Enfin, cette cote,
et plus particulierement la zone qui s'étend de Port-la-Nouvelle a Port-Leucate, est un secteur d'hivernage
régulier pour le Plongeon arctique (quelques dizaines d'individus).

Les limites du site se calent en amont sur le trait de cote, venant ainsi appliquer ce nouveau site contre les ZPS
désignées a terre au niveau des lagunes et des lidos patrimoniaux, afin d'assurer une continuité écologique
particulierement pertinente pour ces espéces. En aval, la limite proposée correspond a la distance a la c6te de 3
milles nautiques, correspondant a une limite facilement repérable et avant tout a la limite approximative
d'exploitation alimentaire des espéces cotieéres visées. Enfin, concernant I'étendue des sites, il est proposé, bien
que l'ensemble du littoral méditerranéen présente un intérét pour ces especes, de cibler les espaces situés en
aval direct des principales zones de forts enjeux avifaunistiques littoraux que sont les étangs du Montpelliérain
(de La-Grande-Motte a Frontignan), les étangs de Thau et Bagnas, puis sur I'Aude, le delta de I'Aude et le grand



ensemble des étang du Narbonnais, en intégrant les abords des ports de péche de Séte et du Grau du Roi pour
leur fonction alimentaire .

5.11.1.2. Vulnérabilité

On note une forte fréquentation touristique et de loisirs : le nautisme motorisé génére un dérangement tres
impactant.

Des prospections de gisements éoliens marins sont en cours ; ces centrales auront un impact qui sera a évaluer.

La péche professionnelle a un impact positif de nourrissage des oiseaux par les déchets de péche. Cet impact est
toutefois compensé par l'impact trés négatif de nourrissage des Goélands leucophées qui concurrencent
fortement les laridés patrimoniaux sur ce secteur.

5.11.1.3. Mesures de conservation

Les forces armées sont susceptibles de conduire des activités sur ce site. |l s'agit notamment de navigation d'unité
de surface ou sous-marine, survol d'aéronef, parachutage, tir, mouillage, émission acoustique ou
électromagnétique (radar, sonar, radio), pétardement sous-marin de munition historique non déplacable,
activité de plongeur ou de nageur, etc. La marine conserve la possibilité de développer des instrumentations ou
activités sur le fond et dans la masse d'eau, y compris hors des zones actuellement identifiées comme
susceptibles d'activités militaires. La Délégation Générale pour I'Armement est susceptible de conduire des
activités aériennes d'essai sur ce site (survol d'aéronefs avec émissions électromagnétiques). Plus généralement,
les espaces marins inclus dans le périmétre sont mobilisés pour assurer la protection du territoire national, y
compris a un niveau stratégique. Les activités de défense, d'assistance et de sauvetage, de prévention et de lutte
contre la pollution et de police en mer ne pourront pas étre remises en cause par cette mesure de classement.
La pérennisation des missions précitées ne devra pas étre remise en cause.

5.11.1.4. Orientations de gestion durable

Le DOCOB a permis la mise en place de 31 actions déterminées compte-tenu des objectifs de développement
durable et des objectifs opérationnels. Les objectifs opérationnels visent a restaurer une continuité latérale du
cours d’eau, favoriser la continuité écologique amont/aval en vue de favoriser un équilibre dynamique naturel
du cours d’eau. L'amélioration de la qualité de I'eau, la préservation de la ripisylve et des milieux marins ainsi
que la gestion des espéces invasives sont les dispositions opérationnelles prises en vue de préserver et de
restaurer une mosaique de milieux.

5.11.2.1. Effets directs sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Ce site, situé en mer, est une Zone de Protection Spéciale (ZPS), son intérét vient donc des espéces d’intérét
communautaire qui fréquente le secteur. Aucun effet direct n’est attendu sur ce site suite a la mise en ceuvre
des orientations du SCoT.

5.11.2.2. Effets indirects sur les habitats et espéces d’intérét communautaire

Comme pour le site « Posidonies de la cote palavasienne », des effets indirects peuvent étre induits sur les
especes d’avifaune d’intérét communautaire, via des phénomeénes cumulés (conditions d’épuration non
optimales, pollutions induites par les infrastructures routiéres — air, eau- déchets) impliquant une dégradation
des eaux, impactant la faune aquatique et marine. Ainsi par le biais de la chaine alimentaire, les espéces



avifaunistiques concernées par le site Natura 2000, pourraient subir les conséquences relatives a une mauvaise
qualité des eaux sur le long terme.

5.11.2.3. Mesures envisagées

L'amélioration de la prise en compte du traitement des eaux usées dans les projets urbains permettra d’éviter
les incidences significatives sur les habitats aquatiques de ce site Natura 2000, pour la plupart exutoires finaux
du territoire.



6. ARTICULATION DU SCOT AVEC LES AUTRES SCHEMAS, PLANS ET
PROGRAMMES

L'objectif de ce chapitre est de décrire I'articulation du SCoT de Montpellier Méditerranée Métropole avec les
autres documents d’urbanisme et les plans ou programmes faisant I'objet d’une évaluation environnementale,
avec lesquels le SCoT doit étre compatible ou bien qu’il doit prendre en considération. Les plans et programmes
faisant I'objet d’une évaluation environnementale sont mentionnés dans l'article L122-4 du code de
I’environnement. Il s’agit entres autres des SDAGE, des Plans Départementaux d’Elimination des Déchets
Ménagers et Assimilés (PDEDMA), des Schémas Départementaux des Carrieres (SDC), des Schémas Régionaux
Climat-Air-Energie (SRCAE) et des Schémas Régionaux de Cohérence Ecologique (SRCE). En ex-Languedoc-
Roussillon, le SDAEC a été annulé, ainsi que son annexe SRE, pour absence d’évaluation environnementale.

En I'absence de définition juridique précise de la notion de compatibilité, la jurisprudence du Conseil d’Etat
permet de considérer qu’« un projet est compatible avec un document de portée supérieure lorsqu’il n’est pas
contraire aux orientations ou aux principes fondamentaux de ce document et qu’il contribue, méme partiellement,
a leur réalisation ». Ainsi un SCoT est compatible si ses dispositions ne sont « ni contraires dans les termes, ni
inconciliables dans leur mise en ceuvre » avec les orientations des documents de niveau supérieur.

SRADDET (objectifs)

Schéma Régionaux de Cohérence
Ecologique, Programmes d’équipement
de I'Etat, des collectivités, Schéma
régionaux des carriéres

Loi Littoral, SRADDET (fascicules),
Schéma Directeur d'aménagement et de
gestion des eaux, SAGE,

Plan de Gestion des Risques d'Inondation

Principes des
articles L.1011 a
L101-3 du CU

Rest[:t Comp&bilité Prise enﬂompte

SCHEMA DE COHERENCE TERRITORIALE

Plan de Plan Climat
Déplacements Air Energie
Urbains

PLAN LOCAL D’URBANISME INTERCOMMUNAL

PLAN DE SAUVEGARDE ET DE MISE EN VALEUR OPERATIONS > 5000 M2 DE SDP,
RESERVES FONCIERES > 5HA,
AUTORISATIONS COMMERCIALES
Autorisations d’urbanisme & CINEMATGGRAPHIQUES...
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6.1. Analyse de la compatibilité du SCoT avec les documents supérieurs

En application de I'article L131-1 8° du code de I'urbanisme, le SCoT doit étre compatible avec « Les orientations
fondamentales d'une gestion équilibrée de la ressource en eau et les objectifs de qualité et de quantité des eaux
définis par les schémas directeurs d'aménagement et de gestion des eaux prévus a l'article L. 212-1 du code de

l'environnement »».

Le SDAGE 2016-2021 du bassin Rhéne-Méditerranée est entré en vigueur par arrété le 3 décembre 2015.

Le SDAGE a une certaine portée juridique, d’apreés les articles L.212-1 et les suivants du Code de I’Environnement :
il est opposable a 'administration et non aux tiers, c’est-a-dire que la responsabilité du non-respect du SDAGE ne
peut étre imputée directement a une personne privée. En revanche, toute personne pourra contester la légalité
de la décision administrative qui ne respecte pas les mesures du document.

Tous les programmes ou décisions administratives ne peuvent pas étre en contradiction avec le SDAGE, sous peine
d’étre annulés par le juge pour incompatibilité des documents.

6.1.1.1. Les orientations fondamentales du SDAGE

Le SDAGE Rhone-Méditerranée 2016-2021 développe neuf orientations fondamentales avec lesquelles le SCoT

doit étre compatible :

OF 0 - S’adapter aux effets du changement climatique

e Mobiliser les acteurs des territoires pour la mise en ceuvre des actions d’adaptation au changement
climatique.

o Nouveaux aménagements et infrastructures : garder raison et se projeter sur le long terme.
e Développer la prospective en appui de la mise en ceuvre des stratégies d’adaptation.
e Agir de facon solidaire et concertée.

o Affiner la connaissance pour réduire les marges d’incertitude et proposer des mesures d’adaptation
efficaces.

OF 1 - Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus d’efficacité
e Afficher la prévention comme un objectif fondamental.
e Mieux anticiper.
e Rendre opérationnels les outils de la prévention.
OF 2 - Concrétiser la mise en ceuvre du principe de non dégradation des milieux aquatiques
e Mettre en ceuvre de maniere exemplaire la séquence « éviter-réduire-compenser.
e Evaluer et suivre les impacts des projets.
e Contribuer a la mise en ceuvre du principe de non dégradation via les SAGE et contrats de milieu.

OF 3 - Prendre en compte les enjeux économiques et sociaux des politiques de I'’eau et assurer une gestion
durable des services publics d’eau et d’assainissement


https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074220&idArticle=LEGIARTI000006833004&dateTexte=&categorieLien=cid
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074220&idArticle=LEGIARTI000006833004&dateTexte=&categorieLien=cid

e Mieux connaitre et mieux appréhender les impacts économiques et sociaux.
o Développer I'effet incitatif des outils économiques en confortant le principe pollueur-payeur.

e Assurer un financement efficace et pérenne de la politique de I'eau et des services publics d’eau et
d’assainissement.

OF 4 - Renforcer la gestion de I’eau par bassin versant et assurer la cohérence entre aménagement du territoire
et gestion de I'eau

e Renforcer la gouvernance dans le domaine de I'eau.

e  Structurer la maitrise d’ouvrage de gestion des milieux aquatiques et de prévention des inondations a
I’échelle des bassins versants.

e Assurer la cohérence des projets d’aménagement du territoire et de développement économique avec
les objectifs de la politique de I'eau.

OF 5 - Lutter contre les pollutions, en mettant la priorité sur les pollutions par les substances dangereuses et
la protection de la santé

e Poursuivre les efforts de lutte contre les pollutions d’origine domestique et industrielle.
e Lutter contre I'eutrophisation des milieux aquatiques.
e Lutter contre les pollutions par les substances dangereuses.

e Lutter contre la pollution par les pesticides par des changements conséquents dans les pratiques
actuelles.

e Evaluer, prévenir et maitriser les risques pour la santé humaine.
OF 6 - Préserver et restaurer le fonctionnement naturel des milieux aquatiques et des zones humides
e Agir sur la morphologie et le décloisonnement pour préserver et restaurer les milieux aquatiques.
e Préserver, restaurer et gérer les zones humides.
e Intégrer la gestion des especes de la faune et de la flore dans les politiques de gestion de I'eau.
OF 7 - Atteindre I'équilibre quantitatif en améliorant le partage de la ressource en eau et en anticipant I’avenir

e Concrétiser les actions de partage de la ressource et d'économie d'eau dans les secteurs en déséquilibre
guantitatif ou a équilibre précaire.

e Anticiper et s’adapter a la rareté de la ressource en eau.
o Renforcer les outils de pilotage et de suivi.

OF 8 - Augmenter la sécurité des populations exposées aux inondations en tenant compte du fonctionnement
naturel des milieux aquatiques

e Agir sur les capacités d’écoulement.
e Prendre en compte les risques torrentiels.

e Prendre en compte |'érosion cotiere du littoral.



6.1.1.2. Les programmes de mesures des bassins versants concernés par le SCoT

e Bassin versant du Lez, Mosson et étangs palavasiens

Lez Mosson Etangs Palavasiens - CO_17_09

Mesures pour atteindre les objectifs de bon état

Pressmn a tralter Alteratlon de Ia morpholoqne

MIA0203 Reahser une operatlon de restauratlon de grande ampleur de I'ensemble des fonchonnalttes d'un cours d'eau et de ses annexes
MIADG02 Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression a traiter : @tératipn de 'hydrologie

MIA0G02 Reahser une opération de restauration d'une zone humide-
RES0601 Réviser les débits réservés d'un cours d'eau dans le cadre strict de la réglementation

Pre55|on a tralter autres Eressmns

MIAO?01 Gefer les usages et la fréquentation sur un site natureE

Pression a traiter : __ Pollution diffuse par les pesticides
AGRO101 Reahser une etude globafe ouun schema directeur portant sur la {eductfon des poEIutaons d\ffuses ou ponctue\fes d orlgme agrlcofe

AGR0303 Limiter les apports en pesticides agricoles et/ou utiliser des pratiques alternatives au traitement phytosanitaire

AGR0401 Mettre en place des pratiques pérennes (bio, surface en herbe, assolements, maitrise fonciére)

COLO0201 Limiter les apports diffus ou ponctuels en pesticides non agricoles et/ou utiliser des pratiques altematives

Pression atraiter ; _ Pollution ponctuelle urbaine et industrielle hors substances

ASS0101 Realiser une étude globale ou un schéma directeur portant sur la réduction des pollutions assouees-a Iassalmssement
ASS0201 Réaliser des travaux d'amélioration de la gestion et du traitement des eaux pluviales strictement

ASS0302 Reéhabiliter et ou créer un réseau d'assainissement des eaux usées hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)
ASS0801 Ameénager et/ou metire en place un dispositif d'assainissement non collectif

INDO501  Mettre en place des mesures visant a réduire les pollutions essentiellement liées aux industries portuaires et activités nautiques
MIAOG02 Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression a lralter Prelevements

RES0201 Mettre en place un dlsposmfd économie d'eau dans le domame del' agmculture

RES0202 Mettre en place un dispositif d'économie d'eau auprés des particuliers ou des collectivités
RES0303 Mettre en place les modalités de partage de la ressource en eau
Mesures spécifiques du registre des zones protégées

Directive concernee Protection des eaux contre la pollution par les nitrates d’origine agricole

AGR0201 lelter Ies transfeﬁs de fertlhsants et I'érosion dans le cadre de la Directive nltraTeS
AGRO301 Limiter les apports en fertilisants etlou utiliser des pratiques adaptées de fertilisation, dans le cadre de la Directive nitrates

AGRO0803 Réduire la pression azotée liée aux élevages dans le cadre de le Directive nitrates



Bassin versant de Thau

Thau-CO_17_19

Mesures pour atteindre les objectifs de bon état

Pression :‘31 traiter : @téralipn de la morphologie

MIA0202 Réaliser une opération classique de restauration d'un cours d'eau
MIAOB02 Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression a traiter : Alterallon de I'hydrologie

MIA0501 Resiaurer un eqqubre hydrologlque enfre les appor{s d'eau douce et les appor’ts d eau salee dans une masse d'eau de iransmon de type Iagune
RES0601 Réuviser les débits réservés d'un cours d'eau dans le cadre strict de la réglementation

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les pesticides

AGR0303 lelter \es appods en peshcrdea agrroules etlou utiliser des prat\qun;s allematwes au traitement phytosanftane
AGR0401 Mettre en place des pratiques pérennes (bio, surface en herbe, assolements, maitrise fonciére)

AGR080Z Réduire les pollutions ponctuelles par les pesticides agricoles

COL0201 Limiter les apports diffus ou ponctuels en pesticides non agricoles et/ou utiliser des pratiques alternatives

Pression a traiter : _ Pollution ponctuelle par les substances (hors pesticides)

IND0501  Mettre en place des mesures visant a réduire les pollutions essentiellement liées aux industries portuaires et activités nautiques

INDOB01  Mettre en place des mesures visant a réduire les pollutions des "sites et sols pollués” (essentiellement liées aux sites industriels)

Pression a traiter :  Pollution ponctuelle urbaine et industrielle hors substances

ASS50201 Reéaliser des travaux d'amélioration de la gestion et du traitement des eaux pluviales strictement
ASS0302 Réhabiliter et ou créer un réseau d'assainissement des eaux usées hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)
ASS0801 Aménager etlou mettre en place un dispositif d'assainissement non collectif

Mesures spécifiques du registre des zones protégées

Directive concernée : Protection des eaux contre la pollution par les nitrates d’origine agricole

AGR0201 Limiter les transferts de fertilisants et I'érosion dans le cadre de la Directive nitrates
AGR0301 Limiter les apports en fertilisants et/ou utiliser des pratiques adaptées de fertilisation, dans le cadre de la Directive nitrates

Directive concernee Quallte des eaux de balgnade

ASS0901 Construne oU aménager un dlsposmf de stockage, de fraitement ou de valonsatron des boues d' epurahon / maheres de wdanges

INDO701  Mettre en place un dispositif de prévention des pollutions accidentelles



e Bassin versant du Vidourle

Vidourle - CO_17 20

Mesures pour atteindre les objectifs de bon état

Pression a iralter Alterailon de Ia eontlnmte

MIA0301  Aménager un ouvrage qui contraint la continuité eco[oglque (espeees ou sedlment 3)

Pression a traiter : Alterallon de la morphologie
MIAQ101 Reeheer une etude globa[e ou un schema directeur visant & preeerver les mlheux aquahques

MIA0202 Réaliser une opération classique de restauration d'un cours d'eau

MIA0203 Réaliser une opération de restauration de grande ampleur de I'ensemble des fonctionnalités d'un cours d'eau et de ses annexes
MIA0502 Mettre en ?uvre des opérations d'entretien ou de restauration écologique d'une eau de transition (lagune ou estuaire)

MIAOB0Z Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pressmn a iralter Alterailon de I hydrologle

RESUSU1 Re\nser Ies deblts réservés d'un cours d'eau dans le cadre strict de la reg\ementatlon

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les nutriments

MIA0502 Meﬂre en Juvre des opérations dentrehen oude reeiauTatlon écologique d‘une eau de iransﬁron (Iagu ne ou estuaire)

MIADG02  Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression & traiter : __ Pollution diffuse par les pesticides

AGRO303 Limiter les apports en pesticides agricoles et/ou utiliser des pratiques alternatwes au traltemen phy’(osanl are

AGR0401 Mettre en place des pratiques pérennes (bio, surface en herbe, assolements, maitrise fonciére)
COL0201 Limiter les apports diffus ou ponctuels en pesticides non agricoles etfou utiliser des pratiques alternatives
MIAOG02 Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression & traiter ; __ Pollution ponctuelle urbaine et industrielle hors substances

ASS0201 Reéaliser des travaux d'amélioration de la gestion et du traitement des eaux pluviales strictement

ASS0302 Réhabiliter et ou créer un réseau d'assainissement des eaux usées hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)
ASS0402 Reconstruire ou créer une nouvelle STEP hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)
INDO202  Créer etlou aménager un dispositif de traitement des rejets industriels visant a réduire principalement les pollutions hors substances dangereuses

Pression a traiter ; _ Prélévements
RES0201 Mettre en place un disposifif d'économie deau dane le domalne de I agmcu[ture

RES0202 Mettre en place un dispositif d'économie d'eau auprés des particuliers ou des collectivités
RES0303 Mettre en place les modalités de partage de la ressource en eau

Mesures spécifiques du regisire des zones proiégées

AGR0201 lelter Ies transfeds de fertlllsants et Ieroelon dans le cadre dela Dlrectlve nliretes
AGRO0301 Limiter les apports en fertilisants et/ou utiliser des pratiques adaptées de fertilisation, dans le cadre de la Directive nitrates

AGR0803 Reéduire la preesion azotée lige aux élevages dans le cadre de le Directive nitrates

INDO202 Oreer etfou amenager un dlsposmf de tratement des rejets mdustr\els \.rleant a redwre prmmpa\ement les pollutlons hors substamces dangereuses

MIAD101  Réaliser une étude globale ou un schéma directeur visant a préserver les milieux aquatiques



e Bassin versant de I’étang de I'Or

Or-CO 17 11

Mesures pour atteindre les objectifs de bon état

Pression a traiter : Alteratlon de la morphologie

MIA0203 Reahser une opération de restauratlon de grande ampleur de I ensemb[e des fonchonnalnes d'un cours d'eau et de ses annexes

MIA0O601  Obtenir la maitrise fonciére d'une zone humide
MIAOG02 Réaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression a traiter : Alteratlon de I'hydrologie
MIAD101 Reahser une etude globa[e ou un schema dfrecteur visant & preserver les mlheux aquahques

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les nutriments
MIAOE02 Reéaliser une opération de restauration d'une zone humide

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les pesticides

AGR0303 lelter \es appor‘ls en peshcrdes agrrooles etlou utiliser des pratiques aliematwes au tra1temen1 phytosamtane

AGR0401 Mettre en place des pratiques pérennes (bio, surface en herbe, assolements, maitrise fonciére)
AGR0802 Réduire les pollutions ponctuelles par les pesticides agncoles
COL0201  Limiter les apports diffus ou ponctuels en pesticides non agricoles etfou utlliser des pratiques alternatives

Pression a traiter : _ Pollution ponctuelle urbaine et industrielle hors substances

ASS0201 Reahser des travaux d'amélioration de la gestion et du traitement des eaux pluviales strictement

ASS0302 Rehabiliter et ou créer un réseau d'assainissement des eaux usées hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)

ASS0502 Equiper une STEP d'un traitement suffisant hors Directive ERU (agglomérations >=2000 EH)

ASS0801 Aménager et/ou mettre en place un dispositif d'assainissement non collectif

IND0O501  Mettre en place des mesures visant a réduire les pollutions essentiellement liées aux industries portuaires et activités nautiques
Mesures spécifiques du registre des zones protégées

Directive goncer_née : Protection des eaux contre |a pollution par les nitrates d’origine agricole

AGRO0201 Limiter les transferts de fertilisants et 'érosion dans le cadre de la Directive nitrates

AGRO0301 Limiter les apports en fertilisants et/ou utiliser des pratiques adaptées de fertilisation, dans le cadre de la Directive nitrates

AGR0803 Réduire la pression azotée liée aux élevages dans le cadre de le Directive nitrates

e Bassin versant du Littoral cordon lagunaire

Littoral cordon lagunaire - CO_17_93

Mesures pour atteindre les objectifs de bon état

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les pesticides

COL0201 lewter Ies appods diffus ou ponctue[s en pesticides non agricoles etr‘ou uiwllser des prathues alt ernatwes

Pression a traiter : __ Pollution ponctuelle par les substances (hors pesticides)

IND0501  Mettre en place des mesures visant a réduire les pollutions essentiellement liées aux mdufﬂrres portualres et actl\.rltes nauth ues

Mesures pour atteindre I'objectif de bon état du milieu marin (DCSMM)

Pression a traiter : _ Autres pressions
GOU0202 Mettre en place ou renforcer un outil de gestion conceﬁee (hors SAGE]

Pression a traiter : _ Pollution diffuse par les pesticides

COL0201 le\ter Ies apports diffus ou ponctuels en pesticides non agricoles etfou uhllser des prathues aITematNes

Pression a traiter : _ Pollution ponctuelle par les substances (hors pesticides)

INDO0501 Meﬂre en place des mesures visant a réduire les pollutlons essentrelfement liges aux mdu:ﬂrres portuaires et activités nautiques

Mesures spécifiques du registre des zones protégées

ASS0101 Reahser une etude globale ouun schema dfrecteur portant sur la redudlon des poﬂuhons associées 4 I'assalmssement

ASS50302 Réhabiliter et ou créer un réseau d'assainissement des eaux usées hors Directive ERU (agglomérations de toutes tailles)



6.1.1.3. La compatibilité du SCoT avec les orientations du SDAGE

Orientations du
SDAGE

Justifications de la compatibilité du SCoT avec le SDAGE

OFO0

Orientation 2.1 du DOO Des aménagements favorables au confort thermique de la
population sont mis en évidence dans le SCoT. Ces aménagements sont relatifs au type de
matériaux utilisés, a I'orientation des surfaces vitrées par rapport a I'exposition ou encore
en tenant compte de la dynamique des vents dans I'organisation urbaine.

La mise en place d’espaces de (re)végétalisation afin d’améliorer le confort urbain et de
créer des ilots de fraicheur font partie des mesures évoquées afin de faire face aux
conséqguences du réchauffement climatique.

Le littoral est particulierement soumis aux effets du changement climatique (submersion,
érosion marine), les mesures en faveur de la préservation des zones inondables et la
limitation des secteurs d’extension au sein de cet espace limitent les facteurs aggravant
I’exposition de la population.

OF1

Orientation 2.1 du DOO Afin d’adapter au mieux les modalités d’aménagements et de
construction, le SCoT prévoit de dissocier I'aléa ruissellement et I'aléa débordement.

L'importance des enjeux hydrauliques dans certains secteurs est affichée clairement sur le
plan graphique du DOO. En effet, les zones présentant un risque d’inondation par
débordement sont identifiées afin de limiter I'exposition de la population. Neuf extensions
urbaines sont concernées par ce repérage graphique, en lien avec les débordements du
Rieu Coulon (sites de la Roquefraysse, Petite Lauze et Bouisses-Grezes) du Lez (Prades-
équipement et Prades-Baillarguet), du ruisseau de Vertoublanc (Murviel est), du ruisseau
de la Combe du Renard (Courpouyran), de la Brue a Saussan, la Cadoule (Vendargues-
Meyrargues) et le Dardaillon (Restinclieres-Nord).

Les extensions urbaines présentant un enjeu de protection globale au sein d’un bassin
versant sont également identifiés graphiquement sur le plan du DOO. L'urbanisation de ces
extensions urbaines se fera ainsi en adéquation avec le risque existant a I’échelle du bassin
versant. Il s’agit des bassins versants de la Cadoule (Vendargues : Entrée de ville Nord / Les
Routous / Las Candillargues / Les Périéres, Baillargues-Plaine du Colombier, Baillargues-
Champs Moulygous La Croix Paradis), Le Salaison (Le Crés - les Mazes)du Neégue-Cats
(Pérols-Pailletrice, Ode-Cambacéres Ouest et Montpellier-Rastouble).

OF 2

Orientation 2.2 du DOO La limitation de I'érosion coOtiere passe par la protection et la
préservation des écosystémes cotiers et lagunaires et par la limitation de |'urbanisation des
secteurs littoraux.

OF 3

Sans objet




OF 4

Orientation 3.1 du DOO Le SCoT veille a 'adéquation entre les capacités d’alimentation
en eau potable du territoire et les perspectives de développement. L'ouverture a
I’'urbanisation pourra ainsi étre conditionnée a la capacité d’alimentation du secteur.

OF 5

Orientation 3.1 du DOO Le projet de SCoT poursuit 'amélioration des systemes de
traitement des eaux usées et particulierement vis-a-vis de la performance des systéemes de
collecte des eaux pluviales. Le SCoT recommande d’éviter le rejet des eaux pluviales au
milieu aquatique. En outre, I'adéquation entre les objectifs de développement et les
capacités résiduelles des systéemes de traitement sera vérifiée avant ouverture a
I"'urbanisation.

L’objectif du SCoT est d’accueillir la nouvelle population dans les centralités disposant d’un
assainissement collectif.

Dans la méme optique, les projets émettant des pollutions diffuses au niveau des cours
d’eau localisés en amont des bassins versants, seront évités dans la mesure du possible.
Une attention particuliére sera portée aux sites d’activités suivants, situés a proximité des
cours d’eau : Lavérune -Font Saurette et Fabregues - les 3 ponts (bassin versant de la
Mosson), Montferrier - Baillarguet Est (bassin versant du Lez), Les Castries - Les Cousteliers
et Baillargues - Nord Activités (bassin versant de la Cadoule), Vendargues - Les Routous
(bassin versant du Salaison).

OF 6

Orientation 3.1 du DOO Les espaces de bon fonctionnement des cours d’eau seront pris en
compte dans les documents d’urbanisme et préservés.

Orientation 4.1 du DOO La croissance démographique est maitrisée sur le littoral afin de
limiter la pression sur ces espaces. La localisation des sites d’extension et le niveau intensité
tiennent en compte les objectifs de préservation des espaces naturels de ce secteur. A ce
titre, le renouvellement urbain est privilégié dans les espaces littoraux.

Des espaces de coupure d’urbanisation, recouvrant des fonctions de gestion hydraulique,
protection des milieux naturels, gestion économe de I'espace, etc., sont repérés au plan du
DOO (ex: plaines humides et agricoles de la Mosson, plaines humides du Lez, prairies
salées...). Ces espaces sont préservées de toute urbanisation.

Les ripisylves, participant au fonctionnement hydraulique et biologique des cours d’eau
font également l'objet de préservation dans le SCoT au titre des ensembles boisés
significatifs.

OF 7

Orientation 3.1 du DOO Le SCoT encourage les économies d’eau via la mise en place de
mesures permettant d’optimiser les usages (entretien ou amélioration des rendements de
réseau d’adduction et de distribution, séparation des différents usages afin d’éviter de
gaspiller I'eau potable a des fins ne justifiant pas l'utilisation d’'une eau de cette qualité,
sensibilisation a la gestion économe etc.).

Certains secteurs du territoire disposent d’une ressource en eau fragile (nappes
souterraines Castries Sommiéres, Hérault, Pli Ouest Montpelliérain...) du fait de leur
surexploitation et/ou de leur pollution. Cependant le bilan besoins/ressources en eau du




territoire sera équilibré a I’horizon 2040 sur la majorité du territoire de par la présence de
I’eau du Rhone, utilisée comme ressource de complément.

Le SCoT vise a préserver les zones de sauvegarde pour |'alimentation en eau potable en
limitant I'urbanisation au sein de ces derniéres. On recense toutefois 12 extensions
urbaines dont 8 a vocation d’activités et 2 infrastructures de transport (LNMP, barreau
Nord Lattes) au sein des zones de sauvegarde des eaux du Flés et de Puche Serié (Puech
Serié étant I'une des zones les plus vulnérables). Le SCoT prévoit tout de méme de maitriser
I'implantation d’installations a risques pour la ressource.

Afin de préserver la ressource quantitative du territoire, des programmes d’action sont en
cours sur les captages Grenelle du territoire (Garrigues basses a Sussargues, Bérange a
Saint-Geniés et Flés a Villeneuve-les-Maguelone). En outre, 'usage des sols sera compatible
avec la vulnérabilité des sols afin de préserver les aires d’alimentation de captage.

L’élaboration d’un plan de sécurisation de I'approvisionnement en eau potable permettra
de mieux gérer la ressource en eau sur le territoire métropolitain et les territoires voisins
(le développement d’un schéma directeur d’eau brute afin d’envisager des solutions de
substitution a I’eau potable est envisagé).

Le SCoT se fixe un objectif de poursuite de I'amélioration des rendements du réseau afin
de limiter les pertes.

Enfin le SCoT envisage de poursuivre la recherche de nouvelles ressources en eau.

OF 8

Orientation 2.1 du DOO Les secteurs d’extension urbaine stratégiques, c’est-a-dire
présentant un enjeu de protection globale au sein d’un bassin versant, sont repérés
graphiquement dans le plan du DOO. Dans le cadre d’une bonne gestion du risque
hydraulique, la réalisation d’un projet au sein de ces secteurs devra étre compatible avec
I’aléa en question (orientation 2.1 du DOO).

Afin de prévenir les risques d’inondations, le SCoT prescrit la limitation de
I'imperméabilisation des sols en intervenant sur la surface des zones d’extension (surfaces
plus faibles) et en réduisant les surfaces imperméables au sein des secteurs d’urbanisation
en extension ou au sein du tissu bati. En outre, afin de ne pas perturber les capacités
d’écoulement et de limiter le ruissellement, le SCoT souhaite favoriser I'infiltration des eaux
des eaux de pluie (orientation 2.1 du DOO).

Le SCoT vise a préserver les secteurs du littoral présentant un risque (submersion marine,
érosion cétiere) de I'implantation de biens et activités. Dans le cas du présent SCoT, aucun
site d’extension n’est concerné par le risque de submersion marine (scénario moyen avec
prise en compte du changement climatique, développé dans le cadre du TRl de Montpellier
— cOte 2,4 m NGF).

La désimperméabilisation est également envisagée dans le cadre de projet de
renouvellement urbain (quartier gare Saint-Roch, quartier du Fenouillet a Pérols par
exemple).

Les capacités d’écoulement seront préservées par des ouvrages hydrauliques adaptés, ne
perturbant pas le fonctionnement hydraulique.




Ainsi, I'ensemble des orientations du SCoT déclinées ci-dessus assurent la compatibilité du SCoT avec le SDAGE
2016-2021 Rhéne Méditerranée. Bien que le SCoT ne semble pas présenter de mesures concretes en faveur de
I'incitation énoncée dans I'orientation 3 (« Prendre en compte les enjeux économiques et sociaux des politiques
de I'eau et assurer une gestion durable des services publics d’eau et d’assainissement »), sachant qu’il ne va pas
a I'encontre de cette derniére et qu’il incite lui aussi a la désimperméabilisation des sols.

6.1.2.1. Les orientations et dispositions du PGRI

Le Plan de gestion des risques d’inondation (PGRI) est I'outil de mise en ceuvre de la directive 2007/60/CE relative
a I’évaluation et a la gestion des risques d’inondation, dite « directive inondation ». Le cadre de travail que cette
derniere définit permet de partager les connaissances sur le risque, de les approfondir, de faire émerger des
priorités pour enfin élaborer le PGRI.

Le SCoT se doit d’étre compatible avec les objectifs de gestion de risques d’inondation, les orientations
fondamentales et les dispositions du PGRI.

Le PGRI prévoit 5 grands objectifs de gestion des risques d’inondation pour le bassin Rhone-Méditerranée et 52
dispositions faisant I'objet d’une classification afin d’identifier plus clairement leur portée :

e Dispositions générales : qui s’appliquent a I’'ensemble du bassin Rhone-Méditerranée,

e Dispositions communes PGRI-SDAGE : concernent des champs communs au PGRI et au SDAGE (ex : GO2
et GO4 du PGRI sont communes au SDAGE et sont reprises dans OF4 et OF8). Ces dispositions
s’appliquent a 'ensemble du bassin Rhone-Méditerranée,

e Dispositions communes aux TRI: ces dispositions concernent tous les TRI du bassin et s’appliquent
prioritairement aux TRI — les zones hors TRI peuvent également les mettre en ceuvre.

Le territoire est concerné par le TRI Montpellier — Lunel - Mauguio — Palavas, qui s’étend sur 49 communes et
recoupe 4 bassins versants (bassin versant Lez-Mosson et étangs palavasiens, bassin versant de I'Or, bassin
versant du Vidourle, bassin versant du Rhony). Les objectifs avec lesquels le SCoT est compatible sont précisés
dans le tableau de compatibilité avec le PGRI.

Par ailleurs, trois Stratégies Locales de Gestion du Risque d’Inondation (SLGRI) couvrent le TRI Montpellier — Lunel
— Mauguio — Palavas :

e La SLGRI du bassin versant du Lez ;

e La SLGRI du bassin versant de I'Or ;

e La SLGRI du bassin de Thau.

Chacune de ces SLGRI présente des objectifs dont la mise en ceuvre opérationnelle est traduite par des PAPI.



GO1 : Mieux prendre en compte le risque dans I'aménagement et maitriser le coit des dommages liés a

Iinondation.

Ameéliorer la connaissance de
la vulnérabilité du territoire

Réduire la vulnérabilité
des territoires™

Respecter les principes d’'un aménagement
du territoire adapté aux risques
d’inondations™

D.1-1 Mieux connaitre les enjeux
d'un terntoire pour pouvoir agir sur
I'ensemble des composantes de la

vulnérabilité - population,
environnement, patrimoine,
activités economiques, etc.

D.1-3 Maitnser le coilt des
dommages aux biens
exposés en cas d'inondation
en agissant sur leur
vulnérabilité

D.1-6 Eviter d’aggraver la vulnérabilité en
orientant le développement urbain en dehors
des zones a risque

D.1-2 Etablir un outil pour aider les
acteurs locaux a connaitre la
vulnérabilité de leur territoire

D.1-4 Disposer d'une
stratégie de maitrise des
colts au travers des
stratégies locales

D.1-7 Renforcer les doctrines locales de
prévention

D.1-5 Caractérniser et gérer le
risque lié aux installations a
risque en zones inondables

D.1-8 Valoriser les zones inondables et les
espaces littoraux naturels

D.1-9 Renforcer la prise en compte du risque
dans les projets d'amenagement

D.1-10 Sensibiliser les opérateurs de
I'aménagement du territoire aux risques
d’inondation au travers des stratégies locales

GO2 : Augmenter la sécurité des populations exposées aux inondations en tenant compte du fonctionnement

naturel des milieux aquatiques.

Agir sur les capacités
d’écoulement

Prendre en compte les
risques torrentiels

Prendre en compte
I'érosion cotiére du
littoral

Assurer la performance
des ouvrages de
protection

D.2-1 Préserver les
champs d'expansion des
crues

D.2-9 Développer des
stratégies de gestion des
débits solides dans les
zones exposees a des
risques torrentiels

D.2-10 Identifier les
temntoires présentant un
risque important d’érosion

D.2-12 Limiter la création

de nouveaux ouvrages de

protection aux secteurs a
risque fort et présentant
des enjeux importants

D.2-2 Rechercher la
mobilisation de nouvelles
capacités d’expansion des

crues

D.2-11 traiter de I'érosion
littorale dans les stratégies
locales exposées a un
risque important d'érosion

D.2-13 Limiter I'exposition
des enjeux protégés

D.2-3 Eviter les remblais en
zones inondables

D.2-14 Assurer la
performance des systémes
de protection

D.2-4 Limiter le
ruissellement a la source

D.2-15 Garantir la
pérennité des systémes de
protection

D.2-5 Favonser la rétention
dynamique des
écoulements

D 2-6 Restaurer les
fonctionnalités naturelles
des milieux qui permettent
de réduire les crues et les

submersions marines

D.2-T7 Préserver et
améliorer la gestion de
I'équilibre sédimentaire

D.2-8 Gérer la npisylve en
tenant compte des
incidences sur I'écoulement
des crues et la qualité des
milieux




GO3 : Améliorer la résilience des territoires exposés.

Agir sur la surveillance et la
prévision

Se préparer a la crise et
apprendre a mieux vivre avec
les inondations

Dével

pper la cor du risque
des populations par la
sensibilisati le développ 114

de la mémoire du risque et la
diffusion de I'information

D_3-1 Organiser la surveillance, la
prevision et la transmission de
Iinformation sur les crues et les
submersions marines

D.3-4 Améliorer la gestion de crise

D.3-12 Respecter les obligations
d'information préventive

D.3-2 Passer de la prévision des crues
a la prévision des inondations

D.3-5 Conforter les Plans
Communaux de Sauvegarde (FCS)

D.3-13 Développer les opérations
d’affichage du danger (reperes de
crues ou de laisse de mer)

D _3-3 Inciter la mise en place d'outils
locaux de prévision

D 3-6 Intégrer un volet relatif a la
gestion de crises dans les
stratégies locales

D_3-14 Développer la culture du
risque

D 3- 7 Développer des volets
inondation au sein des dispositifs
ORSEC départementaux

D. 3-8 Sensibiliser les gestionnaires
de réseaux au niveau du bassin

D.3-9 Assurer la continuité des
services publics pendant et aprés la
crise

D 3-10 Accompagner les
diagnostics et plans de continuité
d'activité au niveau des stratégies

locales

D 3-11 Evaluer les enjeux au
ressuyage au niveau des stratégies
locales

GO4 : Organiser les acteurs et les compétences.

Favoriser la synergie entre les différentes
politiques publiques

Garantir un cadre de performance pour la gestion
des ouvrages de protection

D.4-1 Fédérer les acteurs autour de strategies locales
pour les TRI

D 4- 5 Considérer les systémes de protection dans leur
ensemble

D.4-2 Tenir compte des priorités du SDAGE dans les
PAPI et SLGRI et améliorer leur cohérence avec les
SAGE et contrats de milieux

Accompagner la mise en place de la compétence
« GEMAPI »

D.4-3 Assurer la gestion equilibrée des ressources en
eau et des inondations par une maitrise d'ouvrage
structurée a I'échelle des bassins versants

D. 4-6 Accompagner I'évolution des structures existantes
gestionnaires d'ouvrages de protection vers la mise en
place de la competence GEMAFI sans perte de
compétence et d'efficacité

D_.4-4 Encourager la reconnaissance des syndicats de
bassin versant comme EPAGE ou EFTB

D. 4-7 Favoniser la constitution de gestionnaires au
territoire d’intervention adapté
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GOS5 : Développer la connaissance sur les phénoménes et les risques d’inondation.

d’'inondation

Développer la connaissance sur les risques

Améliorer le partage de la connaissance

aléas

D.5-1 Favoriser le développement de la connaissance des

D.5-5 Mettre en place des lieux et des outils pour
favoriser le partage de la connaissance

réseaux

D. 5-2 Approfondir la connaissance sur la vulnérabilité des

D.5-6 Inciter le partage des enseignements des
catastrophes

D. 5-3 Renforcer la connaissance des aléas littoraux

D. 54 Renforcer la connaissance des aleas torrentiels

6.1.2.2.

Orientations du PGRI

GO1 - Mieux prendre en compte le

risque dans [I'aménagement et
maitriser le colit des dommages liés a
I'inondation. (D.1-6, D.1-9)

. TRI Bassin versant de I'étang de I'Or:
1.1.1 Intégrer la problématique des
risques naturels dans les politiques
territoire et
d’urbanisme. Intégrer les objectifs de

la SLGRI dans I’élaboration des futurs

d’aménagement du

documents d’urbanisme (SCoT et PLU)
et inciter les aménageurs du territoire
des

a développer stratégies de

prévention des risques dans
I’élaboration de leurs projets.
. SLGRI: Obj 1.3 (Thau); Obj 1.2.1,

1.2.2 (BV Lez), Obj 1.1, 1.2 (BV Or)

GO2-
populations exposées aux inondations

Augmenter la sécurité des
en tenant compte du fonctionnement
naturel des milieux aquatiques. (D.2-
1,D.2-4,D.2-5,D.2-10, D.2-11)

. TRI Bassin versant du Lez-Mosson :

- 2.1.2. Lutter contre les érosions,

pérenniser l'entretien de Ia

ripisylve des cours d'eau et

améliorer le fonctionnement

Analyse de la compatibilité du SCoT avec les orientations du PGRI et des SLGRI

Objectifs, prescriptions et recommandations du DOO

Orientation 2.1 du DOO Les secteurs d’extension urbaine stratégiques,
c’'est-a-dire présentant un enjeu de protection globale au sein d’'un
bassin versant, sont repérés graphiquement dans le plan du DOO. Dans
le cadre d’une bonne gestion du risque hydraulique, la réalisation d’un
projet au sein de ces secteurs devra étre compatible avec 'aléa en
guestion (orientation 2.1 du DOO).

Le SCoT vise a préserver les secteurs du littoral présentant un risque
(submersion marine, érosion cotiére) de l'implantation de biens et
activités. Dans le cas du présent SCoT, aucun site d’extension n’est
concerné par le risque de submersion marine (scénario moyen avec prise
en compte du changement climatique, développé dans le cadre du TRl
de Montpellier — céte 2,4 m NGF). En outre, le SCoT limite les secteurs
d’extension au sein de cet espace et privilégie le renouvellement urbain
afin de réduire I'exposition de la population.

Dans le cadre du SCoT, les zones naturelles d’expansion des crues des
secteurs concernées par des risques de débordement de cours d’eau,
sont préservées de toutes extensions urbaines, d’aménagements et de
construction incompatibles avec leur fonction.

En outre, afin de limiter les risques d’inondations, le SCoT prescrit la
limitation de I'imperméabilisation des sols en intervenant sur la surface
des zones d’extension (surfaces plus faibles) et en réduisant les surfaces
imperméables au sein des secteurs d’urbanisation en extension ou au
sein du tissu bati. En outre, afin de ne pas perturber les capacités
d’écoulement et de limiter le ruissellement, le SCoT souhaite favoriser
I'infiltration des eaux des eaux de pluie.

La désimperméabilisation est également envisagée dans le cadre de
projet de renouvellement urbain (quartier gare Saint-Roch, quartier du
Fenouillet a Pérols par exemple).



morphodynamique des cours
d’eau.

- 2.2.1. Poursuivre la réduction de la
vulnérabilité du littoral tout en
assurant une meilleure
fréquentation du site et le recul
d’enjeux littoraux qui impactent le
bon développement du dispositif
de protection dunaire

. SLGRI: Obj 2.1, 2.2, 2.3 (Thau), Obj

2.2.1,2.2.2,2.2.3, 2.2.4 (BV Lez), Obj

2.1,2.2 (BV Or)

GO5 : Développer la connaissance sur
les phénomeénes et les risques
d’inondation.

. SLGRI : Obj 5.2 (Thau), Obj 5.2.2 (BV
Lez) ; Obj 5.2 (BV Or)

L